UCHWALA NR XXXIX/806/14
RADY MIASTA TYCHY

z dnia 27 lutego 2014 .

w sprawie przyjecia projektu Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla obszaru wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy
Tychy

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U.
z 2013, poz. 594 z p6zn. zm), art. 9 ust. 1 pkt. 1lit. b ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011, Nr 5, poz. 13 z pozn. zm), na wniosek Prezydenta Miasta Tychy,
po zaopiniowaniu przez Komisje Finansow Publicznych oraz Komisje Infrastruktury Miejskiej i Ochrony
Srodowiska

Rada Miasta Tychy uchwala:

§1

Przyja¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru witasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy, stanowigcy zalgcznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2

Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Tychy.

§3

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogtoszenia w dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Slgskiego.

Przewodniczagcy Rady
Miasta Tychy

mgr Zygmunt Marczuk
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Opracowanie pt.: ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
obszaru wtfasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego - Gminy Tychy”
zostato przygotowane dla Miejskiego Zarzgdu Komunikacji w Tychach przez:

Zespot Doradcédw Gospodarczych TOR
Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
00-095 Warszawa Pl. Bankowy 2

tel., fax: +48 22 323 77 44 do 46
www.zgdtor.pl zdgtor@zgdtor.net.pl

NIP 113-20-41-930, KRS 0000133090

Przygotowat zespot w sktadzie:
Bogustaw Kowalski — kierownik projektu,
Marcin Marecki

Piotr Rydzynski
Pawet Rydzynski

Warszawa-Tychy, dnia 30 grudnia 2013 r.
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Wstep

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w catej Unii Europejskiej oparte jest o
zasady konkurencji regulowanej sformutowane w Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007*
dotyczacym ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego.
Zasady te polegajg na wyraznym rozdzieleniu funkcji regulacyjno-organizatorskich od
dziatalnosci gospodarczej zwigzanej ze $wiadczeniem ustug przewozowych. Dodatkowo do
polskiego systemu prawnego mechanizmy konkurencji regulowanej zostaty wkomponowane
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku?, ktéra weszta w zycie 1
marca 2011 roku. Wspdlnie z aktami wykonawczymi sprecyzowata ona role jednostek
samorzadu terytorialnego w procesie ksztattowania ustug publicznych w transporcie
zbiorowym. Rola ta zostata zdefiniowana jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego. A do jego zadan nalezy:

1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym3.

W ramach planowania podstawowym zadaniem organizatora jest uchwalenie jako aktu
prawa miejscowego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
nazywanego w skrdcie planem transportowym. Jest to podstawowy dokument regulujgcy
funkcjonowanie miejscowego systemu przewozow zbiorowych dotowanych ze srodkdéw
publicznych. Ustawa natozyta obowigzek uchwalenia planu transportowego m.in. gminie
liczgcej co najmniej 50 tys. mieszkancow, a gdy wystepuje porozumienie miedzy gminami
przekazujgce na jedng z nich zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego
obowigzek ten wystepuje, gdy razem gminy objete porozumieniem liczg co najmniej 80 tys.
mieszkaricow®. Obie te okolicznosci wystepujg zarowno w przypadku gminy Tychy (129 tys.
mieszkancow), jak i porozumienia jakie ona zawarta z innymi gminami w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego (razem 253 tys. mieszkaricéw). Szczegdtowe zestawienie
liczby mieszkanicOw w poszczegdlnych gminach wedfug stanu na koniec 2012 roku
przedstawia Tabela 1. Stagd wystepuje obowigzek uchwalenia przez gmine Tychy planu
transportowego.

Jednak dysponowanie planem transportowym to nie tylko wypetnienie ustawowego
obowigzku. To takze praktyczne narzedzie integracji réznych form transportu i dziatan

'Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 .
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz

uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej
L 315/1.

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, Nr 228,
poz. 1368.

8 Tamze, art. 8.

4 Tamze, art. 9, ust.1, pkt. 1.
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inwestycyjnych w jeden spdjny oraz wydajny system. Jest to tez istotny krok w kierunku
budowania przejrzystych zasad funkcjonowania rynku ustug przewozowych okreslajacy cele
wtadzy publicznej, role przewoznikédw bedgcych wiasnoscig samorzadu i zasady wspdtpracy z
przewoznikami komercyjnymi. Plan transportowy, ktdéry wskazuje perspektywe dziatan
wykraczajgcy poza jedng kadencje wtadz samorzgdowych oraz daje formalng podstawe do
zawierania wieloletnich umoéw na $wiadczenie ustug publicznych sprzyja stabilizacji rynku.
Jest tez dokumentem, ktéry pozwoli pasazerom oraz wszystkim innym podmiotom Zzycia
spofeczno-gospodarczego uwzgledni¢ mozliwosci jakie stwarza i bedzie stwarza¢ w
najblizszej przysztosci komunikacja zbiorowa w ich indywidualnych planach. Trzeba tez
zaznaczy¢, ze plan transportowy bedzie prawdopodobnie koniecznym warunkiem
wystepowania po wsparcie ze srodkéw unijnych w perspektywie budzetowej UE 2014-2020.
Plan transportowy bedzie wiec sprzyjat poprawie jakosci i efektywnosci swiadczenia ustug
przewozow zbiorowych.

Dokument ten powinien obejmowac obszar zawierajacy sie w granicach administracyjnych
jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem. W przypadku gminy Tychy jest
on jednak znacznie wiekszy na skutek zawartego porozumienia z innymi gminami, ktore
swoje zadanie wtasne w postaci organizowania transportu zbiorowego na swoim obszarze
przekazaty gminie Tychy. Porozumienie to zawarte w 2006 roku podpisaty gminy: Kobidr,
Ledziny, taziska Gorne, Mikotéw, Ornontowice, Orzesze, Tychy, Wyry. W dniu 18 grudnia
2013 r. do przedmiotowego porozumienia przystgpita jeszcze gmina Bojszowy w powiecie
bierunsko — ledzinskim. Niniejszy plan transportowy dotyczy wiec obszaru mieszczacego sie
w granicach administracyjnych tych gmin.

Zakres merytoryczny planu transportowego wynika z Ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i aktu wykonawczego do niej w postaci Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego’. Zgodnie z regutami zréwnowazonego rozwoju jest on
powigzany z dokumentami strategicznymi okreslajgcymi polityke UE, panstwa, regionu i
poszczegblnych gmin w zakresie transportu, planowania przestrzennego, ochrony
Srodowiska, rozwoju lokalnego oraz potrzeb oséb niepetnosprawnych. Przedstawia zasady
regulacji dotyczacych publicznego transportu zbiorowego na szerszym tle lokalnych
problemdéw spoteczno-gospodarczych dotyczacych demografii, dochodéw mieszkancow,
poziomu bezrobocia, czynnikéw determinujacych rozwdéj gospodarczy oraz tempa
motoryzacji. Zjawiska te majg wptyw na charakter sytemu publicznego transportu
zbiorowego i na jego zmiany w najblizszej perspektywie.

Dokument sktada sie z trzech gtéwnych czesci: okreslenia celéw, zadan i metodologii planu
(rozdziat 1), omoéwienia gtéwnych czynnikéw determinujacych ksztatt sieci publicznego
transportu zbiorowego (rozdziaty od 2 do 7) oraz wymaganych przez przepisy prawa i
zgodnych z nimi ustalen planu transportowego (rozdziat 8).

Plan transportowy zgodnie z przyjetymi w Polsce zasadami jego tworzenia nie dotyczy
jakiego$ konkretnego i zamknietego okresu. Jest dokumentem otwartym, ktéry bedzie

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegélowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, Dz. U. 2011 Nr 117 & 4.1.
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aktualizowany w miare potrzeb. Jednak ze wzgledédw praktycznych w czesciach
prognostycznych dokumentu przyjeto perspektywe planowania do 2020 roku. Jest to
uzasadnione m.in. datg kranicowa nowej perspektywy budzetowej Unii Europejskiej i
zwigzanego z tym okresu planowania funduszy pomocowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje uwzglednia¢ w planie transportowym
przyjmowanym na szczeblu gminnym zapisy adekwatnych planéw transportowych
opracowywanych przez staroste, w tym przypadku staroste bierunsko-ledzinskiego,
mikotowskiego i pszczynskiego oraz marszatka, w tym przypadku marszatka wojewddztwa
s'IaskiegoB. Jednak w okresie uchwalania planu transportowego dla obszaru objetego
organizowaniem publicznego transportu zbiorowego przez gmine Tychy plany transportowe
wyzszych szczebli samorzadu nie zostaty opublikowane. Tym samym nie mogty zostac
uwzglednione w tresci niniejszego dokumentu. Po opublikowaniu tych plandw, jesli wystgpi
koniecznos¢ wniesienia stosownych zmian do tego planu konieczna bedzie jego aktualizacja.

® Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym ...., art. 11, ust.1, pkt. 3.
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1. Cele i zadania planu zrédwnowaionego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

1.1 Cel podstawowy i cele pomocnicze

Celem podstawowym planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
obejmujgcego obszar wtasciwy dla organizatora tego transportu - Gminy Tychy jest sprawne
funkcjonowanie systemu przewozow zbiorowych gwarantujgce mobilnos¢ mieszkancéw w
zgodzie z zasadg zréwnowazonego rozwoju. Konsekwencjg respektowania tej zasady bedzie:

- tworzenie racjonalnego ekonomicznie systemu transportowego,

- uwzglednienie oczekiwan spotecznych dotyczacych zapewnienia powszechnej dostepnosci
do ustug publicznego transportu zbiorowego,

- wykorzystywanie réznych srodkéw transportu,

- promowanie przyjaznych dla srodowiska i wyposazonych w nowoczesne rozwigzania
techniczne srodkéw transportu.

Realizacja celu podstawowego bedzie wspomagana poprzez osigganie nastepujgcych celéw
pomocniczych planu:

1.  s$wiadczenie ustug publicznych w przewozach zbiorowych w taki sposdb, aby tworzyty
one realng alternatywe dla motoryzacji indywidualnej,

2. integracja publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym i tworzgcym
spojng oferte z udziatem réinych form transportu, w tym przewozéw kolejowych oraz
réznych kategorii przewozéw: gminnych, powiatowych i wojewddzkich,

3.  ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko poprzez wprowadzanie
rozwigzan i technologii napednych zmniejszajgcych hatas oraz emisje zanieczyszczen do
Srodowiska, np. w postaci rozwoju przewozow trolejbusowych,

4.  zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb
niepetnosprawnych,

5. utrzymanie mobilnosci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in. ograniczanie
zjawiska kongestii,

6. organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego zgodnie z zasadami
konkurencji regulowanej,

7. poprawa bezpieczenstwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby kolizji i wypadkow
drogowych.

Cel podstawowy i cele pomocnicze planu sg zgodne ze strategiami rozwoju, z planami
zagospodarowania przestrzennego i programami ochrony $rodowiska kraju, wojewddztwa
oraz powiatéw i gmin objetych planem.
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1.2 Zadania planu

Obowigzek sporzadzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego naktadajg na gmine Tychy zapisy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o
publicznym transporcie zbiorowym. W mysl przepisdw tej ustawy plan transportowy ma
petni¢ funkcje regulacyjne w odniesieniu do rynku ustug przewozowych, ktéremu jest
dedykowany, zgodnie z zasadami konkurencji regulowanej wypracowanymi na poziomie
unijnym i krajowym.

Dlatego wynikajgce z Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym szczegétowe zadania
planu transportowego to m.in.:

e okreslenie obszaru funkcjonowania sieci komunikacyjnej, na ktéorym jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;j;

e ocena potrzeb przewozowych ludnosci, z uwzglednieniem m.in. lokalizacji obiektéw
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia obszaru objetego planem i dostepnosci
transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych;

e wykazanie Zrédet i form finansowania publicznego transportu zbiorowego na
obszarze organizatora;

e O0pis organizacji publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze, z
uwzglednieniem mozliwosci wyboru przez podréznych réznych srodkéw transportu
(w tym — z opisem dostepnosci i stanu infrastruktury transportowej);

e sformutowanie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego (w tym -—
przewidywane zasady wyboru operatorow realizujgcych przewozy na zlecenie
organizatora);

e wskazanie pozgdanego przez podrdznych i mozliwego do wykonania standardu ustug,
z uwzglednieniem takich czynnikéw jak m.in. dostepnos¢ do infrastruktury
przystankowej, rozwdéj systemow informacji pasazerskiej, dostepnos¢ taboru
komunikacyjnego dla oséb niepetnosprawnych;

o okreslenie kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
takich czynnikéw jak m.in. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
potrzeby wynikajgce ze specyfiki spotecznej, gospodarczej i demograficznej
wilasciwego obszaru, dziatania zwigzane z ochrong S$rodowiska naturalnego,
rentownos$¢ komunikacji publicznej.

Gmina Tychy przy sporzadzaniu swojego planu transportowego jest zobowigzana do
uwzgledniania zapiséw planu transportowego opracowanego przez marszatka wojewddztwa
Slaskiego, ktdry z kolei w swoim dokumencie ma obowigzek uwzglednié plan przygotowany
przez ministra wtasciwego ds. transportu. A gmina Tychy jako organizator transportu
publicznego na obszarze wszystkich gmin objetych porozumieniem z 2006 roku ma takze
obowigzek uwzglednié¢ plany transportowe opracowane przez starostow powiatéw, na
terenie ktorych znajdujg sie poszczegdlne gminy, czyli powiatu bierunsko-ledzinskiego,
mikotowskiego i pszczynskiego.
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1.3 Metodologia tworzenia planu

Struktura planu zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru
wiasciwosci organizatora tego transportu — Gminy Tychy jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem
ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

- Strategie Rozwoju Kraju do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku);

- Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku);
- plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa $laskiego;

- strategie rozwoju wojewddztwa $lgskiego,

- strategie rozwoju gmin objetych planem,

- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin objetych
planem;

- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- sytuacje spoteczno-gospodarczg;

- wptyw transportu na srodowisko;

- potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych kolejowych przewozach pasazerskich;

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.

- planowane do wdrozenia w perspektywie roku 2015 i realizowane aktualnie przez miasto
Tychy, projekty rozwojowe z zakresu transportu publicznego,

- kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do r. 2035.

Przy opracowywaniu planu wykorzystano nastepujgce zrodta:

- dane eksploatacyjne i finansowe dotyczgce sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez
MZK Tychy;

- rozktady jazdy i informacje o ofercie publikowane przez wybranych przewoznikéw,

- dane statystyczne Giéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu
Statystycznego w Katowicach;
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- badanie:  Potencjat rozwojowy przedsiebiorstw z obszaru Gornoslgskiego Zwigzku
Metropolitalnego swietle analiz empirycznych, Wyisza Szkota Zarzadzania i Nauk
Spotecznych, Tychy 2011,

- Burnewicz J., Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030, Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, styczen 2011,

- Dojazdy do pracy w Polsce. Terytorialna identyfikacja przeptywdw ludnosci zwigzanych z
zatrudnieniem, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2010,

- Raport z badania: Tychy 2013. Miasto w opiniach mieszkaricow, Tychy styczen-marzec
2013,

- Gawron G., Tychy na tle wybranych powiatéw w latach 2002-2012 (analiza statystyczna),
Tychy wrzesien 2013,

- Prognoza ludnosci na lata 2008-2035, Gtéwny Urzad Statystyczny Warszawa 2011,

- Kompleksowe Badania Ruchu wraz ze Studium Komunikacyjnym miasta Tychy. Ove Arup
and Partners Int. Ltd Oddziat w Polsce, 2008,

- pozycje literaturowe i opracowania eksperckie poswiecone problematyce planéw
transportowych,

- dane z Biuletynéw Informacji Publicznej urzedéw panstwowych, samorzadowych i innych
instytucji.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentéw strategicznych i Zzrédtowych,
wskazujgc na zgodnosé planu transportowego z ich ustaleniami.

1.4 Czynniki determinujace ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego
na obszarze objetym planem

W istniejacych realiach organizator nie ma petnej swobody w ksztattowaniu sieci publicznego
transportu zbiorowego. Ograniczajg go obiektywne czynniki oraz procesy zachodzace
rownolegle, ktére maja trwaty wptyw na ustugi przewozéw zbiorowych. W przypadku Gminy
Tychy nalezg do nich przede wszystkim:

- specyfika przestrzenno-urbanizacyjna konurbacji $lgskiej,

- uwarunkowania ustrojowe zwigzane z podziatem administracyjnym kraju i kompetencjami
jednostek samorzgdu terytorialnego,

- sie¢ infrastruktury transportowej i wykonywane w oparciu o nig ustugi przewozow
zbiorowych dostepne dla mieszkancéw obszaru objetego planem transportowym,

- tendencje demograficzne,

- dynamika dochoddéw mieszkancow,
- sytuacja na rynku pracy,

- aktywnos¢ gospodarcza w regionie,

- rozwo6j motoryzacji indywidualnej,
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- kierunki zagospodarowania przestrzennego w skali kraju, wojewddztwa i poszczegdinych
gmin,

- potrzeba ograniczania negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko potgczona z
realizacjg programéw ochrony srodowiska,

- uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- rentownos¢ obecnie funkcjonujgcej sieci potgczen przewozéw zbiorowych wykonywanych
w ramach stuzby publiczne;j.

Kierowanie sie zasadg zrownowazonego rozwoju wymaga uwzglednienia tych wszystkich
czynnikbw w planowaniu publicznego transportu zbiorowego. Szerzej w kontekscie
oddziatywania na pasazerskie przewozy publiczne zostaty one oméwione w nastepnej czesci
dokumentu, w rozdziatach od 2 do 7.
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2. 0Ogodlna charakterystyka obszaru wtasciwego dla organizatora

2.1 Organizator publicznego transportu zbiorowego
2.1.1 Specyfika aglomeracji gornoslaskiej

Gmina Tychy lezy w potudniowej czesci konurbacji gérnoslaskiej — najwiekszego w Polsce,
obok aglomeracji warszawskiej, obszaru o charakterze metropolitalnym’. Okreélenia
»,konurbacja” dla opisania charakteru centralnej aglomeracji woj. $laskiego uzywa sie czesto,
by podkresli¢ jej odmienny charakter wzgledem innych polskich aglomeraciji.

Istotg konurbacji jest bowiem lokalizacja kilku lub nawet kilkunastu podobnej wielkosci miast
w bardzo bliskim potozeniu od siebie, z ktdrych zadne — z racji zblizonej liczby mieszkancow i
podobnego rozwoju rynku ustug — nie petni w konurbacji dominujgcej roli, natomiast
jednoczesnie miasta te silnie oddziatujg na siebie wzajemnie. Tym konurbacja rdzni sie od
»klasycznej” aglomeracji, w ktorej miasto centralne jest zdecydowanie dominujgce wobec
przylegajgcych do niego osrodkéw (wyraznie mniejszych miast oraz obszaréw wiejskich).
Zazwyczaj przyjmuje sie, iz obszar konurbacyjny w Polsce istnieje tylko na Gérnym Slasku;
niekiedy, choé znacznie rzadziej, uzywa sie tez okreslenia ,konurbacja pomorska
(tréjmiejska)”.

W polskim prawie nie ma jednoznacznie zdefiniowanych kryteriow zasiegu aglomeracji.
Proby ich zdefiniowania pojawiajg sie zazwyczaj w dokumentach o charakterze
strategicznym (ktére nie majg jednak rangi aktdw normatywnych), opracowaniach
eksperckich (studyjnych) czy tez pracach naukowych. Brak jednoznacznych kryteriéw
sprawia, ze w wyzej wymienionych publikacjach przyjmowane sg zazwyczaj bardzo rdzne
zatozenia metodologiczne odnosnie wyznaczania granic aglomeracji, przez co, zwfaszcza w
przypadku obszaréw oddalonych od ,serca” aglomeracji, niejednokrotnie pojawia sie spor,
czy dany obszar jeszcze mozna zaliczy¢ do aglomeracji, czy juz nie. Tego rodzaju dywagacje i
watpliwosci mogg sie niejednokrotnie przektadaé takie na funkcjonowanie transportu
publicznego — w ruchu tak wewnatrz-, jak i pozaaglomeracyjnym.

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego® do konurbagji
gornoslgskiej (okresdlajac jg jednak mianem ,aglomeracji”) zaliczono 14 miast: Bytom,
Chorzéw, Dabrowe Gérniczg, Jaworzno, Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slaskie, Rude

" Zgodnie z zapisami Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (zatwierdzonej w 2010 r.), do
obszarow metropolitalnych zalicza si¢ osrodki, na terenie ktorych liczba ludnosci przekracza 300 tys.
mieszkancOw, zatrudnienie w sektorze ustug rynkowych przekracza 40 tys. tys. osob, liczba studentow w roku
akademickim 2007-08 byla wigksza niz 60 tys., na terenie OM nastgpuje wspOlpraca instytucji naukowo-
badawczych w 5. i 6. Programie ramowym UE, w obrgbie OM znajdujg si¢ port lotniczy obstugujacy ruch
pasazerski, hotele 4- i 5-gwiazdkowych, a takze na jego obszarze w latach 2006-08 odbywaly si¢
mi¢dzynarodowe wystawy w obiektach dziatalno$ci wystawienniczej. Kryteria te spetnia obecnie 10 o$rodkow:
Warszawa, Konurbacja Gornoslaska, Krakow, Lodz, Trojmiasto, Poznan, Wroctaw, bipol Bydgoszcz-Torun,
Szczecin i Lublin. Por. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Warszawa 2009-10, s. 188.

8 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego, Katowice 2004, s. 16.
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Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy i Zabrze. Wojewddzcy
planisci przyjeli tym samym zatozenie, ze do aglomeracji gérnoslaskiej zaliczy¢ nalezy tylko
miasta na prawach powiatu wchodzace w sktad najbardziej zwartego organizmu
urbanizacyjnego usytuowanego w centralnej czesci wojewddztwa. taczna liczba
mieszkancow tych miast, wedtug stanu na koniec 2012 r., wynosita 1,995 min.

Nieco szerszy zakres konurbacji gérnoslaskiej proponuje GUS®, dotaczajgc do niej takze trzy
stolice powiatéw ziemskich (Tarnowskie Géry, Bedzin i Mikotéw) oraz dwa miasta nie bedace
siedzibami powiatéw (Knuréw i CzeladZ). Przy takim zatozeniu, liczba mieszkancow
konurbacji wynosi, wedtug stanu na koniec 2012 r., 2,23 min oséb.

Gtéwnym osrodkiem konurbacji sg, z naturalnych wzgledéw, Katowice. Tak jak kazda stolica
wojewddztwa, tak i Katowice sg najwiekszym osrodkiem w regionie. 309 tys. mieszkaicow
Katowic stanowi jednak tylko 15,5% mieszkancow catej konurbacjilo, co jest wskaznikiem
niewspotmiernie mniejszym w poréwnaniu ze wszystkimi innymi polskimi aglomeracjami.
Mimo iz aglomeracja gérnoslgska jest jedng z dwdch najwiekszych w Polsce, to Katowice sg
dopiero 10. najwiekszym polskim miastem. Kolejne najwieksze miasta konurbacji to
Sosnowiec (215 tys. mieszkarnicéw), Gliwice (186), Zabrze (180), Bytom (176), Ruda Slaska
(143) i Tychy (129).

Zblizona wielkos¢ ww. miast to nie jedyny dowdd na to, iz omawiany zespdt miejski istotnie
mozna uznaé za konurbacje, a nie tylko za aglomeracje. Kolejnym tego dowodem sg m.in.
dane dotyczace rynkdw pracy. Katowice sg zdecydowanie najbardziej chtonnym rynkiem
pracy w wojewddztwie: wg danych z 2006 r.*?, do pracy w tym miescie przyjezdzato 104 tys.
0sOb z innych gmin. Pozostate najbardziej chtonne rynki pracy na terenie konurbacji to
Gliwice (21 tys. przyjezdzajgcych), Dgbrowa Goérnicza (12 tys.), Tychy i Sosnowiec (po 10 tys.)
oraz Chorzéw i Zabrze (po 9 tys.). W odniesieniu do Tych wynika z tego koniecznos¢
organizowania transportu zbiorowego utatwiajgcego dojazd do pracy nie tylko w kierunku
Katowic i Gliwic, ale takze do samych Tych z okolicznych gmin.

Zauwazy¢ warto, ze odsetek przyjezdzajacych do pracy w pozostatych obok Katowic
najbardziej chfonnych rynkach pracy wahat sie w przedziale 8,6%-20,2% odsetka
przyjezdzajgcych do pracy w Katowicach. Sg to wskazniki znacznie wyzsze niz w przypadku
stolic innych aglomeracji i osrodkdw z nimi sgsiadujgcych. Np. w Piasecznie, drugim
najbardziej chtonnym rynku pracy w aglomeracji warszawskiej, wskaznik dojazdéw wynosit
zaledwie 7,2% dojezdzajacych do pracy w Warszawie. Analogicznie, w Myslenicach, drugim
najbardziej chtonnym rynku pracy w aglomerac;ji krakowskiej, wskaznik ten wyniost 6,3% w
poréwnaniu z Krakowem, a w Pabianicach — drugim najbardziej chfonnym rynku pracy w
aglomeracji tédzkiej: 9,5% w poréwnaniu z todziqlz. Po raz kolejny potwierdza to wniosek o
istnieniu ,konurbacji”, a nie ,,aglomeracji gérnoslaskiej”.

% http://www.stat.gov.pl/katow/69_363_PLK_HTML.htm (dostep 4.08.2013 r.)
W tym i kazdym kolejnym przypadku — zgodnie z kryteriami przyjetymi w PZP WS.

1 Tylko raz po 1989 r., whasnie w 2006 r., GUS przeprowadzit doktadne badania skali dojazdéw do pracy w
Polsce.

2 Dojazdy do pracy w Polsce. Terytorialna identyfikacja przeplywow ludnosci zwigzanych z zatrudnieniem,
Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2010, s. 40-55.
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Wskazujgc silne wzajemne oddziatywanie na siebie miast wchodzgcych w sktad konurbacji
goérnoslaskiej, niejednokrotnie zapomina sie o znaczeniu obszaréw podmiejskich potozonych
na jej skraju — co akurat w przypadku Tychdéw i obszaru funkcjonowania MZK Tychy ma
znaczenie niebagatelne.

Specyfika gdérnoslgskiej konurbacji sprawia, iz szereg miast nie posiada przylegajagcych do
nich terenéw wiejskich, na ktérych potencjalnie mogtaby nastepowac suburbanizacja (czyli
zjawisko wyprowadzania sie mieszkanicéw miast na tereny peryferyjne). Woj. slaskie jest
zdecydowanie najsilniej zurbanizowanym wojewddztwem w Polsce: w miastach mieszka az
77,7% mieszkancow regionu, przy $redniej dla catej Polski 60,7% (zadne inne wojewddztwo
nie przekroczyto wskaznika 70%). Na Gérnym Slasku w zdecydowanie mniejszym stopniu niz
w innych aglomeracjach zarysowany jest tym samym problem koniecznosci radykalnego
modyfikowania oferty transportu publicznego, tak by uwzgledniata ona nowo powstajgce
nowoczesne osiedla na peryferiach duzych miast oraz poza ich obrebem.

Zjawisko suburbanizacji na Gérnym Slasku wystepuje jednak w ograniczonym zakresie.
Dowodem jej istnienia sg chocby statystyki dotyczgce wzrostu liczby mieszkancow w
przylegajagcych do Tychdéw gminach Kobidr (pow. pszczyniski) i Wyry (pow. mikotowski). W
gm. Wyry w perspektywie lat 1995-2012 liczba mieszkarncéw wzrosta o 22% (z 6,1 do 7,4
tys.), a w gminie Kobidér o 16% (z 4,2 do 4,9 tys.). Wzrost liczby mieszkancdw wigze sie
naturalnie ze wzrostem zainteresowania sprawnie funkcjonujgcym transportem publicznym
w relacjach podmiejskich/miedzygminnych.

2.1.2 Gmina Tychy jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 roku powierzyta gminom, w tym gminie
Tychy prowadzenie spraw zwigzanych z lokalnym transportem zbiorowym w swoich
granicach administracyjnych13. Natomiast ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z
dnia 16 grudnia 2010 roku wskazuje gmine, w tym gmine Tychy jako organizatora
publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozdw o charakterze gminnym.
Jednoczesnie wskazata gmine, w tym gmine Tychy, jako wtasciwy organ w rozumieniu
Rozporzadzenia (WE) 1370/2007*. Decyzjg wtadz gminy Tychy zostata utworzona jednostka
budzetowa - Miejski Zarzgd Komunikacji w Tychach (dalej MZK Tychy), ktéry w imieniu i na
rzecz gminy Tychy wykonuje zadania zwigzane z planowaniem, organizowaniem i
zarzadzaniem publicznym transportem zbiorowym wykonywanym w ramach stuzby
publicznej.

MZK Tychy zostat utworzony w 1996 roku na mocy Uchwaty nr 372 Rady Miasta Tychy z dnia
12 wrzesnia 1996 roku. Z poczatkiem 2009 roku — na podstawie Uchwaty nr
0150/XXIV/528/08 Rady Miasta Tychy z dnia 30 pazdziernika 2008 roku — zostat on
przeksztatcony z zaktadu budzetowego w jednostke budzetows.

3 Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 roku, Dz.U. 1990 Nr 16 poz. 95, art. 7 ust. 1 pkt. 4.

14 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, art.
7 ust.1 pkt. 1.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

MZK Tychy petni role organizatora transportu zbiorowego, autobusowego i trolejbusowego,
na terenie Tychéw (gminy i jednoczesnie miasta na prawach powiatu), jak rowniez — na mocy
zapisOw Porozumienia Miedzygminnego 795/2006 z dnia 7 wrzesnia 2006 roku — na terenie
8 innych jednostek samorzadu terytorialnego: gmin miejskich Mikotéw, Orzesze, taziska
Gorne (pow. mikotowski) i Ledziny (pow. bierunsko-ledziiski) oraz gmin wiejskich Bojszowy
(pow. bierunsko-ledzinski), Ornontowice, Wyry (pow. mikotowski) i Kobidr (pow. pszczynski).
Wyzej wymienione jednostki samorzgdowe przekazaty Gminie Tychy na mocy tego
porozumienia organizacje publicznego transportu zbiorowego na swoim terenie. Przy czym
w wypadku gminy Kobidr przekazanie to dotyczy tylko jednej linii autobusowej nr 157.
Obszar gmin Mikotow, Orzesze, taziska Grn., Ornontowice i Wyry sktada sie na catos¢
obszaru powiatu mikotowskiego. MZK Tychy jest zatem organizatorem transportu
zbiorowego na terenie catego tego powiatu.

Rysunek 1. Obszar sieci MZK Tychy.

OBSZAR SIECI MZK TYCHY

- gminy zlecajace MZK organizowanie kemunikacji publicznej

gminy nie partycypujace w kosztach linii MZK Tychy
przebiegajacych przez ich teren
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Zrédto: MZK Tychy, www.mzk.pl.

Dla utrzymania spdjnosci komunikacyjnej potudniowej czesci konurbacji (i terendw do niej
przylegajgcych), MZK Tychy realizuje tez przewozy na terenie gmin, ktére nie s3
sygnatariuszami porozumienia miedzygminnego z 2006 r., w zwigzku z czym nie partycypuja
w kosztach funkcjonowania MZK. Sa to nastepujace oérodki: Katowice, Ruda Slaska, Gliwice
(miasta na prawach powiatu, na terenie ktdrych organizatorem transportu zbiorowego jest
Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gdérnoslaskiego Okregu Przemystowego, dalej jako KZK
GOP), Gierattowice (gmina wiejska w pow. gliwickim, bedgca cztonkiem KZK GOP), gmina
miejska Bierun (w ktdrej operatorem transportu zbiorowego jest PKSiS O$wiecim) oraz Zory
(miasto na prawach powiatu, gdzie organizatorem transportu zbiorowego jest Miedzygminny
Zwigzek Komunikacyjny Jastrzebie-Zdréj). Obszar zasiegu sieci przewozéw organizowanych
przez MZK Tychy przedstawia Rysunek 1.

Wedtug stanu na 1 sierpnia 2013 r., MZK Tychy uruchamiat 52 linii: 47 autobusowych (z
czego 11 jest obstugiwanych taborem mikrobusowym) i 5 trolejbusowych. Tychy sg jednym z
trzech miast w Polsce (obok Gdyni i Lublina), ktére posiadajg sie¢ trolejbusowg. Sie¢
trolejbusowa zawiera sie wyfgcznie w obrebie Tychéw; 3 linie trolejbusowe kursujg
codziennie, dwie — tylko w dni robocze.

Sposréd 47 linii autobusowych i mikrobusowych uruchamianych przez MZK Tychy, 21 kursuje
tylko w obrebie 1 gminy, w tym:

e 15 linii obstuguje tylko gmine Tychy (12 z nich kursuje codziennie, 1 codziennie
oproécz niedziel, 1 w dni robocze i 1 w okresie nauki szkolnej);

e 4 linie obstugujg tylko gmine Mikotéw (wszystkie w dni robocze);
e 2 linie obstugujg tylko gmine Ledziny (obie w dni nauki szkolnej).

12 linii t3czy co najmniej 2 gminy objete porozumieniem miedzygminnym z 2006 r. bez
wyjezdzania poza jego obszar, w tym:

e 3 linie tgczg Tychy i Mikotéw (2 codziennie, 1 w dni robocze);

e 2 linie facza Mikotéw i taziska Grn. (1 codziennie, 1 w dni robocze) oraz Tychy i
Ledziny (codziennie);

e 1 linia faczy Tychy, Mikotéw, gm. Wyry oraz gm. Kobidér (codziennie), Mikotow, gm.
Wyry, Orzesze i taziska Grn. (codziennie), Mikotéw gm. Ornontowice oraz Orzesze
(codziennie), Mikotéw, taziska i Orzesze (codziennie), taziska i Orzesze (w dni
robocze) oraz Ornontowice i Orzesze (codziennie oprécz sobé6t™), oraz Tychy z
Bieruniem i gm. Bojszowy (codziennie oprdcz niedziel).

Takze 12 linii wyjezdza poza obszar porozumienia miedzygminnego z 2006 r.:
e 4 linie tgcza Tychy z Katowicami (trzy codziennie, jedna tylko w dni robocze);

e 2 linie tgczg Tychy z Bieruniem (obie codziennie);

3 Przy czym w niedziele linia ta wykonuje kursy skrécone, tylko w obrebie gm. Ornontowice.
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e 2 linie tgcza Tychy i Mikotéw z Gliwicami (w dni robocze poza wakacjami szkolnymi;
jest to jedyna linia kategorii przyspieszonej uruchamiana przez MZK Tychy), Tychy i
Mikotéw z Gliwicami i gm. Gierattowice (codziennie), Tychy i Mikotéw z Ruda Slaska
(codziennie), taziska i Mikotow z Katowicami, Orzesze, taziska i Mikotow z
Katowicami (codziennie) oraz Mikotéw, gm. Wyry, taziska i Orzesze z Zorami
(codziennie).

Najbardziej rozbudowang sie¢ komunikacyjng na obszarze obowigzywania porozumienia z
2006 roku posiadajg Tychy, na terenie ktérych funkcjonuje 31 linii autobusowych i 5 linii
trolejbusowych MZK Tychy. W drugiej kolejnosci najbardziej rozbudowang sie¢ potagczern MZK
Tychy posiada Mikotéw (19 linii autobusowych), a nastepnie taziska Grn. (8 linii) i Orzesze
(7). Sposrod osrodkéw lezgcych poza obszarem porozumienia, zdecydowanie najbardziej
rozbudowana jest siatka potgczen MZK Tychy do i z Katowic (w sumie 6 linii autobusowych).

Na zlecenie MZK Tychy obstuge linii komunikacyjnych, wykonuje, wedtug stanu na 1 sierpnia
2013 roku, 10 operatoréw. Zdecydowanie najwiekszy udziat w rynku przewozéw posiadajg
dwie spotki prawa handlowego bedgce wtasnoscig Gminy Tychy: Tyskie Linie Trolejbusowe
Sp. z o.0. (TLT zajmujg sie eksploatacjg catosci sieci trolejbusowej) oraz Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0., ktére obstuguje 31 z 47 linii autobusowych uruchamianych
na zlecenie MZK Tychy. Pozostate 16 linii (w tym — wszystkie linie mikrobusowe) obstuguje w
sumie 8 operatoréw, wytanianych w drodze konkurencyjnych, otwartych przetargdw.

Oprécz MZK Tychy, na terenie konurbacji przewozy realizuje jeszcze trzech innych
organizatorow publicznego transportu zbiorowego (pozakolejowego):

e Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslgskiego Okregu Przemystowego (KZK
GOP). Jest to najwiekszy w konurbacji organizator pozakolejowego publicznego
transportu zbiorowego. Cztonkami KZK GOP jest (wg stanu na sierpien 2013 r.) byto
25 gmin — 12 miast na prawach powiatu (Katowice, Bytom, Chorzéw, Dgbrowa
Gérnicza, Gliwice, Mystowice, Ruda Slgska, Siemianowice Slgskie, Sosnowiec,
Swietochtowice, Piekary Slaskie i Zabrze) oraz gminy powiatu bedziriskiego Bedzin,
Bobrowniki, CzeladZ, Psary, Wojkowice, Siewierz i Stawkdéw, gminy powiatu
bierurisko-ledziriskiego Chetm Slaski oraz Imielin, gminy powiatu gliwickiego: Knuréw,
Gierafttowice oraz Pyskowice, a takze gmina powiatu tarnogorskiego: Radzionkdw.
KZK GOP realizuje przewozy taborem autobusowym i — jako jedyny na terenie
konurbacji — taborem tramwajowym (sie¢ tramwajowa tgczy wszystkie miasta na
prawach powiatu za wyjatkiem Piekar Sl., a takze Bedzin i Czeladz). Autobusy KZK
GOP wyjezdzajg takze poza obszar Zwigzku — obstugujg m.in. czes¢ gmin bedacych
sygnatariuszami ,tyskiego” porozumienia z 2006 roku. Wedtug stanu na luty 2013
roku, KZK GOP obstugiwat nastepujace linie na obszarze porozumienia z 2006 r.:
Katowice — Mikotow (5 linii), Gliwice — Mikotow (2 linie), Katowice — Tychy, Mystowice
— Katowice — Tychy, Katowice — Ledziny, Mystowice — Ledziny, Chetm Slaski — Ledziny,
Knuréw — Gierattowice — Ornontowice — Orzesze, Ruda Slaska — Mikotéw. KZK GOP
obstuguje tez nastepujgce gminy: Tarnowskie Gory, tazy, Bierun, Jaworzno,
Zbrostawice, Pilchowice, Czerwionke-Leszczyny, Mierzecice, Rudziniec.

e Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej (MZKP) w Tarnowskich Gdrach.
Cztonkami MZKP jest 9 gmin: Zbrostawice, Wielowie$, Krupski Mtyn, Mierzecice,
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Ozarowice, Miasteczko Slaskie, Swierklaniec, Tarnowskie Géry i Twordg. 7 z nich
zawiera sie w ramach powiatu tarnogoérskiego, gm. Wielowies lezy w pow. gliwickim,
a gm. Mierzecice — w pow. bedzirnskim. Autobusy MZKP nie obstugujg obszaru
objetego ,tyskim” porozumieniem z 2006 r.; na terenie konurbacji gérnoslaskiej
MZKP realizuje przewozy w obrebie Katowic, Bytomia, Gliwic, Zabrza, Piekar SI. i
Siemianowic SI. MZKP i KZK GOP posiadajg porozumienie o unii biletowej — jest to
jedyne porozumienie w zakresie wzajemnego honorowania biletéow pomiedzy
organizatorami komunikacji miejskiej obowigzujgce na terenie konurbacji;

e Miejski Zarzad Drog i Mostéw w Jaworznie. MZDiM jest organizatorem transportu
zbiorowego na terenie gminy Jaworzno. Autobusy MZDiM obstugujg takze potaczenia
miedzymiastowe do Katowic, Sosnowca i Mystowic. Nie wjezdzajg w obszar
»tyskiego” porozumienia miedzygminnego z 2006 roku.

Kazdy z wyzej wymienionych podmiotédw koncentruje sie w pierwszej mierze na zapewnieniu
funkcjonowania komunikacji publicznej na obszarze ,swoich” gmin. Jednak celem
zachowania spdjnosci komunikacyjnej konurbacji i terenéw do niej przylegajacych, kazdy z
organizatorow realizuje takze przewozy wykraczajace poza swodj podstawowy obszar
oddziatywania. Powtarzajgce sie sytuacje, w ktérych potaczenia miedzygminne realizowane
sq przez wiecej niz jednego organizatora przewozow, stwarza dla pasazeréw dwojaka
sytuacje. Z jednej strony, konkurencja — nawet niepetna, bo regulowana nie poprzez realia
wolnorynkowe, lecz poprzez decyzje administracyjne — co do zasady prowadzi do poprawy
jakosci swiadczonych ustug, gdyz jest zwigzana z walkg o klienta. Z drugiej jednak strony,
dalece dyskusyjng jest sprawa, czy w transporcie pasazerskim, zwtaszcza tym wykonywanym
w ramach stuzby publicznej, zjawisko konkurencji jest dziataniem pozadanym. Zwtaszcza w
sytuacji, w ktdrej nastepstwem konkurencji jest brak integracji taryfowej — tak jak ma to
miejsce chocby w przypadku potgczen miedzygminnych realizowanych réwnolegle przez
MZK Tychy i KZK GOP.

Zgodnie z wynikami badan ,Miasto w opiniach jego mieszkancéw” (przeprowadzonych w
okresie od stycznia do marca 2013 r.) 80% tyszan ocenia warunki zycia w miescie jako
,dobre” badz ,bardzo dobre”. A dobrze rozwinieta komunikacja miejska jest drugim
najwiekszym atutem Tychdéw. Tak uwaza 14,1% respondentéw — wiecej ankietowanych
wskazato tylko ,,obfitos¢ zieleni: potozenie w bezposrednim sgsiedztwie lasdw oraz wielos¢
parkow i skwerdw” (29%). Jednoczesnie, transport zbiorowy nie jest dla mieszkancow
priorytetem jesli chodzi o dziatania zwigzane z rozwojem miasta, ktére powinny by¢ podjete
w najblizszych 10 latach. Na koniecznos¢ rozwoju komunikacji miejskiej wskazato w badaniu
17,6% respondentdw, na koniecznos$¢ rozwoju transportu kolejowego 12,6% - w sytuacji, w
ktdrej np. na koniecznos¢ budowy mieszkan komunalnych wskazato 52,3% badanych, na
poprawe dostepu do publicznej stuzby zdrowia 46,6% badanych, na rozwdj rynku pracy
46,4% badanych, a na rozszerzenie oferty kulturalnej 31,8% badanychle.

Whioski z takiego stanu rzeczy mozna wyciggna¢ dwojakie. Z jednej strony, wyniki badan
Swiadczyé mogg o tym, iz komunikacja miejska w Tychach — w oczach jej uzytkownikéw —

! Gawron G., Rojek-Adamek P. Raport z badania: ,,Tychy 2013. Miasto w opiniach mieszkancow”, Tychy
styczen-marzec 2013.
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osiggneta juz obecnie na tyle wysoki standard ustug, ze radykalne zmiany w ofercie nie sg
potrzebne. Z drugiej jednak strony, moze to tez swiadczy¢ o niewielkich oczekiwaniach
mieszkanicow wobec transportu zbiorowego — co wynika zaréwno z przyzwyczajenia
uzytkownikéw komunikacji do wieloletnich zaniedban w tej dziedzinie (braku odniesienia do
wysokiego standardu transportu zbiorowego, znanego z Europy Zachodniej), jak réwniez o
stosunkowo niewielkim zainteresowaniu mieszkancéw transportem zbiorowym, co wynika z
sukcesywnie wzrastajgcego znaczenia prywatnej motoryzacji.

2.1.3 Rolaiznaczenie tyskiego porozumienia miedzygminnego

Istotg porozumienia miedzygminnego z 2006 roku jest, oprécz przekazania gminie Tychy
przez 8 gmin, lezacych na potudniowym skraju konurbacji, kompetencji w zakresie
organizacji transportu zbiorowego na ich terenie (w przypadku gminy Kobior przekazanie
dotyczy tylko jednej linii), takze ustalenie zasad wyznaczania wielkosci dotacji celowych, jakie
samorzady te zobowigzane sg udziela¢ gminie Tychy z tytutu realizacji na ich terenie
przewozow na zlecenie

Tabela 1. Liczba mieszkancow gmin objetych porozumieniem wedtug stanu na koniec 2012

roku.

Gmina Liczba mieszkancow | Powiat
o 129 112 tyski grodzki
e Tychy YSKI grodzki
£

\‘:;7/ Mikotow 39 597 mikotowski
@ t aziska G 22 467 mikotowski
@‘ Orzesze 19 823 mikotowski
Ledziny 16 665 bierunsko-ledzinski
w Wyry 7 418 mikotowski
@ _ 7160 bierunsko-ledzinski

Bojszowy
4) Ormontowice 5912 mikotowski
4 870 pszczynskKi
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Razem 253 024 4 powiaty

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS — Bank Danych Lokalnych

MZK Tychy. Wysokos$¢ dotacji jest uzalezniona od liczby wozokilometréw wykonywanych na
terenie poszczegdlnych gmin (dane dotyczace wysokosci dotacji oraz liczby wozokm w
poszczegdlnych gminach przedstawione zostaty w Tabeli 7 w pkt. 1.2.4).

Znaczenie porozumienia nie ogranicza sie jednak wytgcznie do kwestii formalnoprawnych i
finansowych. Posrednio ma ono tez bowiem istotne znaczenie dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego obszaru, na ktérym funkcjonuje, oraz do wzmocnienia roli Tychéw jako
lokalnego o$rodka wzrostu. Szczegétowe zestawienie liczby mieszkarnicow w poszczegdlnych
gminach wedtug stanu na koniec 2012 roku przedstawia Tabela 1.

Tychy, choé¢ sg nierozerwalng czescig konurbacji gérnoslgskiej, charakteryzujg sie nieco
innymi cechami od innych miast potozonych w obszarze konurbacji, zwtaszcza tych lezgcych
na osi wschéd-zachéd (Gliwice — Zabrze — Ruda SI. — Swietochtowice — Chorzéw — Katowice —
Sosnowiec). Miasta te cechuje zwarta zabudowa, wptywajgca na fakt, iz granice pomiedzy
poszczegdlnymi miastami sg bardzo stabo zarysowane: w niektérych obszarach jedno miasto
praktycznie przechodzi w drugie.

W przypadku Tychéw (jak réwniez Mikotowa, takze, podobnie jak Tychy, przylegajacego do
Katowic) sytuacja jest nieco odmienna. Tychy i Mikotéw dzieli od Katowic kompleks lesny.
Granica pomiedzy tymi miastami a pozostatg czescig konurbacji jest zarysowana bardzo
silnie, uktad konurbacji nie pozwala tez na wyznaczenie jakiejkolwiek osi miast w uktadzie
potnoc-potudnie (zarysowanej réwnie silnie jak os wschdd-zachdd), na ktorej lezatyby Tychy
czy Mikotow.

Ten fakt powoduje, iz popyt na przewozy pasazerskie w relacjach pomiedzy Tychami i
Katowicami (czy szerzej: pomiedzy obszarem funkcjonowania ,tyskiego” porozumienia
miedzygminnego z 2006 roku a konurbacjg) rézni sie w istotny sposdb od oczekiwan
pasazerow odbywajgcych podréze pomiedzy miastami potozonymi na osi wschédd-zachdd. Te
ostatnie majg w wiekszym stopniu charakter potaczen wewngatrzmiejskich, natomiast
komunikacja pomiedzy Katowicami i Tychami nabiera w wiekszej mierze charakteru
komunikacji miedzymiastowe;.

Lokalizacja Tychdw na skraju konurbacji, jak rowniez zobowigzania gminy Tychy wynikajace z
zapisOw porozumienia sprawiajg, ze MZK Tychy jako organizator transportu publicznego
musi uwzglednia¢ potrzeby komunikacyjne takie mieszkancéw obszaréw w znacznie
mniejszym stopniu zurbanizowanych niz centralne miasta konurbacji. Wszystko to bez
watpliwosci uzasadnia potrzebe funkcjonowania MZK Tychy jako organizatora komunikacji
miejskiej osobnego wzgledem KZK GOP, w przypadku ktdrego gtéwnym punktem ciezkosci sg
przewozy wielkomiejskie. Funkcjonowanie niezaleznego (od KZK GOP) organizatora
przewozow zwieksza szanse na bardziej precyzyjne uwzglednianie potrzeb przewozowych
mieszkancéw potudniowego skraju konurbacji — zaréwno biorgc pod uwage biezaca
eksploatacje (projektowanie tras i rozktadéw jazdy), jak i dziatania inwestycyjne.

Dzieki centralnej, wiodgcej roli Tychow w uktadzie sieci MZK Tychy (uktadzie dosrodkowym
do Tychdw, a nie np. do Katowic — w przypadku gdyby obszar porozumienia z 2006 roku
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stanowitby cze$¢ KZK GOP), Tychy aspirujg do miana lokalnego osrodka wzrostu w
potudniowej czesci konurbacji. Rola silnego osrodka wzrostu (z rozbudowanym rynkiem
pracy i ustug), w istotny sposéb oddziatujgcego na sgsiadujgce osrodki, jest dzieki temu w
przypadku Tychéw znacznie silniej zarysowana niz w przypadku innych miast konurbacji, o
podobnej wielkosci lub nawet wiekszych od Tychéw (takich jak choéby Bytom czy Ruda SL.).

Centralna rola Tychow w uktadzie sieci MZK Tychy nie stoi jednak w sprzecznosci z
funkcjonowaniem rozbudowanej sieci potgczen pomiedzy obszarami funkcjonowania MZK
Tychy i KZK GOP. Pomiedzy Katowicami i obszarem porozumienia z 2006 roku, kursuje w
sumie 14 linii autobusowych (6 uruchamianych na zlecenie MZK Tychy i 8 na zlecenie KZK
GOP). Kolejnych 9 linii (3 MZK Tychy i 6 KZK GOP) t3czy obszar ,tyskiego” porozumienia oraz
inne niz Katowice osrodki nalezgce do KZK GOP.

Istota funkcjonowania MZK Tychy opiera sie zatem na dwodch istotnych fundamentach:
zapewnieniu atrakcyjnej dla podrdznych siatki potagczen wewnatrz obszaru porozumienia, a
jednoczesnie — zapewnieniu rozbudowanej sieci potgczen do najwiekszego osrodka w
obrebie konurbacji, jakim sg Katowice.

Kwestia wymagajacg rozwigzania wobec usytuowania MZK Tychy jako odrebnego
organizatora transportu publicznego jest doprowadzenie do integracji taryfowej z KZK GOP,
a przynajmniej zaoferowanie tzw. wspodlnego biletu tym pasazerom, ktérzy stale korzystajg z
potaczen przesiadkowych i podrdézujg srodkami transportu obu organizatoréw. Osobne
systemy taryfowe KZK GOP i MZK Tychy to z jednej strony koniecznos¢ ponoszenia wiekszych
wydatkéw przez podréznych w wyniku koniecznosci zmiany przewoznika, a z drugiej strony
nie do konca przejrzysty system zasad taryfowych, mogacy powodowaé dezorientacje wsréd
podréinych. Niejednolitos¢ taryfowa posrednio moze wptywaé¢ nawet na spadek
zainteresowania podrézami komunikacjg publiczng — a przynajmniej na brak wzrostu tego
zainteresowania, w sytuacji, gdy ogélna mobilnosé¢ Polakéw wzrasta®’.

Zauwazy¢ nalezy, ze mimo iz np. MZKP Tarnowskie Géry takze — podobnie jak MZK Tychy—
jest organizatorem transportu publicznego niezaleznym od KZK GOP (co analogicznie jak w
przypadku Tychow, wptywa na podniesienie roli Tarnowskich Gér jako istotnego lokalnego
osrodka wzrostu na poétnocno-zachodnim skraju aglomeracji gérnoslgskiej), to jednak
pomiedzy MZKP i KZK GOP funkcjonuje porozumienie biletowe. Brak analogicznej umowy
pomiedzy KZK GOP i MZK Tychy nalezy traktowaé jak wyzwanie do zatatwienia przez obu
organizatorow przewozéw, przy wsparciu wtadz jednostek samorzgdowych, na obszarze
ktdrych operujg oba podmioty.

Konsekwencjg braku porozumienia biletowego pomiedzy KZK GOP i MZK Tychy jest takze
niepetna integracja taryfowa pomiedzy kolejg i przewoznikami komunalnymi. KZK GOP i MZK
Tychy posiadajg ze spétka Koleje Slgskie Sp. z 0.0. (dalej KS) osobne porozumienia dotyczace
funkcjonowania wspdlnych biletéw kolejowo-komunalnych. W obu przypadkach sg to

17 Zgodnie z szacunkami Komisji Europejskiej, w perspektywie lat 2000-2030 w panstwach tzw. ,,nowej” UE
wzrosnie o ok. 170% liczba podrozy odbywanych $rednio przez 1 osobe. Por. Master Plan dla Transportu
Kolejowego do Roku 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
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rozwigzania atrakcyjne dla podréinychlg, ale wobec niemoznosci podrézowania na
podstawie jednego biletu komunikacjg miejskg na terenie Tychéw19 i Katowic (badz innego
miasta pozostajgcego w obszarze KZK GOP) oraz pociagiem KS pomiedzy tymi miastami,
atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego w podrézach wewnatrz aglomeracyjnych zdecydowanie
zZmniejsza sie.

Pod tym wzgledem aglomeracja gornoslagska zdecydowanie ustepuje rozwigzaniom
taryfowym stosowanym w aglomeracjach warszawskiej20 i tréjmiejskiej21.

2.2 Transport pasazerski na obszarze organizatora

2.2.1 Miedzywojewddzkie i regionalne przewozy kolejowe

Przez teren Tychéw przebiegajg dwie linie kolejowe czynne w ruchu pasazerskim. Linia
kolejowa nr 139 (Katowice — Zwardon/granica panstwa) jest jedng z wazniejszych w skali
catego kraju linii o znaczeniu nie tylko w ruchu aglomeracyjnym i regionalnym, ale takze,
przede wszystkim, o znaczeniu miedzynarodowym. Z kolei linia nr 179 (Tychy — Mystowice
Kosztowy), czynna w ruchu pasazerskim na odcinku Tychy — Tychy Lodowisko, to trasa o
znaczeniu stricte aglomeracyjnym.

Na terenie Tychdw znajduje sie 7 stacji/przystankdéw osobowych obstugujgcych obecnie ruch
pasazerski. Role wezta kolejowego petni stacja Tychy, potozona w zachodniej czesci miasta,
stosunkowo peryferyjnie wzgledem centrum. Na stacji Tychy spotykaja sie linie kolejowe nr
139 i 179, jak réwniez linie kolejowe nieczynne obecnie w ruchu pasazerskim: nr 142
(Katowice Ligota — Tychy p. katowickie osiedla Murcki, Ochojec, Kostuchna) i 169 (Tychy —
taziska Srednie — Orzesze Jaskowice). Na linii nr 142 ruch pasazerski zawieszono w 1994

8 KS$ i MZK Tychy wspotuczestnicza w projekcie taryfowym Bilet Pomaranczowy. Obowiazuje on w pociagach
KS na trasie Katowice Szopienice Pid. — Tychy Lodowisko oraz w pojazdach MZK (za wyjatkiem linii
pospiesznych i specjalnych) na terenie Tychow. Istnieja dwa rodzaje tego rodzaju biletow: miesigczny oraz 90-
minutowy (ten drugi bilet umozliwia podréz pociaggiem tylko w jedna strong, a czas przed odjazdem lub po
przyjezdzie do Tychow jest przeznaczony na podréze pojazdami MZK). W ramach wspotpracy KS z KZK GOP,
funkcjonuje Bilet Slaski. Jego posiadacz moze podrézowaé pociagiem KS na wybranym przez siebie odcinku
(na calej sieci obstugiwanej przez KS) oraz komunikacja KZK GOP na obszarze - w zaleznosci od ceny biletu -
jednej (dowolnie wybranej) badz wszystkich gmin obstugiwanych przez KZK GOP (takze tych, na terenie
ktérych KZK GOP nie jest organizatorem przewozdw). Stabo$cig tej oferty jest fakt, iz sg w niej dostgpne tylko
bilety miesigczne.

9 Biorac pod uwage cata tyska sie¢ komunikacyjna, a nie tylko fragmenty obstugiwane przez KZK GOP.

2 W ramach oferty ,,Wspolny Bilet”, posiadacze biletow dobowych i dtuzszych emitowanych przez ZTM
Warszawa (obstugujacego Warszawe i 29 gmin podwarszawskich — na obszarze obstugiwanym przez ZTM
mieszka ok. 2,5 mIn os6b) moga podrézowal takze pociggami wszystkich 3 przewoznikéw lokalnych
obstugujacych ruch w aglomeracji warszawskiej. Oferta obowiazuje na 7 z 8 linii kolejowych wychodzacych z
wezla warszawskiego. Atutem oferty ,,Wspolny Bilet” jest mozliwo$¢ podrézowania wszystkimi $rodkami
transportu publicznego (autobusami, tramwajami, metrem i pociagami) bez ponoszenia dodatkowych opfat.

21 Metropolitalny Zwiazek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (organizacja zrzeszajaca trzech organizatorow
przewozow w aglomeracji trojmiejskiej — ZTM Gdansk, ZKM Gdynia i MZK Wejherowo) emituje tzw. bilety
metropolitalne — dobowe, 3-dniowe i miesi¢gczne — umozliwiajgce podroézowanie z jednym biletem pociggami po
catej aglomeracji trojmiejskiej (od Pruszcza Gdanskiego po Wejherowo) i pojazdami komunikacji miejskiej
uruchamianymi, w zaleznosci od konfiguracji i ceny biletu, przez jednego lub wszystkich organizatorow.
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roku, na linii nr 169: w 2001 roku. Linia nr 169 w catosci zawiera sie w obrebie porozumienia
miedzygminnego z 2006 roku 22, likwidacja przewozéw pasazerskich na tej trasie
automatycznie generuje koniecznos¢ sprawnie funkcjonujgcego transportu autobusowego.

Ograniczanie oferty kolejowych przewozéw pasazerskich, obserwowane w przekroju catej
Polski po 1989 roku, dotkneto takze przechodzgcy przez centrum Tychdéw linie nr 179, na
ktorej stopniowo ograniczano liczbe pociggéw, a w 2001 roku ostatecznie zawieszono
przewozy pasazerskie na odcinku Tychy — Tychy Miasto — Bierun Stary — Ledziny. W 2008
roku reaktywowano w ruchu pasazerskim odcinek linii nr 179 Tychy — Tychy Miasto,
uruchamiajac po 7 latach ponownie bezposrednie potgczenie kolejowe centrum Tychéw z
centrum Katowic.

Dokumenty o charakterze strategicznym dotyczgce transportu, przyjmowane zaréwno na
szczeblu Unii Europejskiej, jak i na szczeblu Rzadu RP%, stwierdzajg jednoznacznie, iz
rdzeniem transportu publicznego w obrebie aglomeracji powinna by¢ komunikacja szynowa.
Gros podrdzy wewnatrz aglomeracji powinno nastepowaé z wykorzystaniem transportu
szynowego, wobec ktorego transport drogowy powinien spetnia¢ wytgcznie role
komplementarng. Realizacja tych zatozen w praktyce, w przypadku Tychéw znalazto
odzwierciedlenie w realizacji projektu ,Szybka Kolej Regionalna Tychy — Dgbrowa Gérnicza;
etap |: Tychy Miasto - Katowice”, wspoétfinansowanego ze srodkéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego.

Kluczowym elementem projektu byta rewitalizacja linii nr 179 na terenie Tychéw, wraz z
budowg 3 nowych przystankdédw osobowych w obrebie centrum miasta: Tychy Al. Bielska,
Tychy Grota Roweckiego oraz Tychy Lodowisko. Ich otwarcie nastgpito 1 wrzesnia 2012 roku.
Przystanki zostaty wybudowane zgodnie z nowoczesnymi standardami obstugi podrdznych
(wyposazono je w automaty biletowe, udogodnienia dla niepetnosprawnych, nowoczesne
systemy informacji pasazerskiej etc.). W ramach tego samego projektu zmodernizowany
zostat takze przystanek Tychy Zachodnie.

Projektem komplementarnym wobec wyzej wymienionej inwestycji kolejowej jest
»Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w Aglomeracji Gérnoslaskiej wraz
z infrastrukturg towarzyszacg”. W ramach tego projektu, budowane sg dwa wielopoziomowe
parkingi, koto stacji Tychy oraz koto przystanku Tychy Lodowisko?. Jest to pierwsza tego
rodzaju inwestycja na terenie woj. $laskiego, ktdra po zakonczeniu zostanie witgczona w
system ,Park&Ride”. Tego rodzaju zobowigzanie naktada na Samorzad Miasta Tychy
porozumienie zawarte w dn. 3.12.2012 roku pomiedzy Wojewddztwem Slgskim i Miastem
Tychy.

?2 Na tej trasie znajdowato si¢ 5 przystankow pasazerskich: Wyry, Laziska Srednie, Laziska Kopanina, Orzesze
Zawi$¢ 1 Orzesze Miasto.

2 Por. np.: Biala Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego systemu transportu (2011 r.); Master Plan dla transportu kolejowego do
2030 roku (2008 r.); Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka,
sprawne panstwo (2012 r.).

 Projekt w przypadku Tychéw zakladat tez zakup 15 nowych trolejbuséw (dostarczone zostaty w I potowie
2013 r.) i przebudowg ponad 3 km sieci trakcyjnej oraz budowe nowych 250 m sieci trakcji trolejbusowe;j,
umozliwiajgcych dojazd do stacji Tychy (projekt planowany jest do zakonczenia w 2014 r.).
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Zgodnie z jego treécig, Wojewddztwo Slaskie zobowigzuje sie do zlecania Kolejom Slaskim
Sp. z 0.0. prowadzenia przewozéw pasazerskich w relacji pomiedzy Katowicami i p.o. Tychy
Lodowisko, natomiast Miasto Tychy zobowigzuje sie do utrzymywania funkcjonowania
potgczen autobusowych i trolejpusowych MZK Tychy zapewniajgcych dojazdy do stacji i
przystankéow kolejowych na terenie Tychéw. Porozumienie zakfada tez, Zze po otwarciu
parkingdbw  wielopoziomowych,  zostanie  rozszerzone  funkcjonowanie  ,Taryfy
Pomaranczowej” (umozliwiajacej podrézowanie z jednym biletem pojazdami MZK Tychy na
terenie Tychéw oraz pociggami KS pomiedzy Tychami i Katowicami) o mozliwo$¢ korzystania
z ustug parkingowych. Porozumienie obowigzuje do korca 2015 roku, z mozliwoscia
przedtuzenia na okres analogiczny do nowej umowy z wykonawca przewozéw kolejowych,
ktory po 2015 roku bedzie realizowac przewozy na trasie do p.o. Tychy Lodowisko.

Najwiekszym atutem inwestycji dokonanej na linii nr 179 jest zageszczenie sieci przystankow
kolejowych. Na odcinku Tychy Lodowisko — Tychy (4,5 km) srednia odlegtos¢ pomiedzy
stacjami/przystankami wynosi okoto 1km, przy czym na odcinku Tychy Lodowisko — Tychy
Zachodnie (2,2 km) maleje ona do zaledwie 730 m. Jest to najgestsza sie¢ przystankéw
kolejowych w skali kraju. Pozwala na postawienie wniosku, ze warunki do rozwoju na terenie
Tychow systemu kolei aglomeracyjnej nalezg do najkorzystniejszych w Polsce. Biorgc jednak
pod uwage czestotliwoé¢ kursowania pociagédw KS faczacych Tychy i Katowice, nasuwa sie
jednak kolejny wniosek, iz potencjat ten jest dalece niewykorzystywany.

Obstuge potaczeri w obrebie woj. $laskiego zapewnia spétka Koleje Slaskie Sp. z 0.0.%. Dla
sprawne]j obstugi Tychéw najwazniejsze sa pofaczenia KS realizowane w relacji Sosnowiec
Gtéwny — Katowice — Tychy Lodowisko. Pociagi te sg okreslane mianem Szybkiej Kolei
Regionalnej (SKR). Jest to nazwa w duzej mierze umowa (SKR nie stanowi bowiem osobnego
segmentu dziatalnoéci KS), a uzywanie tego okreélenia wynika przede wszystkim z
nazewnictwa projektu wspétfinansowanego z RPO WS, w ramach ktérego zmodernizowano
linie kolejowg nr 179 na terenie Tychéw. Nie mniej, skrét ,SKR” przyjat sie w odbiorze
spotecznym i stat sie powszechnie stosowany.

Wedtug stanu na 1 sierpnia 2013 r., pociggi SKR kursowaty z czestotliwoscig co 30 min w
godzinach szczytu oraz co 60 min poza szczytem oraz w soboty i niedziele. Jest to
czestotliwos¢ kursowania absolutnie w ruchu aglomeracyjnym niesatysfakcjonujaca, nie
stanowigca istotnej konkurencji wobec transportu drogowego, a przez to — nie dajgca szansy
na przeniesienie ciezkosci obstugi podréznych w obrebie konurbacji z transportu drogowego
na szynowy?.

> 7a wyjatkiem wickszosci linii kolejowych wychodzacych poza granice woj. $laskiego, na ktérych obstuge
zapewniajg Przewozy Regionalne Sp. z o.0. Pociggi KS poza granice woj. $laskiego wyjezdzajg tylko w
przypadku odcinkéw Mystowice — O§wigcim, Czechowice-Dziedzice — Oswigcim i Bielsko-Biata — Wadowice.

% KS przejety od PR catosé przewozéw w woj. $laskim w grudniu 2012 r. (tym samym nastapila tez zmiana
przewoznika obstugujacego SKR). W okresie od grudnia 2012 r. do maja 2012 r. czgstotliwos¢ kursowania SKR
byta znacznie wigksza: co 30 min w dni robocze w godz. 4-19 oraz w soboty w godz. 6-15 (w pozostatych
porach, a takze przez caly dzien w niedziele — co 60 min). Taki zakres oferty mozna bylo oceni¢ jako
przynajmniej dostateczny. W wyniku probleméw finansowych KS, od czerwca 2013 r. oferta tego przewoznika
zostata znacznie zubozona, co szczeg6lnie dato si¢ odczu¢ whasnie w przypadku SKR, gdzie zmniejszono liczbe
pociagéw do czestotliwosci co 60 min przez caly tydzien. W wyniku protestow pasazeréow, od potowy lipca
2013 r. przywrdcono czestotliwos¢ kursowania SKR w godzinach szczytu w dni robocze co 30 min.
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Réwnie istotne znaczenie z punktu widzenia obstugi komunikacyjnej Tychéw stanowia
pociagi KS kursujace tylko po linii 139 (bez wjazdu na linie 179), zatrzymujace sie na stacji
Tychy oraz p.o. Tychy Zwakéw (potozonym 3,2 km za stacjg Tychy w kierunku Pszczyny27).
Pociagi te facza Tychy z jednej strony m.in. z Bielskiem-Biatg, Zywcem, Zwardoniem,
Ustroniem i Wistg (na stacjach weztowych, w Czechowicach-Dziedzicach i Bielsko-Biatej, w
przypadku niektérych pociggédw zapewnione sg skomunikowania z, odpowiednio, Cieszynem
i Wadowicami), a z drugiej — z Katowicami (praktycznie wszystkie pociggi z kierunku Katowic
posiadajg skomunikowanie do/z Gliwic oraz Czestochowy; pojedyncze pociagi KS
przejezdzajgce przez Tychy kursuja tez w bezposrednich relacjach do/z Gliwic lub
Czestochowy). System skomunikowan sprawia, ze kolejowa dostepnos¢ poszczegdlnych
obszaréw woj. s$lgskiego w uktadzie pétnoc-potudnie, jak réwniez wiekszos¢ miast
zawierajgcych sie w obszarze konurbacji (przede wszystkim lezgcych na osi Gliwice —
Sosnowiec) jest z punktu widzenia Tychédw zapewniona w dos¢ dobrym stopniu.

Biorgc pod uwage zaréwno pociagi KS wjezdzajace, jak i nie wjezdzajace na linie nr 179,
liczba pociggdéw KS taczacych Tychy i Katowice dochodzi do 3-4 w ciagu 1 godziny w porze
szczytowej — przy czym, z racji obstugi réznych kilku tras, nie sg to pociagi kursujace w takcie
cyklicznym. Zréznicowane odstepy pomiedzy kolejnymi pociagami®® réwniez nalezy uznaé za
mankament zniechecajacy podrdéznych do kolei.

W Tychach zatrzymujg sie wszystkie pociagi dalekobiezne spétki PKP Intercity SA (kategorii
EIC oraz TLK), dla ktérych poczatkowa/koricowg stacjg jest Bielsko-Biata (a w okresach
wakacyjnych — takze Wista Gtebce). Wedtug stanu na sierpienn 2013 r., na stacji Tychy
zatrzymywalty sie nastepujgce pociagi PKP IC: 2 pary sktadéw kategorii EIC do/z Warszawy, 1
skfad kategorii TLK do Olsztyna p. Warszawe i 1 nocny sktad TLK do Gdyni p. t6dz, Bydgoszcz.
Oferte tyskich potaczen dalekobieznych koleja mozna zatem uznac¢ za minimalng i raczej
niesatysfakcjonujaca. Role gtoéwnej stacji dalekobieznej w konurbacji, posiadajgcej bogata
oferte potgczen praktycznie ze wszystkimi innymi gtdwnymi osrodkami metropolitalnymi w
Polsce, petnig Katowice. Przez Tychy bez zatrzymania przejezdzajg pociggi miedzynarodowe
PKP IC, kursujgce m.in. do Wiednia, Pragi, Bratystawy i Budapesztuzg.

Oprdcz linii nr 139 179, przez obszar porozumienia z 2006 roku przebiega jeszcze jedna linia
kolejowa czynna w ruchu pasazerskim. Jest to linia nr 140 (Katowice Ligota — Nedza). Po tej
trasie kursuja pociagi KS taczace Katowice z Rybnikiem i Raciborzem, z czestotliwoscig co 1
godzine w godzinach szczytu oraz co 2-4 godziny w porach pozaszczytowych, co w zaden
sposdb nie spetnia standarddéw kolei aglomeracyjnej i nie stanowi atrakcyjnej oferty dla
podréznych. Na obszarze porozumienia z 2006 roku, na linii nr 140 potozonych jest 6
stacji/przystankdw pasazerskich: Mikotéw Jamna, Mikotow, taziska Gorne, taziska Goérne
Brada, Orzesze i Orzesze Jaskowice. Przecietna odlegto$é¢ pomiedzy nimi wynosi 3,2 km, co

%" Na p.o. Zwakow zatrzymuja sie tylko niektore pociagi KS.

%8 Np., wedltug stanu na sierpien 2013 ., godziny odjazdow pociggdéw KS ze stacji Tychy w porannym szczycie
do Katowic wygladaja nastepujaco: 4.58, 5.03, 5.55, 5.59, 6.30, 6.36, 6.46, 7.00, 7.06, 7.30, 7.37, 8.00.

# W poprzednich latach, w okresie, gdy za obstuge potaczen lokalnych w woj. Slaskim odpowiadaty Przewozy
Regionalne, uruchamiane byly pociagi o zasiggu transgranicznym (np. Katowice — Zylina i Katowice — Czeski
Cieszyn), ktére zatrzymywaty si¢ na stacji Tychy.
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réowniez, podobnie jak w przypadku czestotliwosci kursowania pociggéw KS, nie spetnia
standardéw kolei aglomeracyjnej. Na stacjach Mikotéw i Orzesze zatrzymuje sie takie 1
pocigg dalekobiezny: kategorii TLK, relacji Rybnik — Olsztyn.

2.2.2 Linie autobusowe o charakterze komercyjnym

Udziat autobusowych przewoznikéw komercyjnych w obstudze podrdznych na terenie catego
obszaru porozumienia z 2006 roku jest stosunkowo niewielki, co ttumaczyé¢ nalezy dobrze
rozwinietg siatkg potgczen MZK Tychy pomiedzy Tychami i innymi gminami objetymi
porozumieniem, uzupetniang przez siatke potgczen KZK GOP, jak rowniez dos¢ dobrze
rozwinieta oferte Kolei Slaskich w ukfadzie pétnoc-potudnie.

Istotng role w transporcie publicznym w Tychach petni PKSiS Oswiecim — podmiot petnigcy
role operatora transportu zbiorowego na terenie gminy Bojszowy i gminy Bierun, ktéra nie
uczestniczy w ,,tyskim” porozumieniu z 2006 roku, jednak zawiera sie w siatce potgczen MZK
Tychy®®. PKSiS Oéwiecim, realizujacy na terenie Tychow przewozy w trybie komercyjnym,
zapewnia pofaczenia pomiedzy Tychami i Bieruniem (stanowigc w tym wzgledzie
konkurencje wobec MZK Tychy), O$wiecimiem oraz Chetmem SI. i Imielinem.

Na odcinku pomiedzy Tychami i Bieruniem czestotliwos¢ kursowania autobuséw PKSiS
Oswiecim wynosi przecietnie 15-30 min w godzinach szczytu, 20-40 min w porze
miedzyszczytowej, 40-60 min w porze wieczornej i 60-120 min w dni wolne (przy czym
czestotliwos¢ kursowania jest nieregularna, gtéwnie zwazywszy na fakt, ze na odcinku Tychy
— Bierun realizowane sg kursy w réznych relacjach docelowych). W relacji Tychy — Oswiecim,
PKSiS Oswiecim wykonuje kursy z przecietng czestotliwoscig co 35-55 min w dni robocze,
natomiast w dni wolne czestotliwo$é jest bardzo zréinicowana (kursy realizowane sg

zaréwno co 1, jak i np. co 4 godziny). W relacji z Tychéw do Chetma SI. i Imielina
czestotliwos¢ kursowania wynosi przecietnie 60-90 min w dni robocze i 2-5 godzin w dni
wolne.

Na trasie Tychy — Bierun — Oswiecim autobusy PKSiS Oswiecim kursujg w godz. 5-22.30,
natomiast na trasie Tychy — Chetm SI. — Imielin w godz. 6-20. Oprécz tego, pojedyncze kursy
PKSiS Oswiecim wykonywane sg tez w relacjach Tychy — Wola (3 w dni robocze, 2 w dni
wolne) oraz Tychy — Miedzyrzecze (2 w dni robocze). PKSiS Oswiecim realizuje tez, w dni
nauki szkolnej, pojedyncze kursy (3 razy dziennie) w relacji Miedzyrzecze/Wola — Bierun —
Ledziny.

Drugim przewoznikiem komercyjnym istotnym z punktu widzenia obstugi komunikacyjnej
Tychow jest AK Trans, obstugujacy trase Tychy — Wola, z czestotliwoscig co 40-60 min w
godzinach szczytu i co 60-120 min w okresie pozaszczytowym (pojazdy AK Trans kursujg w
godz. 6-18). Inny przewoznik komercyjny, PTS Bus Trans, wykonuje z kolei 3 kursy dziennie w
dni robocze na trasie Tychy — Bierun — Chetmek.

Dzieki wspdtpracy wtadz Gminy Kobidr oraz Powiatu Pszczyriskiego uruchomiona zostata linia
minibusowa (przewoznik: Botrans) taczgca Pszczyne (przystanek poczatkowy przy pawilonie

%0 PKSiS O$wiecim jest tez organizatorem przewozow na terenie gmin Chetm Slaski, Imielin (pow. bierunsko-
ledzinski) i Miedzna (pow. pszczynski).
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handlowym ,Bajadera” przy ul. Korfantego), Kobiér i Tychy (przystanek poczatkowy przy
Szpitalu Wojewddzkim). Autobusy kursujg od poniedziatku do pigtku; na trasie Pszczyna —
Kobidr Kolonia realizowanych jest 6 kurséw, a na trasie Pszczyna — Kobiér — Tychy 2 kursy.

Kilka réznych relacji dalekobieznych z zatrzymaniami na terenie Tychéw obstuguje z kolei PKS
Pszczyna. Sg to nastepujace relacje: Rybnik — Krakéw (1 kurs dziennie), Rybnik — Krosno (1
kurs dziennie), Rybnik — Zakopane (1 kurs dziennie), Pszczyna — Krakéw (1 kurs, tylko w
niedziele). W sezonie wakacyjnym PKS Pszczyna realizuje takze kursy (w kazdym przypadku:
2 razy w tygodniu) w relacjach Wista — Jastrzebia Gora, Jastrzebie-Zdréj — Mrzezyno,
Jastrzebie-Zdrdéj — Krynica Morska i Jastrzebie-Zdréj — Gizycko. Wszystkie ww. autobusy PKS
Pszczyna, za wyjatkiem relacji Pszczyna — Krakow, zatrzymuja sie takze w Mikotowie.

W okresie letnich wakacji na terenie Tychdw zatrzymuja sie takze autobusy dalekobiezne
innych przewoznikédw, kursujgce w nastepujacych relacjach: Cieszyn — Kotobrzeg
(przewoznik: Arriva Torun), Ostroteka — Bielsko-Biata (PKS Ostroteka) i Ciechanéw -
Zakopane (PKS Ciechanow). Autobusy w relacji Cieszyn — Kotobrzeg kursujg od poniedziatku
do pigtku, pozostate autobusy kursujg codziennie.

Poza Tychami, najbardziej liczacym sie przewoznikiem komercyjnym na obszarze
porozumienia miedzygminnego z 2006 roku jest przedsiebiorstwo Travel Bus, realizujgce
przewozy w relacji Katowice — Mikotéw — Orzesze — Racibdrz (5 kursdw dziennie). Na terenie
Mikotowa i tazisk Grn. zatrzymujg sie z kolei autobusy Transkom Skoczéw w relacji Katowice
— Wista (2 kursy dziennie), a tylko na terenie Mikotowa zatrzymuje sie autobus PKS
Czestochowa w relacji Czestochowa — Wista (1 kurs dziennie)*®.

2.2.3 Linie autobusowe o znaczeniu wojewoédzkim wykonywane w ramach
stuzby publicznej

Kryteria w tym wzgledzie okreslajg zapisy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym, zgodnie z ktérg mianem linii autobusowych o znaczeniu
wojewddzkim uznaé nalezy linie taczace co najmniej dwa powiaty, w sytuacji gdzie gminy,
ktdére tgczy dana linia, nie sg objete porozumieniem miedzygminnym regulujgcym zasady
organizacji transportu zbiorowego na tym terenie. Zgodnie z zapisami Ustawy, formalnym
organizatorem takiego rodzaju linii sg samorzady wojewddzkie. Z obecnego stanu prawnego
wynika zatem, ze aby linie uruchamiane przez MZK Tychy, wyjezdzajgce poza obszar
porozumienia z 2006 roku mogty byé w dalszym ciggu uruchamiane, organizacje przewozow
na tych liniach trzeba byto przekazaé Samorzadowi Wojewddztwa S'Iaskiegosz.

Stosowne porozumienie zawarto 1 lutego 2012 roku. Stronami porozumienia sg Samorzad
Wojewddztwa Slaskiego oraz 5 gmin objetych ,tyskim” porozumieniem z 2006 roku, na

3! Informacja o ofercie przewoznikoéw komercyjnych zostata opracowana na podstawie informacji dostepnych na
stronie internetowej UM Tychy, PKSiS Oswigcim i w wyszukiwarce www.autobusowyrozkladjazdy.pl [odczyt
30.08.2013]

32 Analogiczne umowy z Wojewoddztwem Slaskim zawarly takze gminy, na obszarze ktorych operatorami
transportu publicznego s3 inni organizatorzy.

Strona 27 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 29



terenie ktérych kursujg linie autobusowe MZK Tychy wyjezdzajgce poza obszar ,tyskiego”
porozumienia — sg to gminy Tychy, Mikotéw, taziska Gérne, Orzesze i Wyry (porozumieniem
nie sy natomiast objete gminy Ledziny, Kobiér i Ornontowice, na terenie ktérych kursuja
tylko linie nie wyjezdzajgce poza obszar porozumienia z 2006 roku). Kolejne porozumienie
dotyczace linii o znaczeniu wojewddzkim zaczeto obowigzywac od 1 stycznia 2013 roku.

Porozumienie zakfada zawarcie przez wyzej wymienione 5 gmin umoéw z Samorzgdem
Wojewddztwa Slqskiego33, na mocy ktérych gminy te przekazujg Wojewddztwu Slaskiemu
pomoc finansowa na realizacje zadania organizacji oraz zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym w zakresie linii wojewddzkich wyjezdzajgcych poza obszar ,tyskiego”
porozumienia. Jednocze$nie porozumienie z samorzgdem wojewddzkim zaktada tez, iz
Wojewddztwo Slgskie powierza MZK Tychy organizacje przewozéw na tych liniach i
przekazuje w zwigzku z tym catos$é srodkéw uzyskanych z tytutu pomocy finansowej od 5
gmin, w formie dotacji celowej na organizacje przewozéw, gminie Tychy (wysokos¢ dotacji
zostata okreslona w kwocie 16,67 min zt rocznie). Rowniez wptywy z biletéw stanowig w
catosci dochody budzetowe gminy Tychy.

Z tego wynika jednoznacznie, ze samorzad wojewddzki de facto w zaden sposéb nie
partycypuje ani w kosztach, ani w logistyce uruchamiania przez MZK Tychy potaczen o
znaczeniu wojewddzkim. Udziat Samorzadu Wojewddztwa Slgskiego ogranicza sie w zasadzie
wytgcznie do posrednictwa w obiegu dokumentow i $rodkdw finansowych stanowigcych
pokrycie deficytu generowanego przez przewoznikdéw prowadzacych obstuge linii. Istotg
porozumienia jest bowiem wyfgcznie spetnienie wymogdéw ustawowych, a nie faktyczne
przekazanie organizacji przewozow innemu podmiotowi.

Porozumienie z samorzadem wojewddzkim dotyczy 13 linii**. Ich trasy, przebieg przez
poszczegblne gminy oraz godziny i czestotliwosci kursowania sg przedstawione w dwodch
ponizszych tabelach®.

%% Sg to nastepujace umowy: 344/TZ/2012 z Gming Tychy, 345/TZ/2012 z Gmina Mikolow, 346/TZ/2012 z
Gming Wyry, 347/TZ/2012 z Gmina Orzesze, 348/TZ/2012 z Gmina Tychy — wszystkie zostaty zawarte w dn. 9
lutego 2012 r.

3 Pierwotnie dotyczyto ono 15 linii, jednak 1 pazdziernika 2012 r. zlikwidowane zostaty linie nr 400 i E-1 z
Tychéw do Katowic (co miato zwiazek z rozwojem kolejowego projektu SKR).

% Dane w nich przedstawione dotycza kursow realizowanych na catej trasie, bez uwzgledniania kursow
skroconych (jedynie w sytuacji, gdy liczba kursow skroconych w istotny sposéb wptywa na charakter rozktad
jazdy danej linii, taka sytuacja zostala w opracowaniu uwzgledniona i wyraznie zasygnalizowana); pod uwage
wzieto kursy realizowane w okresie roku szkolnego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci

organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Tabela 2. Trasy i ramowe godziny kursowania linii MZK Tychy o znaczeniu wojewoédzkim.

Dtugos$¢ trasy na

terenie
poszczegdlnych
gmin (km)

Linia

Tychy 13,0 Tychy Tecza ;318-6

Katowice 11,8 5.05-

Katowice Al. Korfantego 0.00>

RAZEM 24,8

Tychy 13,4 Tychy Paprocany Wiadukt 214;-5

Katowice 12,1 4.35-

Katowice Al. Korfantego 27,50

RAZEM 25,5

Orzesze 6,2 , 4.30-
Orzesze Zgon Petla 21.10
taziska 9,1 ’
Mikotéw 7,5
Katowice 10,4 Katowice Kopernika o
; P 20.53%
RAZEM 33,2

Tychy 12,7

4.06-

Mikotéw 13,5 Tychy Nexteer 19.19

Gierattow. 6,4

Gliwice 7,1 531

Gliwice Dworcowa 20.49

RAZEM 39,7

% Wedtug stanu na 30.06.2013 .

Dni rob.

4.15-
22.35

5.10-
22.30

6.10-
22.15

4.40-
23.10

4.30-
21.06

6.05-
22.15

4.01-
20.20

5.30-
21.37

Godziny odjazdéw pierwszego
i ostatniego
Przystanek poczatkowy przystanku poczatkowego®®

kursu z

Niedz.

4.15-
22.35

5.10-
23.30

6.10-
22.15

4.40-
23.10

4.30-
21.06

6.05-
22.15

4.01-
20.19

5.30-
21.37

3" W nocy z piatku na sobote i z soboty na niedzielg, w obu kierunkach, wykonywane sa tez dwa kursy nocne.

%8 W pozniejszych porach wykonywane sa kursy w relacjach skroconych (o godz. 23.05 odjezdza codziennie

ostatni kurs linii 29 do Mikotowa Dw. PKP).

Strona 29 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany

Strona 31



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Tychy 11,7

3.56- 3.54- 5.16-
4.47- 4.47- 6.10-

RAZEM 21,5 Katowice Ligota Akademiki 23.15 23.15 23.15

Mikotéw

RAZEM 21,4

Katowice 11,8

-- Katowice Al. Korfantego 53.10 . —

Tychy 20,7 Tychy Tecza

Wyry

¥ W pozniejszych porach wykonywane sa kursy w relacjach skroconych (o godz. 21.22/22.56 codziennie ostatni
kurs linii 45 do Mikotow Dw. PKP).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Orzesze 13,8

B 6.42- 8.15- 8.15-
-- Zory Dworzec PKS 20.50 17.30 17.30

RAZEM 34,1

Mikotow 15,1

Gliwice 7,1

Tvehy H0 “Tychy Wartogtowiec Petla 9.15- 10.10- 10.10-
17.04 17.04 17.04
| e 14
8.23- 8.24- 8.24-

RAZEM 18,4 Tychy Barwna Cmentarz

Bierun 1,4

oo 09
RAZEM 14,1

Zrédto: Opracowanie wtasne.

0 Nie kursuje w okresie od 1 lipca do 30 wrzesnia oraz w okresie pomiedzy Bozym Narodzeniem i Nowym
Rokiem.

* Linia E-2 nie zatrzymuje si¢ na terenie gminy Gieraltowice.

*2 W okresie porannego szczytu w dni robocze oraz w soboty wykonywane sa kursy skrocone (w relacji Tychy
Rynek — Bierun Mleczarnia); pierwszy kurs z Rynku wykonywany jest o godz. 5.05. Z kolei z soboty i niedziele
z petli Barwna wykonywane sg o godz. 18.06 skrocone kursy do Rynku.

* 0 godz. 5.23 wykonywany jest kurs skrécony do Bierunia Mleczarni.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Tabela 3. Czestotliwos¢ kursowania linii MZK Tychy o znaczeniu wojewodzkim.

Przecietna czestotliwos¢ kursowania
Linia . .

_?z';'zyt robocze E:;a szc:;'t":;’e Soboty Niedziele
_ 30 40-60 30-40 40-50
_ 20-40 60 40-60 40-60
_ 30-60™ 60-90 60-120 120
_ 30-60 60-90 60-120 120
_ 30-40 60-120 60-90 60-120
_ 30-40 60-120 60 60
_ 60 90 60-180 180
_ 60 90-120 150 150
_ 90 120-180 180 180
_ 30-60 180
60-120" 120 60-120 180
60-90%° 150 60-150

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Przewozy autobusowe o znaczeniu wojewddzkim, na obszarze ,tyskiego” porozumienia z
2006 roku realizujg tez KZK GOP i MZK Jastrzebie-Zdréj. Zainteresowane jednostki
samorzgdowe tworzgce KZK GOP takze zawarty w tym celu stosowne porozumienie z
Wojewddztwem Slgskim, analogiczne jak w przypadku MZK Tychy.

Ponizej zamieszczono wykaz linii ,, wojewddzkich” KZK GOP funkcjonujgcych na obszarze
dziatalnosci MZK Tychy:

* Na odcinku Katowice Kopernika — Mikotow Dw. PKP czestotliwo$¢ kursowania jest dwukrotnie wyzsza.
* 7 uwzglednieniem kursoéw skroconych.

5 Jw.
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e Linia 37, Katowice Dworzec — Mikotow Dworzec PKP. Ramowe godziny kursowania
(codziennie): z Mikotowa 5.01-23.03, z Katowic: 3.23-23.13; czestotliwosé: szczyt 20-
30 min, poza szczytem i dni wolne 30-60;

e Linia 41, Gliwice Dworcowa — Mikotéw Krakowska. Ramowe godziny kursowania: z
Mikotowa 4.36-22.36 (codziennie), z Gliwic: 5.17-23.27 w dni robocze i 6.32-23.27 w
dni wolne; czestotliwos¢: szczyt 35 min, poza szczytem 60, dni wolne 75.

e Linia 120, Katowice Andrzeja Dworzec — Mikotéw (Borowa Wies) — Knuréw
Szczygtowice Kopalnia. Ramowe godziny odjazdéw z przystanku Borowa Wie$ Szkota:
w kierunku Szczygtowic 4.59-19.35 w dni robocze i 8.20-18.45 w dni wolne, w
kierunku Katowic, odpowiednio, 4.49-21.17 i 7.12-20.17". Czestotliwos’c’48: szczyt 40-
120 min, poza szczytem 60-120, dni wolne 180-240;

e Linia 636, Knuréw Szpitalna/Knuréw Wojska Polskiego — Orzesze Szkota®. Ramowe
godziny kursowania (codziennie): z Knurowa (przyst. Knuréw Szpitalna) 4.23-20.00 w
dni robocze i 8.21-15.30 w dni wolne, z Orzesza, odpowiednio 5.22-20.41 i
9.12.17.00; czestotliwosé: szczyt 60 min, poza szczytem (tylko godziny wieczorne) 90
min, dni wolne 120-180 min;

e Linia 653, Katowice Bryndw Petla — Mikotéw Reta Auchan. Ramowe godziny
kursowania (codziennie): z Katowic 4.27-22.53, z Mikotowa: 4.50-23.25;
czestotliwosé: szczyt 30 min, poza szczytem i soboty 60, niedziele 120;

e Linia 669, Gliwice Dworcowa — Mikotéw (Borowa Wie$) — Ruda Slaska Bykowina
Grzegorzka. Ramowe godziny odjazddw z przystanku Borowa Wie$ Szkota: w kierunku
Rudy SI. 4.29-22.54 w dni robocze i 11.49=22.49 w dni wolne, w kierunku Gliwic,
odpowiednio, 4.57-23.14 i 13.15-21.30. Czestotliwos¢: szczyt 15-120 min, poza
szczytem 120-180, dni wolne 180;

e Linia 688, Katowice Brynéw Petla — Tychy — Katowice Bryndw Petla (linia okdlna).
Ramowe godziny odjazdow z przystanku Tychy Roweckiego w kierunku Brynowa:
4.48-23.29 w dni robocze i 4.48-23.32 w dni wolne. Czestotliwos¢: szczyt 30-40 min,
poza szczytem i dni wolne 60;

e Linia 695, Mikotéw Dworzec PKP — Katowice Szopienice Szpital Geriatryczny. Ramowe
godziny kursowania (tylko dni robocze): z Mikotowa 5.12-18.12°°, z Katowic 6.39-
16.41; czestotliwos¢: 60 min.

e Linia 788, Tychy Roweckiego — Mystowice Brzezinka Centrum/Mystowice Bytomska.
Ramowe godziny kursowania: z Tychow 4.32-23.07 w dni robocze i 5.02-23.05 w dni

7 Cze$¢ kursow realizowanych jest w skroconej relacji do petli Halemba (w Rudzie $1.). Ramy czasowe dla
autobusow 120 zapewniajacych bezposredni dojazd do Katowic zawieraja si¢ w godz. 4.49-17.14 w dni robocze
i 13.12-17.12 w dni wolne.

*® Wliczajac kursy do/z Kopalni Halemba.
* Pojedyncze kursy wykonywane sa w skroconej relacji z Knurowa do Ornontowic Centrum.

07 uwzglednieniem relacji skroconych do przystankow Szopienice Kosciot lub Giszowiec Kosciot.
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wolne, z Mystowic (przyst. Mystowice Brzezinka Centrum), odpowiednio 4.16-22.22 i
4.15-22.22; czestotliwosc¢: szczyt 30 min, poza szczytem 60, dni wolne 90-120;

e Linia 931, Katowice Zawodzie Petla — Ledziny/Bierur’mSl. Ramowe godziny kursowania:
z Katowic 4.45-22.39 w dni robocze i 4.22-23.02 w dni wolne, z Ledzin (przyst. Ledziny
Urzad Miasta), odpowiednio 4.42-23.47 i 4.22-23.57; czestotliwos¢: szczyt 45-60 min,
poza szczytem 60, dni wolne 80;

e Linia 982, Ruda Slgska Orzegéw Waniora — Mikotéw Dworzec PKP. Ramowe godziny
kursowania: z Rudy SI. 4.48-22.03 w dni robocze i 5.50-21.35 w dni wolne, z
Mikotowa, odpowiednio 5.00-22.55 i 4.30-22.55°%; czestotliwo$¢: szczyt 45 min, poza
szczytem 60, dni wolne 180;

e Linia 995, Mystowice — Ledziny/Bierur'\53. Ramowe godziny kursowania: z Mystowic
(przyst. Kosztowy Petla) 6.30-19.37 w dni robocze i 7.25-17.50 w dni wolne, z Ledzin
(przyst. Ledziny Urzad Miasta), odpowiednio 4.49-20.16 i 6.08-18.59; czestotliwos¢:
szczyt 60 min, poza szczytem 60-120, dni wolne 150;

e Linia 905N (linia nocna), Katowice Stawowa — Mikotéw Dworzec PKP. 1 kurs, w obu
kierunkach, w nocy z pigtku na sobote i z soboty na niedziele.

Linie autobusowe o znaczeniu wojewddzkim uruchamiane na zlecenie MZK Jastrzebie-Zdrdj,
wykonywane w ramach stuzby publicznej na obszarze funkcjonowania porozumienia z 2006
roku, majg stosunkowo niewielkie znaczenie w obstudze obszaru dziatalnosci MZK Tychy. Na
teren gmin objetych porozumieniem z 2006 roku wjezdzajg 3 linie MZK Jastrzebie-Zdréj (pod
uwage wzieto tylko kursy wariantowe nizej wymienionych linii wjezdzajgce na teren gm.
Ornontowice, bez kurséow konczacych/rozpoczynajgcych bieg na terenie miasta Czerwionka-
Leszczyny) :

e Linia 309, Ornontowice Centrum — Rybnik Dworzec PKP/KWK Debiensko: 3 kursy
dziennie (tylko w dni robocze) biorgc pod uwage odjazdy z przystanku Ornontowice
Centrum oraz 4 kursy dziennie w dni robocze i 1 kurs w soboty biorgc pod uwage
odjazdy z przystanku KWK Budryk;

e Linia 310, Orzesze Apteka — Debienisko Las: 4 kursy dziennie (tylko w dni robocze);

e Linia 311B, Ornontowice Centrum — Rybnik Orzepowice Liceum: 6 kurséw dziennie
(tylko w dni robocze w godzinach szczytu, z zachowaniem czestotliwosci kursowania
co 70-90 min).

L Autobusy linii 931 wykonuja na terenie Ledzin i Bierunia kursy w kilku roznych konfiguracjach —
przystankami koncowymi, w zaleznosci od konfiguracji, sa Ledziny Droga do Gorek, Ledziny Kopalnia
Ziemowit, Bierun Plac Nobla i Bierun Potok Stawowy.

52 Uwzgledniajac kurs skrocony do przyst. Ruda S1. Wirek Odrodzenia.

%3 Autobusy linii 995 wykonuja kursy w kilku réznych konfiguracjach — przystankami koncowymi, w zaleznosci
od konfiguracji, s3 Ledziny Kopalnia Ziemowit, Bierun Plac Nobla i Bierun Potok Stawowy, a na terenie
Mystowic — Koszowy Dzidbka, Osiedle Powstancow i Towarowa.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

2.2.4 Pozostate linie autobusowe i trolejbusowe zamawiane bezposrednio
przez organizatora

Mianem ,pozostatych” linii zamawianych przez MZK Tychy nalezy uzna¢ linie nie
wyjezdzajgce poza obszar ,tyskiego” porozumienia z 2006 roku. Ich charakterystyka zostata
zaprezentowana w czterech kolejnych tabelach — z uwzglednieniem podziatu na linie

trolejbusowe i autobusowe.

Tabela 4. Trasy i ramowe godziny kursowania linii trolejbusowych MZK Tychy.

Dtugos$¢ trasy na

terenie
poszczegdlinych
gmin (km)

Przystanek
poczatkowy

 Wedtug stanu na 30.06.2013 r.
> 7 uwzglednieniem kurséw do zajezdni.

5 Jw.

Godziny odjazdow pierwszego

ostatniego

kursu z

poczatkowego™
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przystanku

Dni rob. Soboty Niedz.
0.30/4.05- 0.30/4.05-
Nexteer 3.21-23.10 2326 2326
Tychy 11,2
3.40- 0.52/4.40- 0.52/4.40-
Dw. PKP T-Bus 23.58% 23.58 23.58
Paprocany Petla T-Bus 4.10-23.10  4.08-23.08 4.08-23.18
Tychy 7,1
Dw. PKP T-Bus 4.38-23.38  4.32-23.32 4.32-23.42
Nexteer 5.03-22.17  --- ---
Tychy 10,8
Dw. PKP T-Bus 5.23-23.43 - ---
Nexteer 4.36-22.24  --- ---
Tychy 10,9
! 5.33-
Dw. PKP T-Bus 53,005 - ---
0.15/4.19- 0.15/4.09-
Paprocany Petla T-Bus 4.00-22.30 29 19 23,10
Tychy 7,0
0.38/4.44- 0.38/4.34-
Dw. PKP T-Bus 4,25-22.55 23.06 2334
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Tabela 5. Czestotliwos¢ kursowania linii trolejbusowych MZK Tychy.

Przecietna czestotliwos¢ kursowania

15-20

30-60 20-60

Zrédto: Opracowanie whasne.

Tabela 6. Trasy i ramowe godziny kursowania pozostatych linii autobusowych i
mikrobusowych MZK Tychy.

Godziny odjazdow pierwszego i
ostatniego kursu z przystanku
Przystanek poczatkowy poczatkowego®’

Dtugo$¢ trasy na
terenie

poszczegdlnych

o EE T

Tychy 14,6 Wartogtowiec Petla® 5.09-22.38 6.09-21.54 6.09-21.54

Wilkowyje Unimet 5.05-22.04 5.04-21.02 5.05-21.04
do Nexteer 22.58 22.55 22.55

" Wedtug stanu na 30.06.2013 r.

%8 L inia okolna.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

taziska 12,6

-- Mikotéw Dworzec PKP 6.05-23.20 5.10-22.45 6.55-22.45

Nexteer 4.05-16.31 4.45-16.08 4.45-16.08
Tych e Paprocany /1913 4.22-22.02 4.22-22.02
yehy ol Wiadukt

75
RAZEM 17,7

Czutéw — Droga do Kost.  5.03-22.58 ---

N.exteer (kier. 6.03-22.09 6.03-22.08 ---
Hipermark)

Brama Towarowa FAP 6.15-22.15 6.15-14.15 ---

Jaroszowice Szkota 4.44-20.46 4.44-21.11 5.52-21.11
. . . 5.00-
Wilkowyje UniMet 29 195 6.17-22.8  6.20-22.10

% W kierunku z Tychéw — uwzgledniono odjazdy z przystanku Paprocany Osiedle Z1; w kierunku z Mikolowa —
uwzgledniono kursy do Paprocany Wiadukt oraz do Nexteer p. Paprocany Osiedle Z1.

80 7 uwzglednieniem kurséw wykonywanych do Paprocany Wiadukt.
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157

245

25252

253%

254

262

268

Tychy
Kobior
Wyry
Mikotéw
RAZEM
Tychy
Mikotéw
RAZEM

Ledziny

Ledziny

Tychy

Tychy
Ledziny

RAZEM

Tychy

Mikotow

7,6
7,5
8,5
2,7
26,3
14,6
14,5
29,1

13,0

18,8

18,6

17,8
8,1

25,9

14,4

7,8

Tychy Tecza

Mikotéw Dworzec PKP

Mikotéw Dworzec PKP®?

Rachowy Osiedle®

Swiniowy tawecka®

Rachowy Osiedle

Wartogtowiec Petla

Tychy Dworzec PKP

Ledziny Rachowy Osiedle

Tychy
Wiadukt

Paprocany

Mikotéw Dworzec PKP

3.36-22.29

4.23-22.21

6.46-15.03

6.30-16.07
6.28-15.39
9.10-16.05

4.45-
23.23%

4.52-20.47

6.04-
22.07%

3.57-21.30

4.20-

3.59-22.23

4.46-20.58

4.45-23.23

4.53-20.52

6.09-22.11

4.49-21.10

5.43-22.24

3.59-22.23

4.46-20.58

4.45-23.23

4.53-20.52

6.09-22.11

4.49-21.10

5.43-22.24

®1 Autobus wykonuje tez 1 urs dziennie w relacji Tychy Nexteer — Mikotdow Dworzec PKP przy czym dla catosci
oferty linii kurs ten ma znaczenie marginalne; lini¢ 245 mozna zatem de facto uzna¢ jedynie za wykonujaca ruch
okolny na terenie Mikotowa

%2 Nie kursuje w okresie wolnym od nauki szkolnej.

637 : - ,
Linia okolna.

% Nie kursuje w okresie wolnym od nauki szkolnej.

% Uwzgledniajac wszystkie 3 relacje, w jakich kursuje autobus 253 rozpoczynajacy trase na tym przystanku.

% W przypadku kazdego dnia — z uwzglednieniem kursu do Nexteer.

%7 7 uwzglednieniem kurséw do/z Kopalni Ziemowit.
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Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Makotowiec Petla 4.57-23.00 4.58-23.03 4.58-23.07

5.19-
21.57%°

i ...

Tychy 17,7 Tychy Dworzec PKP 5.25-22.25 6.03-22.20 6.03-22.20

RAZEM 34,2

Ornontow

Dworzec PKP 5.19-21.57 7.19-21.57

3,7

RAZEM 22,2

%8 W kierunku z Tychow — uwzgledniono odjazdy z przystanku Paprocany Osiedle Z1; w kierunku z Mikotowa —
uwzgledniono kursy do Paprocany Wiadukt oraz do Nexteer p. Paprocany Osiedle Z1.

% Z uwzglednieniem kurséw do Nexteer.

"W obu kierunkach — uwzgledniono takze kursy do/z Rachowy Osiedle. W relacji z Ledzin: podano godziny
kursowania z przystanku Hotdunow Przejazd Kolejowy.

" Linia okolna; wykaz godzin uwzglednia oba kierunki kursowania.
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655

696

M*

Mikotow
taziska

Orzesze

Ornontow

RAZEM

Tychy

Tychy

Mikotéw

Mikotow
taziska
Orzesze
RAZEM

Ornontow

Orzesze

3,8
4,7

24,2

3,4

36,1

21,4

10,0

10,8

27,0
17,6
11,8

29,4

8,9

2,2

Mikotéw Dworzec PKP’?

Orzesze Zgon Petla

Ornontowice Zabik

Paprocany Wiadukt”?
Wilkowyje Obywatelska
Szpital Wojewddzki
Czutéw Fabryka

Jamna

Smitowice Petla

Mikotéw Dworzec PKP’*

taziska Sr. Plac Autobus.

Orzesze Kosciot

Ornontowice Granica

Orzesze Kosciot

72 7 uwzglednieniem kursow we wszystkich relacjach.

W obu kierunkach — z uwzglednieniem kursow do/z Nexteer.

Ay - ,
Linia okolna.

4.18-22.22

4.42-20.15

6.06-22.30

4.17-22.25

4.57-23.06

4.51-19.12

5.24-19.39

6.58-16.13

7.23-15.35

4.20-19.15

4.58-18.15

4.48-19.03

7.45-15.10

6.15-14.35

6.30-20.21

5.25-21.22

4.17-22.25

4.57-23.06

6.10-17.44

6.39-18.17

8.45-20.18

10.10-
21.20

4.17-22.25

4.57-23.06

6.08-17.42

6.39-18.20

™ Podano tylko godziny kursowania autobusow jezdzacych na trasie Ornontowice — Orzesze. Oprocz tego,
istotng rolg w ofercie tej linii speiniajg autobusy jezdzace na skrdconej trasie, w obrebie gm. Ornontowice (w
relacji Granica — Centrum). Ramy kursowania autobus6w w obrebie gm. Ornontowice sg nastepujace. Odjazdy z
przystanku Granica: dni robocze 6.40-15.01, niedziele i $wicta 6.40-11.38. Przystanek Centrum: dni robocze
6.32-14.52, niedziele i $wigta 8.05-11.30.
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RAZEM 11,1
Mikotow 1,1 Mikotéw Kolonia Huta | 5.17-18.09 --- -
N taziska 15,0
taziska Gérna Kopanina  6.10-17.10 --- -
RAZEM 16,1
Dworzec PKP 6.35-21.30 --- ---
P Mikotow 15,7
Wygoda Skrzyzowanie 5.55-22.35 --- -
Zwakow Rogatki 5.30-21.08 5.35-19.10 6.00-21.00
S Tychy 9,6
Makotowiec tabedzia”® 5.30-20.38 6.09-19.38 6.37-21.30
Wygorzele Ligonia 5.30-18.34 5.00-16.41 6.30-15.24
W Tychy 15,1
Szpital Wojewddzki 5.00-18.05 6.05-16.10 7.50-14.50
77 78
Sz Tychy 16,1 Dworzec PKP 6.36-8.53  --- -—--
59 Tychy - 10,1 Tychy Nexteer/ Tychy 250800
627 ; YR | == |
Bojszowy g5 JanaPawfall 16.05

* kursuje do korica 2013 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tabela 7. Czestotliwos¢ kursowania pozostatych linii autobusowych MZK Tychy.

Przecietna czestotliwos$¢ kursowania

Dni robocze
szczytem

poza

Dni robocze szczyt Soboty Niedziele

76 Z uwzglednieniem kursoéw skréconych do przystanku Begonii.
" Nie kursuje w okresie wolnym od nauki szkolnej.

"8 Linia ,,Sz”, kursujaca w okresie porannego szczytu, ma charakter uzupetniajacy wzgledem linii MZK Tychy.
Wykonuje kursy w kilku réznych konfiguracjach tras — w wigkszosci wypadkow po 1-2 kursach w danej
konfiguracji. W wykazie ujeto kursy z przystanku krancowego obslugiwanego przez lini¢ ,,Sz” z najwigksza
czestotliwosceia.

™ Nowa (od stycznia 2014 r.) linia autobusowa, taczaca Tychy z gming Bojszowy, ktéra w grudniu 2013 r.
przystgpita do Porozumienia Migdzygminnego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

- 60 60 60 60
__--

40-60

3-7 kurséw dziennie, w zaleznosci od relacji®

60-180%2 120-180 90-120 90-120

60-90

60-120 120-150 120-150

60-80 60-90

60-90

8 poszczegolne kursy wykonywane sa w réznych porach dniach — nie jest mozliwe okreslenie czestotliwosci w
porach szczytowych i pozaszczytowych.

& Jw.

8 W wyniku realizacji skroconych kurséw na odcinku Paprocany Osiedle Z1 — Dworzec Glowny PKP,
przecietna czegstotliwo$¢ kursowania na ww. odcinku jest nastepujaca: godziny szczytu 30-40 min, pory
migdzyszczytowe 30-40 min, soboty 40 min, niedziele 40 min. W dni robocze w okresie porannego szczytu
czestotliwo$¢ 30 min jest zachowywana prawie na calej trasie, dzigki realizacji kurséw na odcinku Paprocany
Osiedle Z1 — Wilkowyje Dojazdowa.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

120-150 120-180 120-180

40-50% 90-120

90-120 90-120

60-90

70-80 90%
- 90-120 90-120 90-120

El- @ -

*kursuje do konca grudnia 2013 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

8 7 uwzglednieniem kurséw do przyst. Ornontowice Zabik.

8 Biorac pod uwage sama czestotliwos¢ kursowania w obrebie Ornontowic, wynosi ona 60 min w godzinach
szczytu, 60-120 min w porze pozaszczytowej oraz 30-90 min w niedziele i $wieta.

% Jw.
® Linia P nie kursuje w porze miedzyszczytowej (wykazana czestotliwo$é dotyczy pory wieczornej).

8 pod uwage wzigto przecigtng czestotliwos¢ odjazdow z petli Dworzec Gt. PKP.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

W kolejnej tabeli przedstawiono wysokos$¢ dotacji dla MZK Tychy za 2012 rok
przekazywanych od poszczegélnych gmin objetych porozumieniem z 2006 roku, z
wyszczeg6lnieniem linii o znaczeniu wojewddzkim®.

Tabela 8. Zestawienie wielkosci dotacji i liczby wozokm z podziatem na gminy (2012 r.).

Obszar/

Srodki wykorzystane

Liczba wozokm

rodzaje linii (w PLN)

6 598 057,6 24 650 387,30
2 657 088,2 9 637 183,77
1278 564,5 5259 413,06
2662 404,9 9753 790,47
1449657,0 5282713,71
646 866,0 2 346 164,69
802 791,0 2 936 549,02
805 947,5 2937 343,57
382 483,7 1387 257,57
423 463,8 1 550 086,00
496 297,3 1808 756,31
187 370,5 679 587,51
308 926,8 1129 168,80
185017,6 674 291,17
26 774,5 97 110,35
158 243,1 577 180,82
65 811,4 239 931,59

% 0d 01.02.2012 r. obowiazuja porozumienia Wojewddztwa Slaskiego z Miastem Tychy na mocy ktérych
Miastu Tychy powierzono organizacje przewozow na liniach wojewddzkich.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

65 811,4 239 931,59
67 968,9 247 710,71

67 968,9 247 710,71
172 130,2 626 937,20
172 130,2 626 937,20

9 840 887,5 36 468 071,56
3900 582,9 14 147 303,89
1278 564,5 5259413,06
4 661 740,1 17 061 354,61
Zrédto: MZK Tychy

Z powyisze] tabeli wynika, ze zdecydowanie najwieksza cze$¢ pracy przewozowej
realizowanej przez MZK Tychy na obszarze porozumienia z 2006 roku, odbywa sie na
obszarze Tychow (67,0% tacznej liczby wozokilometrow, biorgc pod uwage caty obszar
porozumienia). Drugi najwyzszy wskaznik pod tym wzgledem odnotowywany byt w
Mikotowie (14,7%), a trzeci w taziskach (8,2%). Na terenie Orzesza wskaznik ten wynidst 5%,
na terenie gm. Wyry 1,9%, na terenie Ledzin 1,8%, a na terenie gm. Kobidr i Ornontowice po
0,7%.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

3. Sytuacja spoteczno-gospodarcza

3.1 Tendencje demograficzne

Wedtug stanu na koniec 2012 roku, w Tychach mieszkato 129 112 oséb. W ciggu 10 lat liczba
ta zmalata o 3 tys.: na koniec 2003 r. liczba mieszkaricéw Tychéw wynosita 131 151. Spadek
liczby mieszkancdw nastepowat w tym czasie rokrocznie, za wyjatkiem 2010 r.: wg stanu na
31.12.2010 roku liczba mieszkancdw Tychdw zwiekszyta sie o 58 oséb wzgledem danych z

31.12.20009 roku.

Tabela 9 przedstawia wskazniki dotyczgce liczby zameldowan i wymeldowan z terenu
Tychéw na przestrzeni lat 2003-12, jak rowniez wskazniki dotyczgce przyrostu naturalnego w
miescie oraz doktadng liczbe mieszkaricow miasta wedtug stanu na koniec kazdego roku.

Tabela 9. Wybrane dane demograficzne dotyczgce Tychow w perspektywie lat 2003-12.

Liczba
zamel-
dowan

894

828

824

853

2007 993

2008 861

1001

1057

995

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany

Liczba
wymel-
dowan

1568
1589
1484
1804
1805
1525
1355
1489

1359

Saldo
migracji

-674
-761
- 660
-951
-812
- 664
-354
-432

- 364
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Przyrost naturalny

194

244

250

247

233

351

347

369

179

1,468
1,855
1,906
1,893
1,795
2,711
2,681
2,850

1,384

Liczba

mieszkancow
(na 31.12)

132151

131 547

131153

130 492

129776

129 475

129 449

129 507

129 322
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m 876 1293 -417 145 1,123 129112

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

Mimo rokrocznie ujemnego salda migracji oraz jedynie minimalnie dodatniego przyrostu
naturalnego, zauwazy¢ nalezy, iz wskazniki demograficzne w Tychach prezentujg sie dosé
korzystnie — chocby biorgc dla poréwnania analogiczne wskazniki dla konurbacji. W Tychach
nastapit na przestrzeni 10 lat spadek liczby mieszkaricodw o 2,3% i byt to wskaznik zblizony do
spadku liczby mieszkanncow w catym woj. slgskim (-2,1%). Jednoczesnie byt to znacznie nizszy
spadek w poréwnaniu z analogicznym wskaznikiem dla catej konurbacji (-5,5%).

Nie liczac Mystowic — jedynego miasta na terenie konurbacji, gdzie w perspektywie lat 2003-
12 odnotowano minimalnie dodatni przyrost mieszkancéw (+0,002%) — Tychy sg miastem,
gdzie spadek liczby mieszkaricow w obrebie konurbacji byt procentowo najmniejszy.
Podobnie niski byt spadek liczby mieszkaricéw w Jaworznie (-2,5%), spadek ponizej 5%
odnotowano w perspektywie lat 2003-12 jeszcze takze w Chorzowie (-4,0%), Katowicach i
Piekarach SI. (-po 4,7%). Najwyzszy spadek na terenie konurbacji nastapit w Bytomiu (-8,6%),
Gliwicach (-7,6%) i Sosnowcu (-7,2%).

Réwnoczesnie, Tychy sg jedynym miastem konurbacji, w ktérym rokrocznie odnotowywany
jest dodatni przyrost naturalny. W perspektywie lat 2003-12, jedynie jeszcze w dwéch
miastach konurbacji, Mystowicach i Zabrzu, odnotowane byty dodatnie wskazniki — przy
czym miato to miejsce tylko w niektérych latach, a wskazniki byly wyraZznie nizsze w
poréwnaniu z Tychami®.

W skali konurbacji wskaznik przyrostu naturalnego w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow
wahat sie w latach 2003-12 pomiedzy -0,883 (2010 r.) oraz -2,010 (2003 r.); w 2012 r. wynidst
on -1,965. W catym woj. slgskim jeden raz, w 2010 r., odnotowano minimalnie dodatni
przyrost naturalny (0,205), w pozostatych latach w okresie 2003-12 byt on ujemny — wskaznik
wahat sie w przedziale od -0,154 (2009 r.) do -1,361 (2003 r.); w 2012 r. wynidst -0,967.

O ile w Tychach nastepuje nieznaczny spadek liczby mieszkancow, o tyle we wszystkich
pozostatych gminach objetych porozumieniem z 2006 roku obserwowany jest wzrost liczby
mieszkancéw. W duzej mierze — zwtaszcza w przypadku gmin wiejskich — ma on zwigzek z
zasygnalizowanym w czesci 1.1.1. zjawiskiem suburbanizacji, ktore, choé zarysowane stabiej
niz w przypadku innych polskich aglomeracji, na potudniowym skraju konurbacji
gornoslaskiej ma jednak miejsce. W perspektywie lat 2003-12, wzrost liczby mieszkancéow w
gminach objetych porozumieniem byt nastepujacy:

e Mikotow: +1,4 tys. (z 38,2 tys. do 39,6 tys.) — wzrost o 1,4%;
e Orzesze: +1,2 tys. (z 18,6 tys. do 19,8 tys.) —wzrost 0 1,2%;
o  Wyry: +1,2 tys. (z 6,2 tys. do 7,4 tys.) — wzrost 0 19,8%;

8 W Mystowicach dodatni przyrost naturalny odnotowano w latach 2005 oraz 2008-11, a w Zabrzu w latach
2008-10. Wskazniki odnotowane w Mystowicach (w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow) wahaty si¢ w
przedziale 0,426-1,033, a w Zabrzu 0,282-0,755.
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e Ledziny: +0,7 tys. (z 16,0 tys. do 16,7 tys.) — wzrost 0 4,5%;

e taziska Grn.: +0,5 tys. (z 21,9 tys. do 22,4 tys.) —wzrost 0 2,4%;
e Ornontowice: +0,4 tys. (z 5,5 tys. do 5,9 tys.) — wzrost o 8,3%;
e Kobidr: +0,4 tys. (z 4,5 tys. do 4,9 tys.) — wzrost 0 7,5%;

e Bojszowy: +0,8 tys. (z 6,5 tys. do 7,3 tys.) — wzrost 0 12,3%;

o RAZEM: +6,6 tys. (ze 116,5 tys. do 123,1 tys.) —wzrost 0 5,6%

Biorac pod uwage caty obszar 9 gmin, w ktérych organizatorem przewozéw jest MZK Tychy,
liczba mieszkancéw w perspektywie lat 2003-12 wzrosta o 2%: z 248,1 tys. do 253,0 tys.
Sposréd gmin lezgcych poza konurbacjg, zawierajgcych sie w sieci MZK Tychy, wyraznie w
omawianym okresie wzrosta liczba mieszkancéw gminy Gierattowice, natomiast nieznacznie
spadta liczba mieszkaricéw Zor i Bierunia:

e Gierattowice: +0,6 tys. (z 10,7 tys. do 11,2 tys.) — wzrost 0 5,6%;
e Bierun:-0,2 tys. (z 19,8 tys. do 19,6 tys.) — spadek o0 0,8%;
e Zory:-1,2 tys. (2 63,3 tys. do 62,1 tys.) — spadek 0 1,9%;

e RAZEM: w perspektywie lat 2003-12 tgczna liczba mieszkarncéw tych gmin zmalata ze
93 800 do 92 900.

W miastach lezgcych na terenie konurbacji, gdzie organizatorem transportu publicznego
podstawowo jest KZK GOP, ale przewozy realizuje takze MZK Tychy, nastgpit natomiast w
latach 2003-12 wyrazny spadek liczby mieszkaricéw z wyjgtkiem wspomnianej wyzej gminy
Gierattowice:

e Gliwice -15,4 tys. (z 201,6 tys. do 186,2 tys.) — spadek o 7,6%;

e Katowice: -15,1 tys. (z 322,3 tys. do 307,2 tys.) — spadek o 4,7%;
e RudaSl.:-6,0 tys. (ze 148,4 tys. do 142,4 tys.) — spadek o0 4,1%;
e RAZEM: -36,5 tys. (z 672,3 tys. do 635,8 tys.) — spadek 0 5,4%.

Biorgc pod uwage wszystkie gminy, na terenie ktorych przewozy prowadzi MZK Tychy, liczba
ich mieszkarnicéw w perspektywie lat 2003-12 spadta z 1 014,8 tys. mieszkaricéw do 982,0
tys. mieszkancow, tj. o 3,2%. Nalezy jednak podkresli¢, ze na ten spadek w najwiekszym
stopniu natozyty sie wskazniki demograficzne dla Katowic, Rudy SI. i Gliwic, gdzie udziat MZK
Tychy w obstudze podrdznych jest stosunkowo niewielki. Na obszarze, na ktérym MZK Tychy
jest organizatorem przewozéw, wskaznik liczby mieszkarncéw jest dodatni.

Kolejnym dowodem na korzystng sytuacje demograficzng w Tychach — obok stosunkowo
niskiego spadku liczby mieszkancéw oraz dodatniego przyrostu naturalnego — jest niski
odsetek mieszkarncéw w wieku poprodukcyjnym (65 lat i wiecej w przypadku mezczyzn, 60
lat i wiecej w przypadku kobiet). Wedtug stanu na koniec 2012 roku, w wieku
poprodukcyjnym byto 17,1% mieszkancéw Tychéw (16,4% byto natomiast w wieku
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przedprodukcyjnymgo, a 66,5% w wieku produkcyjnym), przy sredniej dla wojewddztwa
18,7% (oraz 17,0% w wieku przedprodukcyjnym i 64,3% w wieku produkcyjnym). Jest to
drugi najnizszy, po Mystowicach, wskaznik oséb w wieku poprodukcyjnym sposréd
wszystkich miast konurbacji.

Nie mniej korzystnie prezentujg sie te wskazniki w gminach objetych porozumieniem z 2006
roku — w kazdej z nich odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym jest wyraznie nizszy niz w skali
wojewédztwagl. Korzystne sg rdéwniez analogiczne statystyki dotyczgce gmin spoza
porozumienia, zlokalizowanych na potudniowym skraju konurbacji, zawierajgcych sie w sieci
MZK Tychygz. Znacznie mniej korzystnie prezentujg sie natomiast pod tym wzgledem
statystyki dotyczace miast objetych siecig KZK GOP, na terenie ktdrych przewozy realizuje
MZK Tychy®>.

W samej konurbacji, oprécz Tychow jeszcze tylko 4 miasta posiadajg wskaznik oséb w wieku
poprodukcyjnym nizszy niz $rednia dla wojewddztwa®™ (przy czym zwrécié nalezy uwage, ze
jednym z tych 4 miast jest Ruda Sl., na terenie ktérej MZK Tychy takze prowadzi przewozy).
W przypadku niektdrych innych miast konurbacji, wskaznik ten natomiast w istotny sposéb
przekracza érednig dla wojewddztwa™. To z kolei pozwala postawi¢ wniosek, ze na obszarze
sieci MZK Tychy (zwtaszcza biorgc pod uwage gminy wchodzgce w sktad porozumienia z 2006
r.) potencjalna mobilno$¢ mieszkancéw, z racji stosunkowo niewielkiego odsetka osob w
wieku poprodukcyjnym, jest wieksza niz choéby w przypadku sieci KZK GOP.

Prognozy GUS dotyczgce zmian liczby mieszkancéw w perspektywie do 2035 r. zaktadaja
jednak istotny spadek osdob zamieszkujacych obszar, na ktérym przewozy prowadzi MZK
Tychy. Szacunki w tym wzgledzie prezentuje tabela 10°°.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze szacunki GUS dotyczace liczby ludnosci zamieszkujgcych
poszczegdlne powiaty w 2011 r. (byt to rok bazowy dla prognozy GUS) rdznig sie w istotny
sposdb od danych rzeczywistych dotyczacych liczby ludnosci w tych powiatach na koniec
2011 r. Stawia to pod pewnym znakiem zapytania rzetelnos¢ catej prognozy (zwtaszcza w
kontekscie tak duzego przewidywanego spadku liczby ludnosci, jaki prezentuje ponizsza
tabela). Nie zmienia to jednak faktu, ze prognoze te nalezy przytoczyé, gdyz wynika z niej, ze
obserwowane w ostatnich latach tendencje demograficzne w obszarze funkcjonowania MZK
Tychy pozostang co do zasady niezmienione.

% Do 18. roku zycia.

! Wg stanu na koniec 2012 r., wskaznik ten w poszczegdlnych gminach objetych porozumieniem przedstawiat
si¢ nastepujaco: Ornontowice 14,1%, Ledziny 14,4%, Wyry 15,0%, Laziska Goérne 16,1%, Kobior 16,3%,
Orzesze 16,4%, Mikotow 17,8%.

% Bierun 13,0%, Zory 14,0%, Bojszowy 14,5%. Jedynym wyjatkiem w tym wzgledzie jest gm. Gierattowice
(18,0%).

% Ruda $1. 17,7%, Gliwice 19,8%, Katowice 21,8%.

% Sa to: Mystowice (16,9%), Ruda SI. (17,7%), Jaworzno (18,3%) i Dgbrowa Gérnicza (18,5%).

% Oproécz Katowic (21,8%), takze np. Chorzow (20,9%) i Sosnowiec (20,7%).

% Prognozy dotyczace zmian liczby ludnosci opracowywane sa przez GUS do szczebla powiatowego wlacznie,

stad tez w tabeli nie zawierajg sie dane dla gmin nie bedgcych miastami na prawach powiatu.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Szacuje sie, ze w 2015 r. ludno$¢ Tychoéw osiggnie tzw. dojrzatos¢ demograficzng — tym
mianem okresla sie sytuacje, w ktérej odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym przekroczy
20% ogotu mieszkarncOw miasta. Na podstawie zaréwno tych szacunkéw, jak i danych z
Tabeli 10 nie nalezy jednak wycigga¢ wnioskdw, ze zapotrzebowanie na sprawnie
funkcjonujgcy transport publiczny bedzie malec.

Tabela 10. Prognozy zmian liczby ludnosci do 2035 r. dla obszaru objetego przez MZK

Tychy.
Zmiana liczby
2011r. Prognoza liczby ludnosci ludnosci  2035/11
(%)

Tychy 126,6 1293 123,1 1185 1134 1074 101,1 -20,1 -21,8

Pow. 93,3 94,7 95,0 96,6 97,6 98,0 98,1 +5,1 +3,6
mikotow.

Pow. bier- JEY%] 58,1 58,2 59,2 59,4 59,6 59,3 +3,5 +2,1
ledz.

Pow. 106,9 1082 107,2 107,7 106,5 104,3 1015 -51 -6,2
pszczyn.

302,7 309,3 2939 283,8 273,1 2609 2485 -17,9 -19,7
193,0 1869 189,0 184,6 179,8 1740 1679 -13,0 -10,2

141,9 143,0 139,2 1358 1319 127,0 121,9 -14,0 -14,8

60,0 62,1 57,7 54,9 51,8 48,1 44,1 -26,5 -29,0

113,3 1152 111,6 110,6 106,4 103,0 99,3 -12,4 -13,8

gliwicki

1195,0 1206,8 1174,9 1151,7 1119,9 1082,3 1041,7 -12,8 -13,7

Woj. 4597,1 4626,4 4534,6 4447,1 4338,2 4202,1 4052,2 -11,8 -12,4
slaskie
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie szacunkdw Gus®’

Nalezy bowiem zwréci¢ uwage, ze wedle szacunkéw Komisji Europejskiej, w ,nowych”
panstwach cztonkowskich UE w najblizszych latach bedzie obserwowany gwattowny wzrost
mobilnosci mieszkancéw: zwiekszenie liczby podrézy odbywanych na terenie ,nowej” UE, w
perspektywie lat 2000-30, szacowane jest az na 170%°°. Ponadto obserwowany wzrost liczby
mieszkancow w gminach potozonych w poblizu miasta Tychy bedzie zwiekszat popyt na
przewozy z i do Tych. Na tej podstawie oczywistym wydaje sie wniosek, ze zapotrzebowanie
na sprawnie funkcjonujgcy transport publiczny bedzie w kolejnych latach wzrastato.

3.2 Dynamika dochodow mieszkancow

W ostatnich latach obserwowany jest wyrazny wzrost dochodédw mieszkaricow gmin
objetych porozumieniem z 2006 roku. Dobitnie obrazujg to m.in. dane dotyczgce dochoddéw
poszczegdlnych gmin w zakresie ich udziatu w podatkach od oséb fizycznych (PIT). Wzrost
wskaznikdw w tym wzgledzie obrazuje Tabela 11.

Tabela 11. Wptywy z podatku dochodowego od oséb fizycznych.

126,1 145,2 +15,1% -0,3%
34,6 39,5 +8,5% +1,6%
13,2 16,6 +26,7% +1,7%
11,0 13,6 +23,6% +3,8%

3,2 4,3 +34,4% +3,4%

9 Prognoza dla powiatéw i miast na oraz podregionéw na lata 2011-2035; http://www.stat.gov.pl/gus/
5840 11752 PLK_HTML.htm (dostgp 16.08.2013 r.); w przypadku szacunkéw dla woj. $laskiego, postuzono
si¢ opracowaniem ,Prognoza ludnosci na lata 2008-2035” (http://www.stat.gov.pl/gus/5840_8708_
PLK HTML.htm; dostep 16.08.2013 r.).

% Na podstawie: ,,Tendencje w sektorach Energii i Transportu w Europie do roku 2030 (styczen 2006). Komisja
Europejska”. Dyrekcja Generalna ds. Energii i Transportu Cyt. za: ,,Master Plan dla Transportu Kolejowego w
Polsce do 2030 roku”, Ministerstwo Infrastruktury, grudzien 2008.

% Dane dla Mikotowa dotycza wptywow z PIT i CIT tacznie.
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- 8,7 12,5 +43,7% +2,4%
- 4,4 5,5 +25,0% +9,3%
- 2,8 3,3 +17,9% +0,7%
- 5,4 7,4 +38,5% +4,3%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie sprawozdan budzetowych rad gmin/miast za lata 2009 i 2012.

W przypadku wiekszosci gmin, przyrost wptywdw z PIT nastepowat szybciej niz wzrost liczby
mieszkanicdw, co wyraznie Swiadczy na korzys¢ dynamiki dochoddéw mieszkaricow.
Jednoczesnie, w wiekszosci gmin byt on tez szybszy od wzrostu cen: zgodnie z danymi GUS, w
perspektywie lat 2009-12 ceny w Polsce wzrosty przecietnie o 10,6%'®. Prowadzi to do
whniosku, iz w ostatnich latach nastgpito relatywne wzbogacenie sie mieszkancéw obszaru
objetego porozumieniem z 2006 roku.

Wzrost dochodéw mieszkancéw postepujgcy szybciej od wzrostu cen, prowadzacy do
wzrostu indywidualnych oszczednosci mieszkaricéw obszaru porozumienia, moze skutkowac
m.in. zwiekszeniem zainteresowania motoryzacjg indywidualng — z racji tego, ze zaréwno
zakup, jak i utrzymanie samochodu stajg sie tatwiej osiggalne. To z kolei moze zmniejszac
zainteresowanie transportem publicznym. Przeciwdziataniem w tym wzgledzie wydaje sie
by¢ jedynie wydatna poprawa oferty transportu publicznego — w zakresie rozwoju sieci
potaczen, zwiekszania czestotliwosci kursowania, wprowadzania preferencyjnych systemow
taryf czy tez systemdédw P&R, ktora stanie sie dla mieszkancéw obszaru porozumienia
wydatnie atrakcyjniejsza od korzystania z prywatnego samochodu.

Wedtug danych z 2011 r., przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w tyskich zaktadach
pracy wynosito 3 443,06 zt, co stanowito 95,0% sredniej krajowej. Byty to znaczgco nizsze
wskazniki w poréwnaniu np. z Katowicami (5 013,92 zt; 138,0% Sredniej krajowej), Dgbrowa
Goérniczg (4 060,01; 112,0%) czy Gliwicami (4 020,23 zt; 110,9%), ale jednoczesnie byly to
wyzsze wynagrodzenia niz np. w Rybniku (3 353,40 zt; 92,5%) czy Sosnowcu (3 236,16 zt;
89,3%)*°.

3.3 Poziom bezrobocia

Tychy charakteryzujg sie korzystnymi wskaznikami bezrobocia, zaréwno w pordéwnaniu z
wiekszoscig innych miast wchodzgcych w sktad konurbacji, jak i z innymi gminami
obstugiwanymi przez MZK Tychy. Tyskie wskazniki prezentujg sie korzystniej takie w

190 Zharmonizowane wskazniki cen konsumpcyjnych (HICP), statystyka dostepna pod: http://www.stat.gov.pl/
gus/5840_5582_PLK_HTML.htm (dostep 19.08.2013 1.).

1% Gawron G., Analiza statystyczna: ,,Tychy na tle wybranych powiatéw w latach 2002-2012”, Tychy wrzesien
2013.
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poréwnaniu ze wskaznikami dla catego woj. slaskiego, jak i dla catej Polski. Wedtug stanu na
31 grudnia 2012 roku, w Tychach byto zarejestrowanych 4,3 tys. bezrobotnych, co dawato
5,0% bezrobotnych wsréd ogétu mieszkarncéw Tychéw w wieku produkcyjnym?®% Jest to
wyraznie nizszy wskaznik zaréowno w poréwnaniu z catym woj. Slaskim (6,9%), jak i cata
Polska (8,0%).

Stopa bezrobocia w catej konurbacji wynosita na koniec 2012 r. 6,8%. Tyski wskaznik 5,0%
byt drugim najkorzystniejszym w obrebie konurbacji, po Rudzie Sl. (4,6%). Nieznacznie
wyzsze wskazniki niz w Tychach odnotowano w Katowicach (5,5%), Jaworznie (5,6%) i
Gliwicach (6,1%), natomiast najwyzszy wskaznik odnotowano w Bytomiu (9,8%) i Dgbrowie
Gorniczej (8,7%)'%.

Rysunek 2. Zmiany bezrobocia w Tychach w latach 2003-12 na tle danych wojewaddzkich i
krajowych.

13,5

32 emgmwTychy =—fl=Konurbacja Woj. Slaskie  ==¢=Polska

11,5

9,5

7,5

5,5

3,5

1,5 T T T T T T T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

192 Biorac pod uwage wskaznik bezrobocia w poréwnaniu do liczby os6b okre§lanych mianem ,.aktywnych

ekonomicznie” (pracujacych badz bezrobotnych zarejestrowanych w PUP — czyli 0séb poszukujacych pracy),
odsetek ten wynosit 6,9% - przy czym w niniejszym opracowaniu podawane be¢da wskazniki bezrobocia w
ujeciu wszystkich oséb w wieku produkcyjnym, z racji faktu, iz tego rodzaju dane publikowane sg przez GUS
takze w ujeciu gminnym (natomiast dane dotyczace odsetka bezrobotnych wsrod osob aktywnych ekonomicznie
publikowane sa tylko do szczebla powiatowego). Wskaznik bezrobocia wérdd osob aktywnych ekonomicznie w
catym woj. $laskim wyniost na koniec 2012 r. 11,1%, a w catej Polsce 13,4%.

193 Bjorac natomiast pod uwage wskazniki bezrobocia wsrod osob aktywnych ckonomicznie, najkorzystniej w
konurbacji wypadty na koniec 2012 r. Katowice (5,2%), a nastgpnie Ty’chy (6,9%), Ruda Sl. (9,0%) i Jaworzno
(11,6%). Najwiecej bezrobotnych zarejestrowano w Bytomiu (20,0%) i Swigtochtowicach (17,8%).
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS.

Rysunek 2 obrazuje, iz na przestrzeni 10 lat wskazniki bezrobocia w Tychach ulegaty zmianie.
Nalezy jednak zauwazy¢, iz charakter oraz amplituda tych zmian byly identyczne jak w catej
Polsce, woj. $laskim oraz w konurbacji. W zwigzku z tym, uprawnionym jest wniosek, iz
trendy w zakresie tyskiego rynku pracy sg analogiczne do trenddéw ogodlnokrajowych i
ogdlnoswiatowych (np. gwattowny wzrost bezrobocia pod koniec ubiegtej dekady zwigzany
byt, w kazdym przypadku, z rozpoczeciem swiatowego kryzysu ekonomicznego). Niezmiennie
tez, wskazniki bezrobocia na obszarze Tychdw prezentowaty sie korzystniej wzgledem innych
analizowanych obszaréw.

Bardzo zblizone wskazniki bezrobocia jak w przypadku Tychéw odnotowane zostaty na
koniec 2012 roku na obszarze ,tyskiego” porozumienia z 2006 roku. Na obszarze 8
pozostatych gmin wchodzgcych w jego sktad, odnotowano w sumie 4,1 tys. zarejestrowanych
bezrobotnych, czyli 5,3% mieszkaincéw tych gmin w wieku produkcyjnym. Dodajac do tego
bezrobotnych z terenu Tychdéw, na terenie 9 gmin wchodzgcych w sktad porozumienia, liczba
bezrobotnych na koniec 2012 r. wynosita w sumie 8,4 tys. osob, czyli 51% ogodtu
mieszkarncow w wieku produkcyjnym. Na terenie poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad
porozumienia, wskazniki bezrobocia na koniec 2012 r. prezentowaty sie nastepujgco:

e Gm. Ornontowice: 3,1% bezrobotnych w wieku produkcyjnym (0,1 tys.
zarejestrowanych);

e Gm. Wyry: 4,5% (0,2 tys.);

e Gm. Ledziny: 4,8% (0,5 tys.);

e Gm. Orzesze: 4,9% (0,6 tys.);

e Gm. Kobior: 4,9% (0,2 tys.);

e Gm. taziska Grn.: 5,4% (0,8 tys.);
e Gm. Mikotéw: 5,6% (1,4 tys.);

e Gm. Bojszowy: 3,4% (0,2 tys.).

W gminach spoza konurbacji i jednoczes$nie spoza obszaru porozumienia z 2006 r., na terenie
ktérych przewozy realizuje MZK Tychy, takze odnotowywane zostaty na koniec 2012 r. niskie
wskazniki bezrobocia:

e Gm. Gierattowice: 3,3% (0,2 tys.);
e Gm. Bierun: 3,8% (0,5 tys.);
e Gm. Zory: 4,8% (2,0 tys.).

Biorgc pod uwage wszystkie gminy, na terenie ktérych przewozy realizuje MZK Tychy, taczna
liczba zarejestrowanych bezrobotnych na terenie tych gmin wyniosta na koniec 2012 r. 33,5
tys., co stanowi 5,2% ogdtu mieszkancéw tych gmin w wieku produkcyjnym.

Znacznie wieksza niz w innych rejonach aktywnos$¢ zawodowa powinna generowal tez
zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi publicznego transportu zbiorowego.
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3.4 Czynniki gospodarcze

W badaniu ,Potencjat rozwojowy przedsiebiorstw z obszaru Goérnoslaskiego Zwigzku
Metropolitalnego $Swietle analiz empirycznych” przeprowadzonym w 2011 r., Tychy zostaty
wskazane jako trzecie miasto w obszarze Goérnoslgskiego Zwigzku Metropolitalnego o
najkorzystniejszych warunkach dla prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. Stwierdzito tak
8,9% ankietowanych przedsiebiorcow — wiecej wskazan dotyczyto tylko Katowic (28,2%) i
Gliwic (14,3%). Jednoczesnie, 34% przedsiebiorcéw z terenu Tychdéw ocenito bardzo dobrze i
dobrze wsparcie instytucji samorzgdowych w zakresie prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej1°4.

W Tychach wedtug stanu na koniec 2012 roku odnotowywany byt jeden z najwyzszych w
konurbacji wskaznikow przedsiebiorczosci. Liczba przedsiebiorstw w przeliczeniu na 10 tys.
mieszkancow wynosita 1054. Wyzszy wskaznik na terenie konurbacji odnotowany zostat
tylko w Katowicach (1434), Gliwicach (1274) i Sosnowcu (1114). Najnizsze wskazniki
odnotowano w Rudzie SI. (687), Piekarach Sl. (728) i Swietochtowicach (740). Przecietny
wskaznik dla catej konurbacji wynosi 968, a dla catego woj. $lgskiego — 982.

Na obszarze porozumienia z 2006 roku, wskazniki przedsiebiorczosci sg zréznicowane. W
gminach Mikotéw (1151) i Kobiér (1064) sg one wyzsze niz w Tychach, natomiast na terenie
pozostatych gmin sg wyraznie nizsze (Wyry 946, Orzesze 803, Ornontowice 785, Bojszowy
720, taziska 672, Ledziny 661). Przecietny wskaznik przedsiebiorczosci na obszarze objetym
porozumieniem wynosi tym samym 892 przy uwzglednieniu Tychow i 868 bez uwzgledniania
Tychow.

Wyraznie nizszy niz w Tychach wskaznik przedsiebiorczosci odnotowany zostat takze w
gminach spoza porozumienia i jednoczesnie spoza konurbacji (Zory 856, Gierattowice 853,
Bierun 661). Tym samym, biorgc pod uwage wszystkie gminy zawierajgce sie w siatce
potaczen MZK Tychy, wskaznik przedsiebiorczosci wynosi 908, czyli wyraznie mniej niz w
Tychach. Nizszy wskaznik przedsiebiorczosci w pordwnaniu z Tychami tym bardziej
determinuje zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujgcy transport publiczny tgczacy Tychy
(jako wiodagcy osrodek wzrostu w potudniowej czesci konurbacji) z pozostatymi gminami
objetymi porozumieniem.

Na koniec 2012 roku w Tychach byto zarejestrowanych 13 607 podmiotéw gospodarczych. W
perspektywie lat 2003-12 wskaznik ten wzrést 0 2,3% i w tym akurat przypadku byt to jeden z
najgorszych wskaznikdéw w skali konurbacji. Nie liczac Dgbrowy Gdrniczej i Sosnowca, gdzie w
okresie lat 2003-12 zmalata liczba podmiotéw gospodarczych (odpowiednio o0 2,7% i 6,8%),
w kazdym miescie konurbacji przyrost podmiotéw gospodarczych byt wyzszy niz w Tychach.
W catej konurbacji liczba podmiotéw gospodarczych wzrosta w tym okresie o 6,0% (w woj.
$lgskim nastgpit w tym samym okresie przyrost o 6,9%), natomiast najwyzszy przyrost w
obrebie konurbacji odnotowano w Piekarach Sl. (23,4%), Gliwicach (17,4%) i Zabrzu (16,7%).
Biorgc pod uwage inne miasta konurbacji obstugiwane przez MZK Tychy — w Rudzie Sl. liczba
podmiotow gospodarczych wzrosta w tym okresie o 8,4%, a w Katowicach o 5,9%.

104 Badanie: ,,Potencjal rozwojowy przedsiebiorstw z obszaru Goérnoslaskiego Zwiazku Metropolitalnego
$wietle analiz empirycznych”, Wyzsza Szkota Zarzadzania i Nauk Spolecznych, Tychy 2011.
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Na obszarze 8 gmin objetych porozumieniem z 2006 roku (bez uwzgledniania Tychdéw)
zarejestrowanych byto w sumie 10 968 podmiotéw gospodarczych (najwiecej w Mikotowie —
4 559, co jednoznacznie pokazuje, iz Mikotéw jest drugim najsilniejszym po Tychach
osrodkiem wzrostu w obrebie gmin-sygnatariuszy porozumienia z 2006 r.). W perspektywie
lat 2003-12, liczba przedsiebiorstw na obszarze tych 8 gmin wzrosta w sumie o 15,4%
(najwiecej, 0 37,6%, na obszarze gm. Wyry).

Na obszarze 3 gmin spoza porozumienia i spoza konurbacji, zawierajgcych sie w siatce
pofaczern MZK Tychy (Bierun, Gierattowice, Zory) liczba przedsiebiorstw w perspektywie lat
2003-12 zwiekszyta sie 0 1,2%. W tym przypadku nalezy wspomnie¢ o dwéch skrajnych
przypadkach — na terenie gm. Gierattowice liczba przedsiebiorstw wzrosta w tym czasie o
18,0%, a na terenie Bierunia zmniejszyta sie o 19,1%. Biorgc pod uwage wszystkie gminy
zawierajgce sie w siatce potgczen MZK Tychy, liczba podmiotéw gospodarczych w
perspektywie lat 2003-12 zwiekszyta sie ze 101 108 do 109 707, czyli o 8,5%. Korzystne
statystyki Tychow zwigzane z bezrobociem wynikajg nie tylko z wysokiego wskaznika
przedsiebiorczosci, a takze m.in. z nagromadzenia duzych zaktadéw pracy na terenie Tychdéw.

Na terenie Tychdw mieszka (wg stanu na koniec 2012 r.) 2,8% mieszkaricéw woj. $laskiego i
6,5% mieszkancow konurbacji, natomiast liczba podmiotéw gospodarczych jest procentowo
wieksza. W miescie zarejestrowanych jest 3,0% podmiotédw sposrod wszystkich
przedsiebiorstw funkcjonujgcych w wojewddztwie oraz 6,8% przedsiebiorstw z terenu
konurbacji. O ile jednak w tym wzgledzie proporcje w zakresie liczby ludnosci i liczby
przedsiebiorstw sg podobne, o tyle znacznie na korzy$é rynku pracy w Tychach przemawiajg
statystyki dotyczace liczby przedsiebiorstw zatrudniajgcych wiekszg liczbe oséb. Na terenie
Tychéw znajduja sie'® 22 przedsiebiorstwa zatrudniajagce od 250-999 oséb i 6
przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 1 tys. oséb. Jest to, odpowiednio, 4,4% i 7,8% tego
rodzaju przedsiebiorstw z terenu catego wojewddztwa oraz 6,5% i 10,6% z terenu konurbacji.

Na obszarze konurbacji, wieksza niz w Tychach liczba przedsiebiorstw zatrudniajgcych pow. 1
tys. 0sob znajduje sie tylko w Katowicach (20) i Sosnowcu (6). Nie mniej korzystnie
prezentujg sie statystyki dotyczgce liczby tyskich przedsiebiorstw zatrudniajgcych 250-999
0sob. Wiecej tego rodzaju podmiotdéw niz w Tychach znajduje sie na terenie konurbacji tylko
w Katowicach (87) i Gliwicach (51), natomiast tyle samo tego rodzaju przedsiebiorstw co w
Tychach (22) zarejestrowanych jest w Zabrzu. Bez watpliwosci potwierdza to wysoki stopien
rozwoju tyskiego rynku pracy, zwifaszcza zwazywszy na to, iz Tychy sg dopiero dsmym
miastem konurbacji pod wzgledem liczby mieszkancow.

O wysokim potencjale tyskiego rynku pracy $wiadczy tez fakt, iz wartosci naktadow
inwestycyjnych i zgromadzonych srodkéw trwatych (w latach 2008-11) w przedsiebiorstwach
zlokalizowanych na terenie Tychdw, w przeliczeniu na 1 mieszkanca, byly najwyzsze w catym
woj. $lgskim. Wynosity one w 2011 r. 11 457 zt (2,9% wiecej niz w 2008 r.); dla poréwnania,
np. w Gliwicach wynosity one 8 543 zt, w Katowicach 7 557 zt, w Dgbrowie Gdrniczej 7 288 zt
w Sosnowcu 2 690 zt, a w Chorzowie 2 204 21,

105 7godnie z danymi GUS BDL, wg stanu na 31.12.2012 .

1% Gawron G., Tychy na tle wybranych powiatow w latach 2002-2012 (analiza statystyczna), Tychy wrzesief
2013.
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Duza liczba zaktaddw pracy zatrudniajacych po kilkaset badzZ kilka tysiecy oséb wptywa na
fakt, iz Tychy sg jednym z najbardziej ,,chtonnych” w konurbacji rynkéw pracy, jesli chodzi o
liczbe pracownikéw zamiejscowych przyjezdzajacych do Tychow.

Zdecydowanie najbardziej ,,chtonnym” rynkiem pracy w konurbacji sg Katowice. Wg danych z
2006 r.'”, do pracy w tym miescie przyjezdzato 104 tys. oséb z innych gmin. Pozostate
najbardziej chtonne rynki pracy na terenie konurbacji to Gliwice (21 tys. przyjezdzajgcych),
Dabrowa Gornicza (12 tys.), Tychy i Sosnowiec (po 10 tys.) oraz Chorzéw i Zabrze (po 9 tys.).

Zauwazyc¢ warto, ze odsetek przyjezdzajgcych do pracy w tych szesciu miastach wahat sie w
przedziale 8,6%-20,2% odsetka przyjezdzajgcych do pracy w Katowicach. Sg to wskazniki
znacznie wyzsze niz w przypadku stolic innych aglomeracji i osrodkéw z nimi
sqsiadujacychlog, co jeszcze raz wyraznie pokazuje, iz na Gérnym Slasku istnieje
»konurbacja”, a nie ,aglomeracja”.

Dowodem wysokiej chtonnosci rynkéw pracy na terenie konurbacji jest fakt, ze sposréd
wszystkich oséb mieszkajgcych na terenie woj. $laskiego, wyjezdzajgcych do pracy w innej
gminie, a takze przyjezdzajgcych do pracy w woj. slgskim z innych wojewddztw, az 26,4%
pracowato w 2006 r. w Katowicach. Doliczajgc do tego Gliwice, Dgbrowe Gdrniczg, Tychy,
Sosnowiec, Chorzéw i Zabrze — wskaznik ten wzrastat az do 44,4%. Jednoczesnie, sposréd 10
osrodkéw zlokalizowanych na terenie woj. S$laskiego cechujacych sie najwyzszymi
wskaznikami wyjazdow do pracy w innych gminach, az 9 znajduje sie na terenie

konurbacji'®.

Biorac pod uwage wysokie odsetki zaréwno wyjazdoéw, jak i przyjazdéw do pracy, nie ulega
zatem watpliwosci, ze skala przeptywédw komunikacyjnych pomiedzy poszczegdlnymi
osrodkami konurbacji jest bardzo duza. | choé naturalnie popyt pasazerski ksztattuje sie w
pierwszej kolejnosci w zakresie podrézy do i z Katowic, to nie jest on tak silnie zarysowany i
jednoznaczny jak w przypadku innych polskich aglomeracji. Duza skala przeptywéw
pomiedzy réznymi osrodkami sprawia, ze w konurbacji gérnoslaskiej znacznie silniej niz w
innych aglomeracjach zarysowana jest nie tylko koniecznos¢ funkcjonowania sprawnych
potaczen komunikacyjnych z miastem centralnym aglomeracji, ale takze pomiedzy innymi
osrodkami, z pominieciem miasta centralnego.

Rozbudowany rynek pracy i korzystne wskazniki zwigzane z bezrobociem (zaréwno w
Tychach, jak i w innych osrodkach objetych porozumieniem z 2006 roku) warunkujg
zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport publiczny. Wysoki odsetek
zatrudnionych, jak réwniez bardzo wysoki odsetek dojezdzajgcych do pracy automatycznie

197 Tylko raz po 1989 r., wlasnie w 2006 r., GUS przeprowadzit dokltadne badania skali dojazdéw do pracy w

Polsce.

% Np. w Piasecznie, drugim najbardziej chlonnym rynku pracy w aglomeracji warszawskiej, wskaznik
dojazdow wynosit zaledwie 7,2% dojezdzajacych do pracy w Warszawie. Analogicznie, w Myslenicach, drugim
najbardziej chtonnym rynku pracy w aglomeracji krakowskiej, wskaznik ten wyniost 6,3% w porodwnaniu z
Krakowem, a w Pabianicach — drugim najbardziej chtonnym rynku pracy w aglomeracji todzkiej: 9,5% w
porownaniu z Lodzia. Por. Dojazdy do pracy w Polsce. Terytorialna identyfikacja przeptywow ludnosci
zwigzanych z zatrudnieniem, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2010, s. 40-55.

109 54 to nastepujace osrodki: Sosnowiqc (23 tys. oséb wyjeZdZaja,pych), Bytom (13), Zabrze, Katowice, Tychy
(po 12), Dagbrowa Gornicza (11), Ruda Slaska (10), Siemianowice Slaskie i Chorzéw (po 9).
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generujg wysoka mobilnos¢ — przede wszystkim w podrézach do i z Tychéw (zaréwno z
innych gmin objetych porozumieniem z 2006 roku, jak i z miejscowosci spoza porozumienia).

Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze w Tychach stosunkowo niewielki odsetek osdb
zatrudnionych jest w sektorze ustug. Wedtug danych z 2012 r., zatrudnienie w branzach
zwigzanych z przemystem wynosi az 56,2%, a w ustugach tylko 42,9% (w branzach rolniczej i
pochodnych zatrudnionych jest 0,9% osob pracujgcych na terenie Tychdw). Wskaznik
zatrudnienia w ustugach jest znacznie nizszy w poréwnaniu zaréwno z catym woj. $lgskim
(57,4%), jak i z innymi miastami, o tradycyjnie przemystowym charakterze (Katowice 71%,
Chorzéw 67,4 %, Sosnowiec i Bielsko-Biata 62,4%, Gliwice 55,8%, Rybnik 52,9%)110.

Dane te $wiadczg o tym, ze w Tychach jest znacznie stabiej niz w innych miastach rozwiniety
sektor ustug wyzszego rzedu, a to z kolei sprawia, ze transport zbiorowy w Tychach jest w
wiekszym stopniu niz w innych miastach wykorzystywany tylko do podrdézy z miejsca
zamieszkania do pracy. Jednoczesnie, ze wskaznikow tych wynika, iz istnieje duze
zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy pomiedzy Tychami oraz
osrodkami, gdzie rynek ustug jest lepiej rozwiniety (przede wszystkim z Katowicami).

3.5 Wskaznik motoryzacji
Zgodnie z danymi GUS™, wskaznik motoryzacji w Tychach w 2011 roku wynosit 471,4
samochody osobowe na 1 tys. mieszkancéw. Jest to nieco wyzszy wskaznik niz w przekroju
catego woj. Slaskiego (470) oraz catej Polski (464), jak réwniez jeden z najwyzszych
wskaznikdw w przekroju konurbacji. Jeszcze wyzsze wskazniki motoryzacji odnotowywane sg
w wiekszosci pozostatych gmin obstugiwanych przez MZK Tychy.

W konurbacji, wyzszy wskaznik motoryzacji niz w Tychach, odnotowywany jest tylko w
Katowicach (534,5) i Gliwicach (501,6). Jest to, odpowiednio, 115,2% oraz 108,1% wskaznika
motoryzacji dla catego wojewddztwa — w przypadku Tychédw wynosi on 101,6%. Odsetek
samochoddéw w przeliczeniu na mieszkanncéw wiekszy niz w przekroju catego wojewdédztwa
jest odnotowywany w konurbacji jeszcze tylko w Dabrowie Gdrniczej (465,4 samochoddw;
100,3%). W pozostatych miastach wchodzacych®? w sktad konurbacji jest on znaczaco nizszy:
np. w dwéch przypadkach nie przekracza 80% wskaznika wojewddzkiego (Chorzow: 343,8,
74,1%; Bytom: 359,1, 77,4%), a w trzech kolejnych nie przekracza 85% (Ruda Sl.: 379,6,
81,8%; Siemianowice Sl.: 384,2, 82,8%; Zabrze: 385,6, 83,1%).

Sposrdd gmin spoza konurbacji obstugiwanych przez MZK Tychy, najwyzszy wskaznik
motoryzacji odnotowywany jest w gm. Kobiér (512,7; 110,5% wskaznika wojewc')dzkiegom).

1% Gawron G., Tychy na tle wybranych powiatow w latach 2002-2012 (analiza statystyczna), Tychy wrzesien
2013.

M http://www.stat.gov.pl/gus/11191 PLK_HTML.htm (dostep: 14.08.2013 r.).
12 7godnie z kryterium przyjetym w PZP WS.

13 W tym i w kazdym kolejnym przypadku — Jest to wskaznik dla catego powiatu pszczynskiego. GUS publikuje
dane nt. wskaznika motoryzacji do przekroju powiatowego wilgcznie, bez rozbicia na gminy.

Strona 58 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 60



W gminach lezgcych na terenie pow. mikotowskiego (Mikotéw, taziska Grn., Orzesze, Wyry i
Ornontowice) wskaznik ten wynosi 481,2 (103,7%), w gm. powiatu bierunsko-ledzinskiego
(Ledziny, Bierun, Bojszowy) wynosi on 467,2 (100,7%), w gm. Giertatowice 460,8 (99,3%), a w
Zorach 459,8 (99,1%). Za wyjatkiem Rudy Sl., we wszystkich gminach obstugiwanych przez
MZK Tychy wskaznik motoryzacji jest zatem dos¢ wysoki — zblizony do sredniej wojewddzkiej
i krajowej.

Wysoki wskaznik motoryzacji moze, ale nie musi automatycznie przektadac sie na duzg liczbe
podrézy odbywanych prywatnymi samochodami. Przeciwko czestemu korzystaniu z
prywatnej motoryzacji w obrebie konurbacji przemawia przede wszystkim kongestia ruchu.
Jednak nawet kongestia zazwyczaj nie zniecheca do korzystania z prywatnych samochoddéw,
jesli alternatywa dla niej nie jest atrakcyjna oferta transportu publicznego.

W tym celu, niezbedne jest tworzenie m.in. centréw przesiadkowych i rozwéj w ich rejonie
parkingdw (wfaczanych w system P&R — z optatg za parking wliczong np. w cene biletu
okresowego, zintegrowanego pomiedzy réznymi Srodkami transportu oraz organizatorami
przewozow). Jest to srodek do tego, by podrdéze samochodami osobowymi staty sie na tyle
mato atrakcyjnymi, zeby realizowa¢ je tylko na poczatkowych/kornicowych odcinkach
(pomiedzy miejscem zamieszkania i najblizszym centrum przesiadkowym).
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4. Zagospodarowanie przestrzenne

4.1 Kierunki rozwoju przestrzennego obszaru wtasciwego dla organizatora

Pod wzgledem komunikacyjnym region slaski jest najbardziej skomplikowanym obszarem w
kraju. Historycznie uksztattowana rola wiodgcego w Polsce okregu przemystowo -
surowcowego nadal pozostaje aktualna. Przekfada sie to na najwiekszy w kraju stopien
urbanizacji i gestosci zaludnienia oraz pozycje lidera krajowego w zakresie takich
charakterystycznych parametrow transportu, jak:

e dtugos¢ drog publicznych o twardej nawierzchni i linii kolejowych™* na 100 km? (1
miejsce);

o dtugosé linii komunikacji miejskiej (autobusowych — 1 miejsce, tramwajowych —
formalnie™™ takze 1 miejsce);

e przewozy pasazeréw komunikacjg miejskg (2 miejsce);

e fadunki nadane i przyjete w drogowym i kolejowym transporcie towarowym (1
miejsce’*®);

e przewozy pasazeréw kolejg (4 miejsce w kraju).

Zarazem terytorialnie jest to jeden z najmniejszych regiondw w kraju, o powierzchni 12 333
km? (3,9% powierzchni Polski). W konsekwencji rola komunikacji miejskiej w regionie $laskim
staje sie szczegdlna'’: nie opuszczajac obszaru o typowej zabudowie miejskiej, jej linie tacza
ze sobg kilka gmin badZ sotectw, nierzadko powiatéw. W naturalny sposéb sktania to
organizatorow publicznego transportu zbiorowego do tworzenia formalnych instytucji
zarzadzajgcych  komunikacjag publiczng na obszarze wielu jednostek samorzadu

terytorialnego. W wojewddztwie $lgskim nalezg do nich:

» Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego (KZK
GOP). Zrzeszajagc aktualnie 25 gmin jest to najwieksza tego rodzaju organizacja w
Polsce;

» Miejski Zarzagd Komunikacji w Tychach dziatajgcy na rzecz Miasta Tychy i 8 gmin
sgsiednich zrzeszonych w ramach Porozumienia Miedzygminnego;

» Miedzygminny Zwigzek Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Gérach;

» Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny (z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju).

1 Takze najwickszy w Polsce odsetek linii zelektryfikowanych

15 W roku 2011 praktycznie ex aequo z woj. mazowieckim i matopolskim

18 W roku 2011 ponad 50% catego wolumenu krajowego w przewozach towaréw koleja

17 7reszta analogicznie do, réwniez historycznie uksztattowanych, okregdéw przemystowych w innych krajach

europejskich, np. Zagtebia Ruhry w Niemczech, Yorkshire w Anglii, czy Zaglebia Potnocnego we Francji
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”

Przedmiotowe ,Porozumienie Miedzygminne...” stanowi, iz Miejski Zarzad Komunikacji w
Tychach organizuje komunikacje dla miasta Tychy oraz dla o$miu innych jednostek
samorzadu terytorialnego, ktdére przekazaty Tychom zadania zwigzane z organizowaniem
komunikacji zbiorowej'®. Sg to gminy: Mikotéw, Orzesze, Wyry, taziska Gorne, Ornontowice
(powiat mikotowski), Ledziny i Bojszowy (powiat bierunsko — ledzinski) oraz Kobidr (powiat
pszczynski). Obszarem witasciwym dla MZK w Tychach beda wiec gminy wchodzgce w sktad

Rysunek 3. Gminy wchodzgce w sktad porozumienia z 2006 roku z osrodkiem w Tychach.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Zatozen Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slaskiego” Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, Katowice kwiecien 2012

18 MZK w Tychach zleca rocznie prace przewozowa rzedu 10 mln wozokm co daje mu druga pozycje, po KZK
GOP, wsréd organizatoréw transportu publicznego w wojewodztwie $laskim
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»,Porozumienia Miedzygminnego... ,, jw. i podkreslone na ponizszym szkicu kolorem zoéttym.
Wiekszos¢ jego linii komunikacji miejskiej poprowadzonych jest na obszarze miasta (powiatu
grodzkiego) Tychy119 i wskazanych gmin. Oprécz obstugi komunikacjg miejska obszaru jw..,
linie komunikacyjne ,Porozumienia Miedzygminnego... , poprowadzone sg do rdéznych
dzielnic w Katowicach (gtéwnie) oraz do Gliwic, Bierunia, Zor i Rudy Slaskiej — Halemby.

Ponizej podane s3, w syntetycznej formie, kierunki rozwoju przestrzennego osrodkéw
kluczowych dla zdefiniowanego jw. obszaru witasciwego dla organizatora. Opisane zostaty
przede wszystkim te z nich, ktére zwigzane sg z przedmiotem niniejszego planu
transportowego, tj. zagadnienia zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

4.1.1 Miasto Tychym

Stan obecny

Posiadajgce prawa miejskie od 1951 r. Tychy stanowig gmine o statusie miasta na prawach
powiatu, wykonujgcg zadania gminy oraz zadania powiatu, potozong w srodkowej czesci
wojewddztwa $laskiego.

W wojewddztwie wyrdzniane sg cztery subregiony (obszary polityki rozwoju); Tychy sa
centralnym punktem podregionu tyskiego w subregionie $rodkowym™*. Zgodnie z zapisami
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 203022, Tychy stanowia cze$c
Aglomeracji Gornoslaskiej, obejmujacej Katowice wraz z miastami, wchodzacymi sktad
Goérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego (GZM)m, ale lezg na jej potudniowym krancu
znajdujac sie tym samym na styku dwéch waznych struktur funkcjonalno — przestrzennych:
GZM i potudniowego obrzeza aglomeracji, do ktérego nalezy powiat bierunsko — ledzinski,
mikotowski i pszczyiski. O ile zwigzki Tychdw z GZM to gtéwnie silne powigzania
komunikacyjne, administracyjne, i funkcjonalne z Katowicami, to dla potudniowego obrzeza
jw. Tychy sg osrodkiem ustugowym, gtéwnie dla powiatu bieruisko — ledziskiego ale
oddziatywujgcym na pozostate powiaty a nawet powiat oswiecimski lezgcy juz w
wojewddztwie matopolskim. Miasto graniczy z siedmioma gminami, wchodzgcymi w sktad
czterech powiatéw: Katowice (miasto na prawach powiatu); Bierun, Bojszowy i Ledziny w
pow. bierunsko — ledzinskim; Mikotéw i Wyry w pow. mikotowskim oraz Kobiér w pow.
pszczynskim. Charakterystycznym potwierdzeniem specyfiki komunikacyjnej regionu jest
poréwnanie listy gmin sgsiadujgcych z Tychami z wykazem gmin, wchodzacych w skfad
porozumienia z 2006 roku jak wyzej.

19 L inie trolejbusowe wytacznie

120 przy wykorzystaniu m.in. ,,Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Tychy”, (Zatacznik nr 1 do uchwaty Rady Miasta Tychy nr XXXI11/692/13 z dnia 30 sierpnia 2013 r. )

121 Zalozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego”. Zarzad Wojewodztwa

Slaskiego, Katowice kwiecief 2012

122 Przyjetej uchwata Rady Ministrow z dnia 13.12.2011 r.

123 Gornoslaski Zwiazek Metropolitalny — zwiazek miedzygminny obejmujacy kilkanascie miast na prawach
powiatu znajdujacych si¢ na obszarze konurbacji gornoslaskiej: 8 miast lezacych na Goérnym Slasku (w tym
Tychy); 2 miasta w Zaglebiu Dabrowskim i 1 miasto w Zaglebiu Krakowskim
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Kwestie wzajemnego oddziatywania miasta Tychy i jego otoczenia w aspekcie
komunikacyjnym, bedg poruszone takze w nastepnym rozdziale.

Liczace prawie 130 tys. mieszkancéw Tychy nalezg do miast Sredniej wielko$ci, zajmujac:

e pod wzgledem liczby ludnosci: 26 miejsce w Polsce (i 7 miejsce w GZM);
e pod wzgledem powierzchni: 46 miejsce w Polsce (i 6 miejsce w GZM).

Pod wzgledem gospodarczym Tychy sg znaczagcym w kraju osrodkiem przemystu
motoryzacyjnego (zaktady ,Fiat Auto Poland” S.A., najwiekszy producent samochoddéw) oraz
spozywczego (, Tyskie Browary Ksigzece”, najstarszy dziatajacy i zarazem najwiekszy browar)
w Polsce. Dla regionu $laskiego znaczenie ma jeszcze zlokalizowany w Tychach przemyst
elektrotechniczny, maszynowy, metalowy, papierniczy i poligraficzny. Stopa bezrobocia nie
przekracza kilku procent ogétu zatrudnionych, ksztattujgc sie korzystnie na tle catego

wojewddztwa $laskiego i kraju®?.

Pozytywnie wyrdzniajgcg cechg miasta jest 20 obiektdw hotelarskich (konkurencyjnych w
stosunku do Katowic) oraz szereg nowoczesnych obiektéw sportowych, z
najnowoczesniejszym w Polsce Stadionem Zimowym. Pod wzgledem innych ustug o
znaczeniu regionalnym (handlu, ochrony zdrowia, szkolnictwa wyzszego, kultury i rozrywki)
potozone na obrzezach GZM Tychy majg mniejsze znaczenie aczkolwiek nalezy zauwazyé, ze
w miescie dziatajg trzy uczelnie wyzsze albo ich wydziaty, oraz pieé grup teatralnych.

Tychy majg dobrg dostepnos¢ komunikacyjng. W zakresie transportu drogowego stanowig
wezet: drogi ekspresowej S1 (Dgbrowa Gornicza / Lotnisko Pyrzowice — Cieszyn Granica
Panistwa) oraz drég krajowych: nr 1'%® (Gdansk — Cieszyn), nr 44 (Gliwice — Krakéw) oraz nr
86 (Podwarpie — Tychy). 12-15 km na pdétnoc od miasta przebiega autostrada A4, 20 km na
zachdéd — autostrada Al. W miescie, uktad drogowy cechuje sie jednak nieréwnomiernym
rozwojem. W jego srodkowej czesci uktad ulic jest czytelny a ich parametry techniczne
zapewniajg dogodne potgczenia pomiedzy poszczegdlnymi dzielnicami i osiedlami, w tym
dobre warunki ruchu dla autobuséw i trolejbuséw. Nieco odmienna sytuacja wystepuje w
potnocnej czesci miasta, gdzie uktad drogowy wschdod — zachdd spotyka sie z obszarem
intensywnej jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej. Odcinki drogi krajowej nr 44
przebiegajace w miescie ciggiem ulic Mikotowskiej i Oswiecimskiej cechujg sie duzg iloscig
skrzyzowan pogarszajgcg bezpieczenstwo ruchu. Dobrym rozwigzaniem okazato sie
utworzenie tgcznika ulicy Serdecznej z Podstrefg Tyska KSSE*2® zakoniczonego rondem w
ciggu ulicy Oswiecimskiej. W trakcie realizacji jest powigzanie drogi krajowej 44 z rejonem
dworca kolejowego. Odczuwa sie potrzebe alternatywnych dla DK 44 potaczen pomiedzy
czesciami miasta rozdzielonymi linig kolejowg nr 139. W opracowaniu ,Studium
Komunikacyjne miasta Tychy”*?” ulice: Mikotowska, O$wiecimska, Gtéwna | Urbanowicka

124 Na dzien 31 lipca br.: kraj 13,1%, woj. Slaskie 11,1%, miasto Tychy 7,2%

% Takze europejska trasa drogowa potmoc — potudnie E75 (Norwegia — Grecja) oraz europejska trasa

tacznikowa E462 (Brno — Krakow Balice)
126 Podstrefa Tyska” Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej

127 »K ompleksowe Badania Ruchu wraz ze Studium Komunikacyjnym miasta Tychy”. Ove Arup and Partners
Int. Ltd Oddziatl w Polsce, 2008 r.
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oraz dwa skrzyzowania i wiadukt uznano za ,waskie gardta” tj. fragmenty infrastruktury
drogowej ograniczajgce jej funkcjonowanie. Siedem odcinkéw kluczowych dla miasta ulic
zaliczcono do obcigzonych krytycznym natezeniem ruchu w szczycie porannym i/lub
popotudniowym), a 10 skrzyzowan i 5 odcinkdw ulic jw. — za charakteryzujace sie
podwyzszonym ryzykiem wypadku. Brak jest petli autobusowych na kranicach miasta oraz
parkingow buforowych dla samochoddéw ciezarowych.

Badania ankietowe mieszkaricow'*® wskazaty natomiast na inwestycje transportowe w:

1) drogiitransport indywidualny (62/27 wskazan);
2) rozwdj systemu komunikacji autobusowej (43/22 wskazan);
3) rozwdj systemu komunikacji kolejowej (37/15 wskazan),

jako priorytetowe; dodatkowo jako strategiczng wade wskazano stan nawierzchni drég
kotowych i chodnikéw. Jak waznym problemem dla miasta jest stan drég kotowych i
wtasciwa konfiguracja ich sieci moze swiadczy¢ fakt ze nie liczgc ludnosci miasta, w zasiegu
potgodzinnej podrdzy samochodem osobowym z Tychéw mieszka prawie 3 miliony oséb.

Przez miasto przechodzi pierwszorzedna linia kolejowa nr 139 Katowice — Zwardon (Skalite
Serafinov'®®) ktéra jest linia znaczenia parnstwowego oraz wchodzi w sktad ciagu E-65 / CE-65
/C-63 linii kolejowych znaczenia miedzynarodowego objetych umowami AGC/AGTC™ . Poza
tym, Tychy sq weztem drugorzednych linii kolejowych: nr 142 (Katowice Ligota — Tychy), nr
169 (Tychy — Orzesze — Jaskowice), nr 179 (Tychy — Mystowice Kosztowy). Poprzez linie nr
179 i tacznice nr 717, odbywa sie obstuga kolejowa bocznicy ,Fiat Auto Poland”. Na wiekszej
czesci linii nr 179 ruch pociggdw pasazerskich jest zawieszony ale w obrebie miasta
wybudowano trzy nowe przystanki kolejowe™* bardzo usprawniajace komunikacje z Tychéw
w kierunku Katowic i Sosnowca. Tychy lezg w obszarze zaliczanym do paneuropejskich
korytarzy transportowych: korytarza Ill (Drezno — Kijow) i korytarza VI (Gdansk —
Zylina/Brno). Pofozenie drogi ekspresowej i drég krajowych w obrebie miasta na tle jego
najwazniejszych ulic i rond pokazane jest na Rysunku 4.

Drogowa komunikacja publiczna na obszarze miasta organizowana jest gtéwnie przez
miejskg jednostke budzetowgq ,Miejski Zarzgd Komunikacji (MZK) w Tychach” i realizowana
przez  miejskiego  przewoznika  autobusowego oraz  miejskiego  przewoznika
trolejbusowegol‘:‘2 i rézne, w tym prywatne, przedsiebiorstwa niezalezne od miasta,
eksploatujgce autobusy i mikrobusy. Linie trolejbusowe obstugujg srodkowg czes¢ miasta w
relacjach dworzec kolejowy — strefa przemystowa / dzielnica Paprocany. Linie autobusowe i
mikrobusowe zamawiane przez MZK Tychy obstugujg miasto i miejscowosci sgsiednie.
Kolejnym przyktadem specyfiki komunikacyjnej regionu jest fakt, ze przejazdy autobusowe i

128 Tamze.
129 przystanek osobowy po stronie stowackiej, koncowy punkt polskiej linii kolejowej nr 139

130 AGC: [europejska] Umowa o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych z dnia 31 maja 1985r.;
AGTC: [europejska] Umowa o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach
towarzyszacych z dnia 1 lutego 1991 r.

131 Tychy Aleja Bielska”, ,,Tychy Grota-Roweckiego™ i ,,Tychy Lodowisko™; p. takze rozdziat 1.2

132 Obok Lublina i Gdyni/Sopotu, aktualnie jeden z trzech systemoéw komunikacji trolejbusowej w Polsce.
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mikrobusowe na terenie Tychdw i gmin porozumienia z 2006 roku zamawianie sg takze przez

innych niz MZK Tychy organizatoréw zbiorowego transportu publicznego133

Rysunek 4. Droga ekspresowa i drogi krajowe w Tychach.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wikipedia http://pl.wikipedia.org/wiki/Tychy#Gospodarka, dostep
dnia 2013-08-31.

Kwestie organizacji i oferty publicznego transportu zbiorowego, zarowno drogowego jak i

kolejowego, w obszarze wifasciwym dla MZK w Tychach, omdéwione sg szczegdétowo w
rozdziale 2.2 i cze$ciowo w rozdziale 7.

Zasadnicze kierunki rozwoju przestrzennego miasta Tychy ze szczegdlnym uwzglednieniem
infrastruktury transportowe;.

133 Np. KZK GOP.
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http://pl.wikipedia.org/wiki/Tychy#Gospodarka

Generalne kierunki rozwoju miasta Tychy zdefiniowane sg w ustaleniach planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa élqskieg0134. Obszar wojewddztwa
podzielono w nim na strefy funkcjonalne; Tychy znalazty sie w:

e strefie aktywizacji gospodarczej (tj. strefie, cyt.: ,wykreowania strategicznych
kompleksow obszaréow rozwoju przedsiebiorczosci, innowacji gospodarczej i
transferu technologii”);

e strefie zurbanizowanej (tj. strefie, cyt.: , predestynowanej do utrzymania wiodgcej
funkcji mieszkaniowo — ustugowo - przemystowej”);

e strefach ochrony terenéw otwartych, tworzacych powigzania z regionalnym
systemem przyrodniczym;

o strefie rekreacyjno — przyrodniczej (tj. strefie, cyt.: ,o przewadze lasow,
predestynowanej do petnienia wiodqcej funkcji rekreacyjnej z poszanowaniem
wymogow ochrony srodowiska i gospodarki lesnej”).

Wsrdd prognozowanych dla regionu przedsiewzie¢ o charakterze ponadlokalnych celéow
publicznych, za istotne takze dla miasta Tychy nalezy uzna¢:

» modernizacje, do parametréow AGC™, odcinka polskiego miedzynarodowej linii
kolejowej E65, w tym przechodzacej przez Tychy ww. linii nr 139",

» budowe, na terenie Tychdw, Miedzygminnego Zaktadu Kompleksowego
Zagospodarowania Odpadéw Komunalnych. Takze ta inwestycja ujeta jest w
krajowych i wojewddzkich dokumentach normatywnych, w tym w POIiS.

» wydtuzenie biegu szybkiej kolei regionalnej (SKR) do Bierunia i Oswiecimia zgodnie z
zatozeniami zawartymi w projekcie Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego.

Zgodnie z przyjetym zatozeniem, bardziej szczegdtowe przedstawienie pozostatych
kierunkéw rozwoju przestrzennego zostanie skoncentrowane na kwestiach zwigzanych z
przedmiotem dokumentu tzn. zagadnieniami z zakresu infrastruktury transportowej. Ich
zestawienie w rekomendowanej kolejnosci waznosci, podane jest w Tabeli 12.

13% Uchwata nr 11/21/2/2004 Sejmiku wojewodztwa §laskiego z dnia 21 czerwca 2004 r. i uchwata nr I11/1/2010
Sejmiku wojewodztwa §laskiego z dnia 22 wrzesnia 2010 r.

1357, do predkosci do 160 km/godz. dla pociagéw pasazerskich

136 pomimo deklaracji w licznych regionalnych i krajowych dokumentach normatywnych najnowsza oficjalna
aktualizacja programu POIiS przewiduje na liscie podstawowej wykonanie do roku 2015 prac analitycznych
(zadanie 7.1-42) i dokumentacji przedprojektowej dla niektorych stacji (zadanie 7.1.-2.2) o niewielkiej wartosci;
zadania fizycznej modernizacji linii znajduja si¢ na liScie rezerwowej (zadania 7.1-2.1 i 7.1-3). Wedlug oceny
Konsultanta, w perspektywie finansowej do 2015 r. zrealizowanie zadan fizycznej modernizacji linii jest mato
realne
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Tabela 12. Waziniejsze kierunki rozwoju przestrzennego miasta Tychy w zakresie

transportu®®’

Zbiorowy transport publiczny

Budowa wezta przesiadkowego, integrujacego transport
autobusowy, trolejbusowy, indywidualny i kolejowy +
budowa parkingu ,,park&ride”

Budowa wezta przesiadkowego, integrujacego transport
autobusowy, trolejbusowy, indywidualny i kolejowy +
budowa parkingu ,,park&ride”

Budowa petli autobusowych lub wybér ulic i skrzyzowan,
umozliwiajacych swobodne zawracanie i postéj co najmniej

2 autobusow jednoczesnie

Przebudowa DK 1 i DK 86 wraz z budowg / przebudowa
dwdch weztéw i facznic

Przebudowa ulic w niezbednym zakresie dla poprawy
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu

Budowa wezta ulic:

11 innych zadan zwigzanych ze zwiekszeniem
przepustowosci i poprawg funkcjonalnosci sieci ulic
miejskich
Budowa przystanku kolejowego:

Uruchomienie nowej relacji kolejowej

— wydtuzenie biegu SKR

Modernizacja do parametrow AGC™®

Stacja kolejowa Tychy + rejon ulic Asnyka -
Andersa

Przystanek kolejowy , Tychy Lodowisko” +
rejon ulic Dgbrowskiego — Wyszynskiego

W rejonie koncowych przystankow linii
transportu zbiorowego

Od rejonu autosalonu Toyoty do ptd. granicy
miasta

Ul.: Mikotowska, Oswiecimska, Turynska

Oswiecimskiej/Turynskiej/Mystowickiej

Caty obszar miasta Tychy

,»Tychy Urbanowice”

Tychy Lodowisko — Bierun - Oswiecim

Miedzynarodowa linia kolejowa E-65 (nr
139)

Drogowy, indywidualny transport pasazerski i drogowy transport towarowy

Przebudowa DK 1 i DK86 wraz z budowg / przebudowa
dwadch weztéw i facznic

Przebudowa ulic w niezbednym zakresie dla poprawy

Od rejonu autosalonu Toyoty do ptd. granicy
miasta

Ul.: Mikotowska, Oswiecimska, Turyrska

37 Tabele opracowano na podstawie ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
miasta Tychy” przyjetego uchwala nr XXXI11/692/13 Rady Miasta Tychy z dnia 30 sierpnia 2013 r.

38przyjeta m.in. w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $laskiego. (Dz. Urz. Woj. SI. nr 68
poz. 2049 z dnia 27 lipca 2004r.17)
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bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu
Budowa wezta ulic: Oswiecimskiej/Turynskiej/Mystowickiej

11 innych zadan zwigzanych ze zwiekszeniem
przepustowosci i poprawa funkcjonalnosci sieci ulic Caty obszar miasta Tychy
miejskich

Budowa i rozbudowa infrastruktury, stuzgcej rozwojowi
transportu rowerowego: sciezek rowerowych (w tym
rozwigzan geometrycznych na skrzyzowaniach i drogach
kotowych), ulic ruchu uspokojonego, stref zamieszkania,
skrotéw rowerowych, drég technicznych, drég
niepublicznych + parkingi dla rowerédw w poblizu weztéw
przesiadkowych, wielko powierzchniowych obiektéw
handlowych, multiplekséw, budynkéw biurowych,
przystankow komunikacji kolejowe;j

Caty obszar miasta Tychy, w szczegdlnosci
jego nowe czesci

Kolejowy transport towarowy

139

Modernizacja do parametréw AGC Miedzynarodowa linia kolejowa E-65 (nr 139)

Zrédfa: Opracowanie wtasne na podstawie przypisow.

4.1.2 Pozostate gminy z obszaru wtasciwego dla organizatora

4.1.2.1 Gminy wchodzace w skfad porozumienia miedzygminnego z 2006 roku

Stan obecny

e Mikotow: siedziba powiatu, ok. 39,5 tys. mieszkanicéw. Jedno z miast,
tworzagcych  Katowicki Zespdt Metropolitalny (KZM), funkcjonalnie i
przestrzennie powigzane z osrodkami zdefiniowanymi jako metropolitalne
(Katowice) i potencjalnie metropolitalne (Tychy). KWK ,Barbara”, jedyna w
Polsce i jedna z dwdch w Europie doswiadczalna kopalnia wegla kamiennego,
zaktady przemystu maszynowego i spozywczego. Wezet drdg krajowych (nr 44 i
81) oraz wojewddzkich i lokalnych, stacja kolejowa na drugorzednej linii nr 155;

e taziska Gdrne: siedziba gminy, ok. 22,4 tys. mieszkancéw. Duzy osrodek
przemystu ciezkiego, energetycznego i lekkiego (KWK ,Bolestaw Smiaty”,
elektrownia ,taziska” i huta ,taziska”, Zaktady Tworzyw Sztucznych ,ERG”).
Wezet drogi krajowej nr 81 i drég wojewddzkich, stacja kolejowa na
drugorzednej linii nr 155;

139 Tamze.
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e Orzesze: siedziba gminy, ok. 19,8 tys. mieszkancéw, drobny przemyst. Wezet
drég wojewddzkich, stacja kolejowa na drugorzednej linii nr 155. Piecdziesiat
procent terenu gminy stanowig lasy i posiada ona atrakcyjne tereny rekreacyjne
oraz dobre potozenie komunikacyjne w obrebie konurbacji katowickiej;

e Wyry: siedziba gminy, ok. 7,4 tys. mieszkarncéw, wezet drég wojewddzkich, brak
stacji kolejowej, jeden tor kolejowy na drugorzednej linii nr 169 obstugujgcy
przejazdy towarowe, przewozy osobowe tylko w sytuacji awarii;

e Ornontowice: gmina, ok. 5,9 tys. mieszkancow. KWK ,Budryk”, wezet drogi
ekspresowej S1 i drég wojewddzkich, przystanek na nieczynnej linii kolejowej nr
172, przemystowa linia kolejowa Knuréw — KWK ,,Budryk”**°;

e Ledziny: siedziba gminy, ok. 16,6 tys. mieszkancow. KWK ,Ziemowit”, wezet drég
wojewddzkich, stacja na nieczynnej linii kolejowej nr 179, przemystowa linia
kolejowa do kopalni;

e Kobidr: siedziba gminy, ok. 4,8 tys. mieszkanncow. Wezet drogi krajowej nr 1 i
drég wojewddzkich, przystanek kolejowy na pierwszorzednej linii nr 139;

e Bojszowy; siedziba gminy, ok. 7,2 tys. mieszkancow. W odrdéznieniu od
wiekszosci  cztonkéw porozumienia, niejednokrotnie duzych osrodkéw
przemystowych, jest to gmina o decydujgcym udziale uzytkdéw rolnych i le$nych
(prawie 90% powierzchni). Pofaczenia komunikacyjne zapewniajg drogi: droga
wojewddzka nr 931 Pszczyna — Bierun oraz drogi powiatowe. Przez teren gminy
przebiegajg liczne szlaki rowerowe, w tym fragment najdtuzszej w Polsce
,Wislanej Trasy Rowerowej” poprowadzonej od rozwidlenia Biatej Czarnej
Wisetki do ujscia Wisty.

Podobnie jak Tychy, wyzej wymienione gminy porozumienia miedzygminnego z 2006 roku
rowniez lezg w obszarze zaliczanym do paneuropejskich korytarzy transportowych Il i VI.

Przedsiewziecia rozwoju przestrzennego o znaczeniu ponadlokalnym (regionalnym lub
ogodlnokrajowym) inne, niz dotyczace transportu

Mozna wskaza¢ tutaj na niektdére przedsiewziecia w zakresie rozwoju przestrzennego gminy
Mikotow, w tym:

e rola kreatora regionalnego osrodka nauk przyrodniczych (kampus uniwersytecki)
wraz z Gornoslgskim Ogrodem Botanicznym (GOB) a dalej Parkiem Krajobrazowym
Doliny Ktodnicy, oraz regionalnego osrodka nauki, szkolnictwa wyzszego i dydaktyki w
zakresie innowacyjnosci i postepu technicznego;

e ksztattowanie nowoczesnego centrum miasta i powiatu, eksponujgcego zabytkowe
walory Mikotowa jaki przestrzeni aktywnosci publicznej i tozsamosci kulturowe;j.

Kierunki rozwoju przestrzennego w zakresie transportu

10y linia PKP nr 863, obecnie pod zarzadem Jastrzebskiej Spotki Weglowej
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Analogicznie jak dla miasta Tychy, zestawienie kluczowych kierunkéw rozwoju
przestrzennego w zakresie transportu zostato potraktowane bardziej szczegdétowo i podane
jest w Tabeli 13.

Tabela 13. Wazniejsze kierunki rozwoju przestrzennego w zakresie transportu pozostatych
gmin objetych porozumieniem z 2006 roku.

Zintegrowanie réznych srodkéw transportu pasazerskiego poprzez zintegrowanie weztéw
przesiadkowych pomiedzy projektowanymi, regionalnymi pociggami pasaierskimi142 i

miejskimi liniami autobusowymi

DK nr 44 do Il klasy technicznej (na terenach
zurbanizowanych ulica gtéwna G 2/2, odcinkowo

G1/4)

DK nr 81 do Il klasy technicznej (na terenach

zurbanizowanych ulica gtéwna ruchu
Modernizacja i dostosowanie drog przyspieszonego GP 2/2)

droga nr 925 do IV klasy technicznej (na terenach
zurbanizowanych ulica gtéwna G 2/2)

droga gtéwna nr 928 do IV klasy technicznej (na
terenach zurbanizowanych ulica gtéwna 2/2)

DK nr 44 z DK 81

DK nr 44 z drogg nr 928

Mg ik WAy ClreEe e DK nr 81 z ulicami Rybnickg i Wojska Polskiego

DK nr 81 z projektowang obwodnicg dzielnic Reta
i Kamionka

) ) ~ul. Karola Miarki z ul. Zwirki i Wigury
W  zwigzku z wyczerpaniem sie

przepustowoscl, modernizacja |, Karola Miarki z placem 750-lecia

¥ Uchwata nr XXXV/540/2005 Rady Miasta Mikotowa

142 Na linii kolejowej nr 140
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skrzyzowan
Budowa, jako zbiorczej ulice
miedzydzielnicowej, obrzeznej
obwodnicy
Zorganizowanie w rejonie

zintegrowanego wezfa przesiadkowego

Budowa drugiego toru na
pierwszorzednej linii kolejowej nr 140
Katowice Ligota — Nedza p. Mikotdw
wraz z budowa przystanku kolejowego
,GOB”

systemu Sciezek
powigzaniach

Wytrasowanie
rowerowych o
miedzydzielnicowych

ul. Pszczynska z ul. Krakowska

ul. Sw. Wojciecha z ulicg Konstantego Prusa

projektowanych  do dzielnice:

Kamionka, Gniotek i Reta

rozbudowy

Poprawa dostepnosci rejonu
Ogrodu Botanicznego (GOB)

Goérnoslaskiego

Wprowadzenie dla obszaru wewnatrz obwodnicy S$cistego centrum historycznego,
priorytetu ruchu pieszego i komunikacji publicznej

Dziatania modernizacyjne w celu ograniczenia kolizyjnosci tranzytowego ruchu kotowego i
ruchu pieszego na skrzyzowaniach jednopoziomowych

taziska Gérne'*®

Adaptacja drogi krajowej do
parametrow drogi GP 2/2
Przebudowa wezta z mozliwoscig

wyboru kierunku jazdy

Ograniczenie ucigzliwosci

w otoczeniu

DK nr 81

DK nr 81 z ul. Cieszynska i ul. Hutnicza

DK nr 81 poprzez budowe ekrandéw

dzwiekochtonnych, rozbudowe systemu zieleni o charakterze izolacyjnym i zmiana funkcji
obszaréw przylegajacych do drogi — mieszkaniowych na inne, np. ustugowe

Budowa pétnocnego obejscia ulicg klasy
Z%

3 Uchwata nr XXX1/281/12 Rady Miejskiej w Laziskach Gornych z dnia 18 grudnia 2012 r.

taziska Dolne od ulicy Goérniczej do ul.
Mikotowskiej
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Adaptacja: stacji taziska Gérne — Brada
i przystanku taziska Gorne oraz na linii kolejowej nr 140
bocznicy ZTS , Erg”

Adaptacja: stacji taziska Srednie i

przystanku taziska Kopanina oraz

bocznic: do huty i elektrowni ,taziska”, na linii kolejowej nr 169
KWK ,Bolestaw Smiaty”, zaktadéw

PREFABET

Adaptacja 6 gtéwnych ulic miasta, prowadzgcych ruch ponadlokalny, do parametréw ulic
klasy Z1/2; poprawa parametrow szeregu ulic dojazdowych i lokalnych

Budowa 7 tras rowerowych tgczacych centrum z miejscami pracy i ustug

144
Orzesze

Zasieg dojscia do przystankéw autobusowych na obszarach zurbanizowanych < 300 m z
petng dostepnoscig dla oséb niepetnosprawnych

Zakaz realizacji nowych zjazdow i
skrzyzowan innych, niz istniejgce albo
wynikajgce z miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Cigg drogi DK81

Budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (pod  warunkiem
pozyskania Srodkéw z UE).

Bezposrednie sgsiedztwo przystanku kolejowego
,Orzesze” oraz przystanku ,Orzesze Jaskowice”.

Wprowadzenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej (pod warunkiem W kazdej z dzielnic Orzesza oraz centrum
pozyskania srodkéw z UE).

Zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkow
Budowa obwodnic miasta zagospodarowania przestrzennego miasta
Orzesza.

144 Uchwata nr XV/124/11 Rady Miejskiej w Orzeszu z dnia 17 listopada 2011 r.

145 Obszary (obydwa) zarezerwowane w studium uwarunkowan, uchwata Rady Gminy nr XII/83/2003 z dnia 26
listopada 2003 roku zmienione Uchwalg Rady Gminy nr XXI/157/2008 z dnia 16 kwietnia 2008 roku oraz
zmienione Uchwala Rady Gminy XXXVII/346/2009 z dnia 1 pazdziernika 2009 roku. W planach
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Budowa jednojezdniowego  odcinka PSinocna czedé emin
autostrady , A-4 bis” &scgminy
Budowa obwodnicy gminy w relacji - . e
Mikotdw - Kobior Po zachodniej stronie ul. Pszczynskiej
Modernizacja i rozbudowa drég powiatowych do parametréw drég zbiorczych Z %
zapewniajgcych sprawne wykonywanie zbiorowej komunikacji autobusowej

Budowa gminnego systemu s$ciezek ,146

Na kierunkach ,a” do ,,f’
rowerowych
Utworzenie punktu przesiadkowego dla transportu kolejowego i transportu drogowego

Skomunikowanie komunikacjg publiczng nowo powstajgcych terenédw zabudowanych
budynkami mieszkalnymi

Ornontowice'’

Zabezpieczenie terendéw pod realizacje parkingow
Poprawa dostepnosci do srodkéw komunikacji masowej

Potgczenie wulic w celu

poprawy n . .
dostepnosci wezta autostrady Ul. Solarnia z ul. Ornontowickg (w Debiensku)

Poprawa bezpieczenstwa, ograniczenie

C kolejowa linia towarowa nr 863 do KWK ,,Budryk”
ucigzliwosci

Przedtuzenie ulicy ul. Dworcowej do ul. Zamkowej

Budowa sciezek rowerowych

Lc.gdziny148

Adaptacja  drogi  ekspresowej z Teren, oznaczony symbolem 4KDS
dopuszczeniem jej rozbudowy i

zagospodarowania brak rezerwacji terenu pod transport z uwagi na odszkodowania - (obnizenie wartosci
nieruchomosci).

18 Ibidem, zatgcznik str. 56

wr Uchwaty Rady Gminy Ornontowice: nr XLIV/334/09 z dnia 30 wrze$nia 2009 r. i nr XXI/196/12 z dnia 29
sierpnia 2012 .

18 Uchwata nr XXXVII1/240/08 Rady Miasta Ledziny z dnia 27.11.2008 r.
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przebudowy wraz z budowg wezta

drogowego
Rozbudowa i przebudowa drogi
zbiorczej do parametrow,

. . .~ Teren, oznaczony symbolem 5KDZ
odpowiadajgcych jej przeznaczeniu

funkcjonalno - technicznemu

Bojszowy149

Realizacja drogi Il klasy technicznej — ulica Na terenie gminy Bojszowy
ekspresowa S1 2/2 jako kontynuacja DK1 i

DK15.

Realizacja ulicy gtownej ruchu Na terenie gminy Bojszowy
przyspieszonego GP % w relacji Opole-

Oswiecim

Przeksztatcenie drogi wojewddzkiej nr 931 Na terenie gminy Bojszowy
klasy Z % w cigg gtéwny w relacjach
subregionalnych i lokalnych

Kobi6r'*®

151

Modernizacja do parametréw AGC Miedzynarodowa linia kolejowa E-65 (nr 139)

Modernizacja do parametréw klasy Droga wojewddzka nr 928 w kierunku Wyr, tazisk
G1/2 i Mikotowa

Modernizacja do parametrow klasy Droga powiatowa w ciggu ul. Przelotowej —
G1/2 Kobidrskiej w kierunku Tychow

Rozbudowa systemu parkingéw i drég rowerowych

Zrédfa: Opracowanie wtasne na podstawie podanych przypiséw.

19 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Bojszowy, Raport ,4” —
Ustalenia Studium (tekst jednolity), Bojszowy, 2011.

%0 Uchwaty Rady Gminy Kobior: nr XXI/133/08 z dnia 16 wrzesnia 2008 r. i nr XXVI1/250/10 z dnia 25 maja
2010,

Blyrzyjeta m.in. w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $laskiego. (Dz. Urz. Woj. SI. nr 68
poz. 2049 z dnia 27 lipca 2004r.17)
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4.1.2.2 Inne gminy w obszarze wtasciwym dla organizatora

Stan obecny

e Katowice: liczaca ponad 300 tys. mieszkancéw stolica wojewddztwa, miasto
cztonkowskie Unii Metropolii Polskich i gtéwny osrodek najwiekszego w Polsce
Gornoslaskiego Okregu Przemystowego (przemyst: gérniczy, hutniczy, srodkéw
transportu, energetyczny, maszynowy, koksowniczy, chemiczny). Centralny
punkt skrzyzowania paneuropejskich korytarzy transportowych Il i VI jw. Wezet
autostrady A4™2, drogi ekspresowej nr S86 (Katowice — Sosnowiec)™?, drog
krajowych nr 79, 81, 86™% i licznych drég wojewddzkich. Jeden z najwiekszych
w Polsce weztéw kolejowych, skrzyzowanie linii kolejowych: znaczenia
miedzynarodowego (E-65 i CE-65/2; E-30 i CE-30) i zarazem trzech krajowych
linii magistralnych (nr 1, 137 i 138) i jednej pierwszorzednej (nr 139), oraz linii
drugorzednych. Osrodek ww. zwigzku komunikacyjnego - KZK GOP,
Miedzynarodowy port lotniczy Katowice — Pyrzowice;

e Gliwice: miasto na prawach powiatu, czwarte co do wielkosSci w regionie
Slgskim (ok. 186 tys. mieszkancéw), cztonek ww. Gornoslaskiego Zwigzku
Metropolitalnego oraz ,podregion Gliwice” w subregionie $Srodkowym
wojewddztwa $laskiego™’ i ,podstrefa Gliwice” Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej. Znaczacy osrodek przemystowy, gtdwnie przemystu
motoryzacyjnego, obronnego, chemicznego i goérnictwa (KWK ,So$nica —
Makoszowy”). Lezy w obszarze obydwu ww. paneuropejskich korytarzy
transportowych, Il i VI. Jeden z dwdch w Polsce weztéw autostrad (Al (E-75) i
A4 (E-40)) oraz drogi krajowej nr 44, Drogowej Trasy Srednicowej®, drég
krajowych nr 44, 78 i 88 i licznych drég wojewddzkich. Wezet magistralnych
linii kolejowych (nr 137 i 135) miedzynarodowego znaczenia (E-30/CE-30) oraz
linii drugorzednych. W Gliwicach znajduje sie najnowoczesniejszy w kraju port
srodlgdowy bedacy zakonczeniem kanatu Kedzierzyn Kozle — Gliwice i catej
Odrzanskiej Drogi Wodnej Gliwice - Szczecin;

e Ruda Slaska: miasto na prawach powiatu, ok. 142 tys. mieszkaricéw. Duzy
osrodek przemystu ciezkiego i paliwowo — energetycznego (KWK ,Pokéj”,
,Bielszowice”, ,Wujek” Ruch Slask, ,Halemba”; elektrownie ,Halemba” i
»Mikotaj”; huta ,Pokdj”), zaktady przemystu lekkiego. Wezet autostrady A4 (E-

152 Takze europejskiej trasy drogowej E-40 (Calais - Astrachan)

153 Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010 r., trasa ta byta droga o najwickszym natezeniu
ruchu drogowego w Polsce.

154 A1, 886 i DK 79, 81 86 w obszarze Katowic to takze fragmenty migdzynarodowych tras drogowych E-40,E-
75 i E-462 jak wyzej

%5 Por. ,podregion Tychy” powyzej

1% Drogowa Trasa Srednicowa (DTS, Trasa Srednicowa GOP) —droga szybkiego ruchu, faczaca 6
miast Gornoslaskiego Okregu Przemystowego.
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40), DTS i drég wojewddzkich, stacje kolejowe na magistralnej linii nr 137
(E30/CE-30) i liniach drugorzednych;

e Zory: miasto na prawach powiatu, ok. 62 tys. mieszkaricow. Wezet autostrady
Al (E-75), drogi krajowej nr 81 i drég wojewddzkich oraz kolejowych linii
drugorzednych;

e Bierun: graniczagce z Tychami miasto i gmina, siedziba powiatu bierunsko —
ledzinskiego, ok. 20 tys. mieszkancéw. Osrodek przemystowy: KWK ,Piast”,
zaktady chemiczne NITROERG, dwa duze zaktady mleczarskie. Wezet DK nr 44,
drogi wojewddzkiej i innych drég lokalnych oraz lokalnych linii kolejowych:
drugorzednych linii PLK nr 138 (czynnej) i 179 (nieczynnej w ruchu
pasazerskim) oraz przemystowej linii kolejowej do KWK ,,Piast”.

Takze ww. grupa ,innych gmin” lezy w obszarze, ktéry moze by¢ zaliczony do
paneuropejskich korytarzy transportowych Il i VI.

Kierunki rozwoju przestrzennego

Pozostate, ww. osrodki s3 w wiekszosci miastami wiekszymi od Tychéw i o kluczowym
znaczeniu nie tylko dla wojewddztwa (Katowice, Gliwice, Ruda Slaska) ale takze dla catego
kraju (Katowice). Doktadne opisanie ich kierunkéw rozwoju przestrzennego przekraczatoby
ramy niniejszego opracowania. W celu przyblizenia problemu mozna zauwazyé natomiast,
ze:

» podobnie jak w przypadku osrodkéw, nalezgcych do porozumienia miedzygminnego z
2006 roku, w generalnych kierunkach rozwoju przestrzennego innych gmin
akcentowane sg zagadnienia: ograniczenia ucigzliwosci zwigzanych z dziatalnoscig
przemystu, ztagodzenia hatasu, kongestii i ryzyka wypadku w transporcie drogowym
(w tym niedostatku miejsc parkingowych) oraz poprawy jakosci ustug w publicznym
transporcie zbiorowym, w tym rewitalizacji lokalnych linii kolejowych i dworcéw;

» w okresie badania, mato prawdopodobna jest w regionie budowa catkowicie nowych
zaktadéw przemystu ciezkiego i paliwowo — energetycznego™’ generujacych
znaczacy, dodatkowy popyt na przewozy ich pracownikéw transportem zbiorowym;

» tendencje demograficzne wskazujg na spadek liczby ludnosci wojewddztwa, w latach

2015 -2035 spadek ten bedzie najwiekszy w kraju, o prawie 0,5 min oséb, w regionie

wystepuje takze ogdlnokrajowa tendencja do starzenia sie spo’reczer’mstwang;

57 Rozne, dostepne obecnie zrodta, wskazuja jedynie na rozbudowe istniejacych elektrowni i elektrocieptowni
(m.in. nowy blok z kottem fluidalnym 50/90 MW w Zaktadzie Wytwarzania (EC) Tychy)

158 Zalozenia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego”. Zarzad Wojewodztwa

Slaskiego, Katowice kwiecief 2012, str. 9-11
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» wskaznik aktywnosci zawodowej wyniost dla regionu 52,9% (najnizsza wartos$¢ wsrod
wojewddztw Polski za wyjatkiem zachodniopomorskiego). Przyczyng biernosci
zawodowej sg przede wszystkim: emerytury (50% ogdtu biernych zawodowo) oraz
nauka i uzupetnianie kwalifikacji (20%). Niski poziom aktywnosci zawodowej przetozyt
sie na najnizszy w kraju wspotczynnik zatrudnienia — 48,1%. Wbrew popularnym
stereotypom gtéwnym pracodawcg w regionie goérnoslagskim nie jest obecnie
przemyst, lecz podobnie jak w catym kraju, sektor us’ruglsg;

» na obszarze regionu zywiotowo rozwija sie motoryzacji indywidualna korzystajaca z
najlepszej w Polsce sieci drog;

» w roku pazdzierniku 2012, MZK w Tychach uruchamiat: 33 linie autobusowe, z
ktorych 6 (17%) tgczyto Tychy i taziska z Katowicami, 2 — faczace Tychy z Gliwicami i
po 1 linii taczacej Tychy z Bieruniem, Tychy z Ruda Slaska — Halemba i Mikotéw z
Zorami. Dodatkowo Tychy z Bieruniem faczyly 2 linie mikrobusowe; komunikacja
trolejbusowa, jak wspomniano poprzednio, zamyka sie catkowicie w granicach
miasta Tychy.

Wyzej przedstawione stwierdzenia upowazniajg do generalnej konkluzji, iz jedynym
czynnikiem generowanym przy gminy inne jw. jaki modgtby (teoretycznie) wptyngé na
przysztos¢ komunikacji miejskiej, ktérej organizatorem jest MZK Tychy, mogtaby by¢ dalsza
rozbudowa komunikacji szynowej z Katowicami tak, aby zastgpita ona obecne potgczenia
autobusowe Tychy — Katowice . Z uwagi na ograniczenia urbanistyczne i koszty, jest to mato
realne.

159 1bidem, str. 14
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

4.2 Osrodki generujace ruch i zapotrzebowanie na transport

Osrodki te wraz z pasami rozwojowymi, gtownymi kierunkami powigzan Tychoéw z innymi
osrodkami oraz zasadniczymi elementami infrastruktury transportu drogowego i kolejowego,
pokazane sg na Rysunku 5.

Rysunek 5. Osrodki generujace ruch i zapotrzebowanie na transport w Tychach i otoczeniu.

. - S . ) RS 2 X

T

Zrédto: opracowanie wtasne przy wykorzystaniu m.in. ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Tychy”, Biuro Rozwoju Regionu Sp. z 0.0., Katowice lipiec 2013
(Zatacznik nr 1 do uchwaty Rady Miasta Tychy nr XXXI11/692/13 z dnia 30 sierpnia 2013 r.

Uzyte na rysunku symbole oznaczajg, odpowiednio:
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Garnoslaski Zwigzek Metropaolitalny

gminy tworzace z Tychami inne Zwigzki komunalne

pozostate gminy Znajdujace sie w strefie funkcjonalnego
oddziatywania Tychow

podregion NTS2 tyski (jednostka terytonialna
do celdw statystycznych)

Zwornikowe potozenie Tychow - na styku Garnoslaskiego Zwigzku
Metropolitalnego | potudniowego otoczenia konurbadci

ustugi o Znaczeniu regionalnym: wiglkose miast (liczba ludnosci):
powyZe) 100 tys,
g{éwne_ 50 tys. - 100 tys.
osrodki 20tys. - 50 tys.
Ustugowie

ponize] 20 tys.

® instytucje i obiskty ustugowe
o Znaczeniu regionalnym

pasma rozwojowe drog krajowych nr 11 86 (Katowice -
- Tychy - Pszczyna - Bielsko-Biata) oraz drogi krajowe)
nr 44 {Oswiecim - Tychy - Mikotdw - Gliwice)

iNne waznigjsze pasma rozwojowe (wybrane)

rejony i potencijalne pasma rozwojowe mogace ostabiad pozycie Tychdw:

rejon wezta Sosnica - planowana koncentracja inwestycji
0 Znaczenid regionalnym i ponadregionalnym

|:. |
\ pasmo rozwojowe drogi krajowe] nr 81
\ [Katowice - Mikotdw - Zory)
SN pasmo rozwojowe ksztattujgcs sie konurbacii Matopolski

ShhhhnSsy Zachodnie) (Brzeszeze - Odwigeim - Chrzandw - Trzebinia)

gtdwne kierunki powigzan Tychow z osrodkami osciennymi:
Tychy - Katowice: bardzo silne zwigzki
instytucjonalne, funkcjonalne (Ustugowe) | komunikacyjne

I e, ancionare komurkcsre

H powigzania Z Tychami migjscowosci potozonych poza
CASMAMI FOZwWoj 0wy mi
—>  potencjalne cigzenie do Tychdw potudniowych dzielnic Katowic

konieczne wzmocnienie pozycii Tychow w stosunku do sasiednich
osrodikow (Umocnienie | roZszerzenie strefy wiphawow)

powigzania migjscowosci w otoczeniu Tychdw Z innymi,
konkurencyjnymi osrodkami

na pograniczu; Tychow, Katowic, Mikotowa | WWyr oraz Tychow,

© rejony szczegolneg) koncentrac)i Zjawisk | procesdw Urbanistycznych
Bierunia i Ledzin

strefy "cienia komunikacyjnego" (niedorozwd] powiazan drogowych
pomiedzy Tychami a Mikotowem, Wyrami | potudniowo-zachodniag,
czescig Katowic)

obszary podlegajgee ochronie na podstawie ustawy
o ochronie przyrody | korytarze ekologiczne
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gtdwne drogi i linie kolejowe:;
docelowsy Uktad autostrad,
wiezly | numery autostrad

docelowy uktad drog ekspre-
sowiych, numery drog,
weZly drogi 51

wiariantowe trasy drogi 51

pozostate drogi krajowe,
numery drog

i

----------------- waznigjsze drogi planowane

autostrada Adbis

linie kolejowe o znaczeniu
panstwowym, objete umowami
AGC I AGTC

4.3 Dostep do infrastruktury transportowej

Problem ten jest wieloaspektowy i byt, w réznym kontekscie, poruszany w catym rozdziale.
Podsumowujac go jako kluczowe nalezy wskaza¢ konieczno$¢ podjecia nastepujgcych
dziatan, ktore zwiekszg dostepnosc do infrastruktury transportowej:

1. Ciagta poprawa koordynacji rozktadéw jazdy réznych srodkéw i linii transportu
zbiorowego. Aktualne, czytelne i estetyczne rozktady jazdy na kazdym przystanku.

2. Sledzenie potokéw pasazerskich w celu optymalnego dopasowania zdolnosci
przewozowej danego srodka transportu do popytu zaleznie od pory i rodzaju dnia: w
transporcie drogowym — relacji, przystankéw, czestotliwosci kursowania, pojazdéw o
odpowiedniej pojemnosci; w transporcie kolejowym — relacji, czestotliwosci
kursowania i pojazdéw o odpowiedniej pojemnosci.

3. Ciagta poprawa komfortu podrézowania komunikacjg miejskg poprzez zapewnienie
wiasciwej czystosci zewnetrznej i wewnatrz pojazddw oraz czytelnej i estetycznej
informacji dla pasazeréw w pojazdach. Pozyskiwanie pojazdow nowej generacji
charakteryzujgcych sie m.in. znacznie zmniejszonym poziomem drgan i hatasu na
miejscach pasazerskich oraz wyposazonych w wydajny uktad ogrzewania i klimatyzaciji.

4. Rozbudowa systemu odpowiednio wyposazonych weztéw przesiadkowych
(,,integracyjnych”) pomiedzy transportem kolejowym, autobusowym / mikrobusowym i
trolejbusowym. Czytelny i estetyczny, najlepiej jednolity na obszarze catego wezta,
system informacji wizualnej dla podréznych o rozktadach jazdy i warunkach przewozu.
Minimalizacja drdg przejscia pomiedzy poszczegdlnymi S$rodkami transportu.
Zapewnienie zadaszen nad tymi drogami i miejscami oczekiwania. W najwiekszych
weztach — zapewnienie toalet. Zapewnienie urzadzen technicznych (dzwigi, schody
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ruchome) w celu umozliwienia osobom niepetnosprawnym dotarcia do wszystkich

miejsc wsiadania / wysiadania w obrebie danego wezta integracyjnegomo.

5. Zapewnienie udogodnien jw. dla 0séb niepetnosprawnych na wszystkich przystankach
kolejowych.

6. Wydzielenie paséw ruchu dla autobuséw i trolejbuséw na wybranych ulicach oraz
zapewnienie pierwszenstwa przejazdu dla pojazdéw transportu zbiorowego na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlna.

7. Integracja transportu zbiorowego z indywidualnym poprzez budowe obiektéw
parkingowo — przesiadkowych (,park & ride”) w poblizu kluczowych przystankow
komunikacji zbiorowej, szczegdlnie weztdw integracyjnych i przystankéw transportu
szynowego.

8. Zwiekszenie liczby miejsc zawracania i postoju161 autobuséw i trolejbuséw poprzez

budowe petli albo wyznaczenie do tego celu okreslonych ulic i skrzyzowan.

9. Zapewnienie blizszego dojscia z obstugiwanych obiektow do przystanku komunikacji
zbiorowej niz do parkingu dla samochoddéw osobowych.

160 7 uwagi na przekraczanie toréw tunelami i ktadkami, szczeg6lnie wazne w weztach udzialem transportu
kolejowego

181 Co najmniej dwoch pojazdéw jednoczesnie
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5. Wptyw transportu na srodowisko naturalne

5.1 Charakterystyka negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne

Dynamiczny rozwdj transportu drogowego w ostatnich kilkudziesieciu latach stat sie zrédtem
ucigzliwosci i probleméw w skali lokalnej. Jego niekorzystne skutki odczuwajg mieszkancy
miast, duzych aglomeracji oraz $rodowisko naturalne. Transport drogowy jest jednym z
gtéwny zrédet hatasu i emisji zwigzkédw szkodliwych, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska
naturalnego i zycia cztowieka. Emisja zanieczyszczen wptywajgc na organizmy zywe zwieksza
ryzyko wystepowania powaznych schorzen ukfadu krazenia i uktadu oddechowego.
Zanieczyszczenia komunikacyjne wptywajg réwniez na powstawanie lokalnych obszaréw
wystepowania smogu i zakwaszania gleby. Wystepujgce w spalinach zwigzki szkodliwe to:
CO,, SO, NO,, HC i czastki state. Najwiekszy wptyw na zakwaszanie gleby majg: SO,, NOy i
NHs. Natomiast: CO,, CH4, CO i NO, wptywajg na powiekszanie sie efektu cieplarnianegolez.
Dlatego tez niezwykle wazne jest zapobieganie ich wystepowania, a gdy nie jest to mozliwe —
podejmowanie wszelakich dziatan ograniczajacych ich skale, zasieg i wptyw na cztowieka oraz
na srodowisko.

Transport jest duzym i stale rosngcym zrédtem emisji gazéw cieplarnianych. Na poczatku
obecnego stulecia okofo 27% catej emisji dwutlenku wegla w krajach OECD pochodzito z
transportu, z czego 80% z transportu drogoweg0163. Dlatego znacznemu ograniczeniu tego
zjawiska podporzgdkowana jest polityka transportowa Unii Europejskiej. Jej gtéwnym celem
jest ograniczenie emisji tych gazéw do 2050 r. o co najmniej 60 % w pordwnaniu z poziomem
z roku 1990. Etapem posrednim jest rok 2030, do ktdrego planuje sie ograniczy¢ emisje
gazow cieplarnianych w sektorze transportowym o ok. 20 % w poréwnaniu z poziomem z
2008 r."** Na potrzebe ograniczania zanieczyszczen uwalnianych do srodowiska przez rézne
gatezie transportu zwracajg uwage takie dokumenty ksztattujgce polityke na poziomie
krajowymlGS. Jednym z wazniejszych sposobdw osiggniecia tego celu jest ograniczenie
indywidualnej motoryzacji poprzez rozwdj zintegrowanego publicznego transportu
zbiorowego opartego o srodki transportu emitujgce mozliwie jak najmniej szkodliwych
substancji do srodowiska naturalnego.

192 patrz m.in.: Merkisz J., Pielecha J., Radzimirski S.: Pragmatyczne podstawy ochrony powietrza
atmosferycznego w transporcie drogowym. Wydawnictwo Politechniki Poznanskiej, Poznan 2009.

163 »trategies to reduce greenhouse gas emissions from road transport: analytical methods”, OECD 2003, s. 2,

www.oecd.org/bookshop/

164 Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, Bruksela, dnia 28.3.2011, KOM(2011) 144 wersja
ostateczna, s. 3, pkt. 6.

165 Zatozenia Krajowej Polityki Miejskiej do roku 2020”, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa 20

lipca 2012, s. 10, pkt. 3.6. i 3.7.
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Strategia Rozwoju Transportu dla ograniczenia negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko przewiduje podjecie przez stosowne organy panstwa m.in. nastepujgcych
dziatan:

- zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sdb,
- zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi),

- optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych systeméw transportu
0s0b,

- promocje ruchu pieszego, rowerowego,

- organizacje i rozwodj systemow dostaw w miastach oraz eliminacje ciezkiego ruchu
towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny
intensywnego zainwestowania miejskiego;

- oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozéw miejskich redukujgcy zjawisko szczytu
transportowego;
- upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczestwa poprzez dostepnosc informacji o

podrozy i zintegrowane taryfy'®.

5.2 Polityka ochrony srodowiska realizowana na obszarze organizatora

Na obszarze organizowania publicznego transportu zbiorowego przez Gmine Tychy
prowadzona jest polityka ochrony srodowiska sformutowana w stosownych dokumentach na
poziomie wojewddzkim, powiatowym i lokalnym.

Polityka regionalna realizowana jest przez:

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do 2013 roku wraz z
uwzglednieniem perspektywy do roku 2018"**".

Polityka powiatowa i lokalna wynika z:

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla miasta Tychy”*°;

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego na lata 2012-2015 z
perspektywa do roku 2018”*°;

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla miasta Mikotéw na lata 2012 — 2015 z
perspektywa na lata 2016 — 2019”*°;

166 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)” Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, 22 stycznia 2013 r., s. 81.

187 http://www.slaskie.pl/zalaczniki/2010/06/25/126 7711950/1277500692.pdf, dostep dnia 26.08.2013 r.
18 http://bip.umtychy.pl/srodowisko/programy/7, dostep dnia 26.08.2013 .

169 ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2018”,

Powiat Pszczynski, czerwiec 2012.
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e ,Programu Ochrony Srodowiska dla Miasta taziska Gérne na lata 2004-2015"*"%;

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla gminy Orzesze”'’%;

e ,Programu Ochrony Srodowiska Gminy Ledziny”*”>;

e ,Programu Ochrony Srodowiska Gminy Wyry”*’*;

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Kobiér na lata 2009-2012 z
uwzglednieniem perspektywy lat 2013-2016"*";

e ,Gminnego Programu Ochrony Srodowiska w Ornontowicach”"’®;

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Bojszowy”""”’.

Cele wojewddzkiego planu ochrony srodowiska poruszajg 10 priorytetéw ekologicznych w
tym: ochrone powietrza atmosferycznego i zmniejszenie ucigzliwosci hatasu. Cele te maja
by¢ realizowane po przez:

e kontynuacje dziatan zwigzanych z poprawa jakosci powietrza oraz ograniczenie
zuzycia energii i wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet;

e stworzenie, przyjecie i realizacja Programéw stuzgcych ochronie powietrza oraz ich
aktualizacja, a takze koordynowanie ich skutecznosci;

e spetnienie wymagan prawnych w zakresie jakoSci powietrza poprzez ograniczenie
emisji ze zrodet powierzchniowych, liniowych i punktowych;

e ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow;
e wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkarncéw w zakresie ochrony powietrza.

Celem dtugookresowym Powiatu Pszczynskiego jest ,kontynuacja dziatan zwigzanych z
poprawg jakosci powietrza oraz ograniczanie zuzycia energii i wzrost wykorzystania energii z
odnawialnych zrodet”. Sposobami osiggania tego celu jest m.in.

- wspieranie dziatan na rzecz ograniczenia niskiej emisji ze zrédet komunalnych oraz

170 http://bip.mikolow.eu/upload/625-13_6738e7.pdf, dostep dnia 26.08.2013 r.

1 http://www. laziska-gorne.bip.info.pl/dokument.php?iddok=1623&idmp=26&r=r, dostep dnia 26.08.2013 r.
172 hitp:/lwww.orzesze.bip.info.pl/dokument.php?iddok=1335&idmp=132&r=r, dostep dnia 26.08.2013 r.

173 hitp://www.ledziny.pl/bip/zalaczniki/uchwala_20040629 xxv_141_zall.pdf, dostep dnia 26.08.2013 r.

17 hitp://bip.ugwyry.rekord.pl/BIP.aspx?Sel=3319982&ident=4480, dostep dnia 26.08.2013 .

175 hitp://img.iap.pl/s/431/203018/0S/0S/POS/POS-Gmina_Kobior.pdf, dostep dnia 26.08.2013 r.

178 http://www.bip.ornontowice. pl/res/serwisy/bip-ornontowice/komunikaty/_022_001_330855.pdf, dostep dnia
26.08.2013r.

Y7 http://bip.bojszowy.pl/pl/4228/0/program-ochrony-srodowiska.html, dostep dnia 20.12.2013 r.
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- wspieranie rozwigzan pozwalajgcych na unikanie lub zmniejszanie wielkosci emisji z

transportu oraz majacych na celu wdrozenie europejskich standardéw emisji ze srodkéw

transportu®’®.

Programy ochrony sSrodowiska opracowane przez poszczegdlne gminy opieraja sie na
zatozeniach wojewddzkiego i powiatowych plandw ochrony srodowiska. Dodatkowo kazdy z
tych programéw okresla cele i zalecenia zwigzane z minimalizacjg ucigzliwosci ruchu
komunikacyjnego, a zwtfaszcza transportu indywidualnego.

Miasto Tychy oraz gminy porozumienia z 2006 roku: Mikotéw, taziska Gérne, Orzesze,
Ledziny, Bojszowy, Wyry, Kobiér i Ornontowice w swoich planach ochrony s$rodowiska
zawierajg wspolne cele i dziatania, ktére wptywajg na redukcje hatasu, drgan oraz emisji
zanieczyszczen powietrza poprzez:

e rozwdj i promocje komunikacji zbiorowe]j oraz wspdlnego dojazdu do pracy;
e rozwdj i promocje regionalnego transportu kolejowego;

e eliminacje z ruchu pojazdéw nie spetniajgcych obowigzujgcych norm emisji zwigzkéw
szkodliwych;

e poprawe stanu infrastruktury drogowej i kolejowej na terenie miast i gmin;
e redukcje hatasu i drgan.

Miasto Tychy i gminy porozumienia z 2006 roku dbajac o mieszkancéw i Srodowisko
naturalne realizujg tez wtasne cele o znaczeniu lokalnym, ale bardzo waznym dla catego
wojewddztwa $lgskiego. Sg to miedzy innymi cele wymienione ponizej zapisane w lokalnych
planach ochrony Srodowiska.

Miasto Tychy:
e przebudowa drég krajowych i wojewddzkich przebiegajgcych przez miasto;
e modernizacja wewnatrzmiejskiego uktadu drogowego;

e przeprowadzenie oceny stanu akustycznego $rodowiska w miescie i obserwacja
zmian, na podstawie opracowanej mapy akustyczne;.

Gmina Mikotow:

e minimalizacja ucigzliwosci od transportu kotowego;

e poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej na terenie gminy;

e rozwdj i promocja komunikacji zbiorowej oraz wspdlnego dojazdu do pracy.
Gmina taziska Goérne:

e polepszanie warunkdow bytowych i zdrowotnych mieszkancéw poprzez poprawe
jakosci powietrza atmosferycznego;

178 ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego na lata 2012-2015 z perspektywa do roku 2018,

s. 85.

Strona 85 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 87



e tworzenie stref zieleni izolacyjnej pomiedzy terenami przemystu, ciggami
komunikacyjnymi a terenami zabudowy mieszkaniowej;

e dziatania prowadzgce do poprawy ptynnosci komunikacyjnej w miescie/gminie.
Gmina Orzesze:

e kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy ochrony
powietrza;

e dbatos¢ o stan techniczny drog.
Gmina Ledziny:

e podnoszenie $wiadomosci spotecznej w zakresie ochrony powietrza ze
wskazywaniem szkodliwego oddziatywania zanieczyszczen pytowych i gazowych oraz
kosztéw spoteczno — ekonomicznych spowodowanych zanieczyszczeniem atmosfery;

e ograniczenie emisji ze $rodkdéw transportu przez dalszg modernizacje uktadu
komunikacyjnego,

e poprawa stanu technicznego drdg, budowe sciezek rowerowych, promowanie
korzystania z publicznych srodkéw transportu;

e wspotpraca z sasiednimi gminami w zakresie ochrony srodowiska i modernizacji
uktadu komunikacyjnego.

Gmina Bojszowy:

e ograniczenie emisji ze srodkow transportu poprzez modernizacje i przebudowe drég,
na terenie gminy,

e rozbudowa S$ciezek rowerowych na terenie gminy,

¢ podnoszenie spotecznej swiadomosci proekologicznej w zakresie ochrony powietrza i
przedstawienie szkodliwego oddziatywania zanieczyszczen pytowych i gazowych dla
zdrowia i kosztow spoteczno-ekonomicznych spowodowanych zanieczyszczeniem
atmosfery.

Gmina Wyry:
e zmiany w organizacji ruchu kotowego, pieszego i rowerowego;

e kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy ochrony
powietrza;

e dbatosé o stan techniczny drég.
Gmina Kobiér:
e ograniczenie emisji zanieczyszczen ze srodkéw transportu;

e wprowadzanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych ograniczajgcych emisje
hatasu komunikacyjnego.

Gmina Ornontowice:
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e wspieranie rozwigzan majgcych na celu ograniczenie zanieczyszczen pochodzacych z
transportu;

e poprawa stanu nawierzchni drég (obnizenie emisji komunikacyjnej);

e dziatania majgce na celu popularyzacje alternatywnych form transportu (rowery,
komunikacja zbiorowa).

Miasto Tychy oraz gminy porozumienia w swoich lokalnych planach ochrony srodowiska
zwracajy szczegdlng uwage na wykorzystanie ekologicznego transportu miejskiego jako
najlepszej alternatywy dla transportu indywidualnego. Oprécz poczynionych inwestycji w
nowy tabor autobusowy miasto Tychy oraz gminy porozumienia przeznaczajg $rodki na
modernizacje i przebudowe drég oraz zabezpieczaja mieszkarncow przed negatywnymi
skutkami hatasu komunikacyjnego.

Bardzo waznym aspektem z punktu widzenia ochrony Srodowiska jest realizowany program
rozbudowy transportu kolejowego pasazerskiego w regionie i zakup nowoczesnego taboru
autobusowego spetniajgcego europejskie standardy emisji zwigzkéw szkodliwych (EURO)
przez operatorow. Wszystkie te dziatania przyczyniajg sie do ograniczenia transportu
indywidualnego, wykorzystania alternatywnego regionalnego transportu kolejowego na linii
Tychy Miasto — Katowice — Sosnowiec, zmniejszenia kongestii, hatasu i ograniczenia emisji
zwigzkow szkodliwych do atmosfery.

Gmina Tychy jako organizator transportu publicznego na terenie Miasta Tychy i gmin
wchodzacych w sktad porozumienia kfadzie nacisk na ochrone srodowiska poprzez zakup
ekologicznego taboru autobusowego i trolejbusowego ( za posrednictwem spdétek gminnych)
spetniajgcego wszystkie najwazniejsze normy techniczne i ekologiczne. Przez normy
ekologiczne rozumie sie normy emisji spalin regulowane przez Unie Europejskg. Standardy te
zostaty opracowane, opublikowane w dyrektywach (595/2009/EC, 510/2011/EU) i wdrozone
przez wszystkich najwiekszych producentéw pojazdéw drogowych w Europie. Normy te
regulujg emisje tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu (NO,) i czgstek
statych.

Wykaz taboru autobusowego z uwzglednieniem norm spalania EURO eksploatowanego przez
operatoréw w ramach ustug przewozowych zamawianych przez MZK Tychy przedstawia
Tabela 14. Biorgc pod uwage stan taboru autobusowego w ruchu strukture pojazdéw wg
norm (standardéw) emisji spalin i ochrony srodowiska sytuacja przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 14. Tabor autobusowy eksploatowany na liniach zamawianych przez MZK Tychy w
podziale ze wzgledu na norme spalania EURO.

Pojazdy w podziale wedtug normy EURO
Operator Razem
Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 EEV

PKM Sp. z 0 14 8 19 11 33 85
0.0.
Pozostali 0 5 5 14 3 0 21

przewoznicy
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Razem

0

16

10

33

14

33

106

Zrédto: Opracowane wtasne na podstawie danych MzZK Tychy.

W Tabeli 14 ujeto wytacznie rzeczywisty tabor w ruchu.

Dla osiggania celéw polityki ochrony $rodowiska na obszarze objetym publicznym

transportem zbiorowym organizowanym przez gmine Tychy wskazana jest m.in. :

- state podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego jako alternatywy dla indywidualnej

motoryzacji,

- systematyczna wymiana taboru autobusowego na pojazdy o napedzie bardziej

ekologicznym,
- rozwdj przewozow trolejbusowych,

- wzbogacanie oferty przewozéw kolejowych,

- integracje réznych form transportu z tendencjg do zwiekszania pracy eksploatacyjnej
najbardziej ekologicznych form transportu.

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany

Strona 88 z 135

Strona 90



6. Potrzeby o0sdéb niepetnosprawnych i o0sob o ograniczonej
zdolnosci ruchowej w zakresie ustug przewozowych

Wychodzenie naprzeciw potrzebom przewozowym osob niepetnosprawnych staje sie w
ostatnich latach coraz silniej akcentowane w szeregu dokumentéw sporzgdzanych zaréwno
na forum Unii Europejskiej179, jak i na szczeblu krajowymlso. Realizacja postulatéw w tym
zakresie urasta obecnie do rangi nie mniejszej niz konieczno$¢ ogdlnej poprawy oferty
transportu publicznego, cigzacej na organizatorach przewozéw i przewoznikach.

W przypadku ustug swiadczonych na zlecenie MZK Tychy, potrzeby przewozowe o0s6b
niepetnosprawnych zostaty zaspokojone w zakresie wymiany przez przewoznikéw taboru na
niskopodtogowy, jak réwniez poprzez umieszczenie w rozktadach jazdy informacji, ktére
kursy realizowane sg taborem niskopodtogowym. Dzieki sukcesywnej wymianie taboru
trolejbusowego przez TLT Sp. z 0.0., w maju 2013 roku po raz pierwszy zaistniata mozliwosc
obstugi wszystkich brygad w dni robocze przez tabor niskopodtogowy (w weekendy jest to w
TLT standardem od kilku lat). Tabor niskopodtogowy stanowi tez wiekszos¢ parku
maszynowego PKM Tychy Sp. z 0.0., najwiekszego autobusowego przewoznika realizujgcego
przewozy na zlecenie MZK Tychy. Zgodnie z umowg pomiedzy MZK Tychy i PKM, w dni
robocze'® sposréd 85 wozéw uruchamianych przez PKM, 64 stanowi tabor niskopodtogowy.
Dazenie do catkowitej wymiany przez przewoznikéw taboru na niskopodtogowy powinno by¢
jednym z gtodwnych kierunkdw rozwoju oferty z punktu widzenia zaspokajania potrzeb
pasazeréw niepetnosprawnych (Srodkiem do tego celu jest wprowadzanie przez MZK Tychy
stosownych zapisow do postepowan przetargowych, naktadajgcych na przewoznikow
obowigzek posiadania takiego taboru). Oprdcz tego wskazaé nalezy inne dziatania zwigzane z
poprawag dostepnosci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych, ktére to dziatania
powinny by¢ sukcesywnie wdrazane w kolejnych latach:

e zapowiedzi gtosowe (w S$rodku i na zewnatrz pojazddw - poprzez montaz
zewnetrznych gtosnikéw, tak aby zapowiedzi byty tez styszane podczas postojow na
przystankach);

e przebudowa przystankéw (zatok komunikacyjnych) w taki sposdb, by podtoga w
pojazdach znajdowata sie na réwni z chodnikami;

o zwiekszenie liczby piktograméw informujgcych o pierwszenstwie poszczegdlnych
miejsc siedzgcych dla inwalidéw;

1% Koniecznosé zwrocenia uwagi na potrzeby transportowe 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zostata
zasygnalizowana m.in. w Rozporzadzeniu (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego.

180 W Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), dokumencie przyjetym przez
Rade¢ Ministrow w 2013 r., zapisano m.in.: Dostepnos¢ [transportu zbiorowego] dla 0sob niepetnosprawnych
(...) utrudniajq bariery architektoniczne i techniczne (...). Z tego wzgledu plany rozwoju transportu publicznego
(...) bedg uwzglednialy dostosowanie systemow transportowych (infrastruktury oraz taboru) takze do potrzeb
0sob niepelnosprawnych. (...) Przygotowanie planow i dziatan transportowych o charakterze inwestycyjnym,
powinno by¢ konsultowane z organizacjami reprezentujgcymi osoby niepetnosprawne.

181 Biorac pod uwage okres od 1.10.2013 r. do 30.08.2014 r.
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e publikowanie na przystankach i w pojazdach, rozktadéw jazdy oraz innych elementéw
systemu informacji pasazerskiej (schematéw komunikacyjnych, taryf, regulaminéw
etc.) w sposéb utatwiajgcy korzystanie z komunikacji;

e udzielanie przez kierowcdw osobistej pomocy osobom wyraZznie niesprawnym
ruchowo przy wsiadaniu do pojazdéw (obowigzek taki musi by¢ zapisany w umowie
pomiedzy MZK i kazdym przewoznikiem);

e utworzenie na stronie www.mzk.pl wersji dla 0séb stabowidzgcych.

Naturalnie zauwazy¢ nalezy, ze szereg sposrod wskazanych powyzej dziatan (takich jak
wymiana taboru na niskopodtogowy, zapowiedzi gtosowe czy tez przebudowa zatok
przystankowych) jest zwigzana takze z ogdlng poprawag jakosci transportu publicznego na
obszarze porozumienia z 2006 roku, a nie tylko z poprawg jakosci transportu publicznego z
punktu widzenia oséb niepetnosprawnych. Postulowane powyzej dziatania o charakterze
inwestycyjnym, ktére niosg za sobg koniecznos¢ ponoszenia znaczacych naktadow
finansowych, powinny by¢, adekwatnie do dostepnosci srodkéw pomocowych UE,
realizowane w trakcie unijnej perspektywy finansowej 2014-20.

Kwestig niezalezng od poprawy dostepnosci taboru i systemu informacji pasazerskiej dla
0sOb niepetnosprawnych jest rozwéj preferencyjnego systemu taryfowego dla tej grupy
podréznych. Oprécz obowigzku honorowania przez MZK Tychy ulg ustawowych
dedykowanych dla oséb niepetnosprawnych, mozna rozwazy¢ wprowadzanie dodatkowych,
ulgowych badz darmowych biletéw waznych na sieci MZK Tychy'®? przez samorzady bedace
stronami ,tyskiego” porozumienia z 2006 roku. Jest to bowiem dziatanie potencjalnie
utatwiajgce osobom niepetnosprawnym — jednej z grup spotecznych najsilniej zagrozonej
wykluczeniem — rehabilitacje (tak zdrowotng, jak i spoteczng), jak réwniez poszukiwanie
pracy i state uczestniczenie w zyciu zawodowym.

182 W zakresie szerszym niz stanowia o tym zapisy Uchwaty Nr XVI1/379/12 Rady Miasta Tychy z dnia 29
marca 2012 r. w sprawie ,,Taryfy przewozu 0sob i bagazu w komunikacji zbiorowej MZK w Tychach”.
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7. Oszacowanie rentownosci linii komunikacyjnych

Rentownos$¢ (dochodowo$é) jest parametrem finansowym typowym raczej dla
przedsiebiorstw o charakterze komercyjnym (wskazniki rentownosci nazywane sg takze
stopami zyskownosci lub stopami zwrotu). Przedsiebiorstwa $wiadczgce ustugi w ramach
stuzby publicznej nie wykazujg rentownosci w sensie komercyjnym i ze wzgleddéw
spotecznych wymagajg dotowania. Aby wiec oszacowaé i poréwnac¢ wyniki finansowe
roznych obszaréw dziatalno$ci takich podmiotow stosowany jest czytelny parametr
ekonomiczny w postaci oceny stopnia pokrycia kosztéw operacyjnych przychodami ze
sprzedazy biletow.

7.1 Metodyka i zatozenia

Dla potrzeb oszacowania linie pogrupowano w zbiory linii, obstugiwanych odpowiednio
przez:

v Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. (dalej: ,PKM”) — linie autobusowe;
v’ Tyskie Linie Trolejbusowe Sp.z 0.0. (dalej: , TLT”) — linie trolejbusowe;

v' Pozostatych przewoinikdéw, gtéwnie prywatnych (dalej: ,Inni przewoznicy” — linie
mikrobusowe i niektére autobusowe.

Pod uwage wzieto te linie, ktére kursowaty przynajmniej w jednym roku w okresie 2010 —
2012.

W przypadku wykorzystania w obliczeniach danych za 1 miesigc badanego roku (p. dalej)
przyjeto miesigc najwiekszych przewozéw w roku, marzec. Jest on reprezentatywny gdyz nie
wigze sie ani z okresem szczytu urlopéw oséb pracujgcych, ani z wakacjami oséb uczacych
sie.

W obliczeniach uwzgledniona zostata znaczna réznica w usrednionych kosztach 1 wozokm
pomiedzy pojazdami PKM (autobusami) a pojazdami innymi przewoznikami (gtéwnie
mikrobusami).

Algorytm prowadzacy do oszacowania stopnia pokrycia kosztéw przychodami zostat
utworzony przy zastosowaniu, kolejno, nastepujacych wzoréw:

Lpas = (Z LpasD) * 364 @9
i=1
gdzie:
Lpqs — srednia liczba pasazeréw w roku badania na wszystkich liniach MZK w Tychach

Lpasp — Srednia liczba pasazerow w dobie w roku badania na danej linii*®

n — liczba linii MZK w Tychach

183 Na podstawie danych Zamawiajacego o przecigtnej liczbie pasazeréw w dobie na danej linii i w danym roku
badania

Strona 91 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 93



WPL
}? =

(2)

Lpas

gdzie:

P; — sredni wptyw z 1 podrozy 1 pasazera w roku badania
WPL — suma rocznych wptywoéw ze sprzedazy biletéow MZK w Tychach184 w roku badania
Lpqs — jak we wzorze (1)

Pp = PjLpasp 3
gdzie:
Pp — srednie, dobowe wptywy z danej linii w roku badania
P; — jak poprzednio
Lypasp — jak we wzorze (1)

Kje = —— 4)
gdzie:
Kj. — sredni koszt 1 wozokm w roku badania
WYD — roczne wydatki MZK W Tychach na zakup ustug przewozowych'® w roku badania
P — roczna praca eksploatacyjna ogdétem w roku badania na podstawie danych

Za mawiajalcego186

K = Ky, ©
gdzie:

Kp — sredni, dobowy koszt eksploatacyjny (koszt 1 wozokm) na danej linii w roku badania
K. — jak we wzorze (4)

L,xm — praca eksploatacyjna na danej linii w roku badania*®’

Wobec powyiszego, procentowy udziat pokrycia kosztéw przychodami mozna, dla danej linii
i roku badania, oszacowad na podstawie wzoru:

Py
Ral%] = - O]

D

gdzie:

184 Na podstawie ,,Sprawozdania z wykonania budzetu Miejskiego Zarzadu Komunikacji w Tychach za lata:
2010; 2011; 2012~

' ibidem
' ibidem

187 Na podstawie danych Zamawiajacego o pracy eksploatacyjnej na danej linii w m-cu marcu danego roku
badania
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

R,,[%] — procentowy stopien pokrycia kosztéw przychodami dla danej linii

!

» — jak we wzorze (3)
Kp —jak we wzorze (5).

7.2 Zestawienie wynikow

W Tabeli 15 zestawione zostaty wyniki oszacowania stopnia pokrycia kosztéw operacyjnych
przychodami dla poszczegdlnych linii i lat badania. Dane odnosnie % pokrycia kosztéw
przychodami otrzymane na podstawie modelu
skorygowane po konsultacjach z MZK Tychy. Wzieto pod uwage tylko linie, kursujagce w
przynajmniej jednym z lat 2010, 2011 2012.:
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

39% 37% 36%

56% 45% 43%

56% 43% 54%

73% 60% 62%

65% 40% 39%

16% 13% 14%

82% 45% 56%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Tychy.
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7.3 Zestawienie linii wedtug rentownosci

Na wykresach ponizej pokazane zostato obrazowe zestawienie linii, dla poszczegdlnych lat i
przewoznikdw jak poprzednio, uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego stopnia
pokrycia kosztow przychodami. Jako podsumowanie danego roku, podane zostato
zestawienie linii uszeregowane jw. ale zbiorczo dla wszystkich przewoznikéw i dla linii, dla
ktorych stopien pokrycia kosztéw przychodami jest wiekszy niz srednia w danym roku.
Kolorystyka dla poszczegdlnych przewoznikéw, zostata zachowana.

7.3.1 Rok 2010

W roku 2010 MZK w Tychach uruchamiat razem 52 linie zbiorowego transportu publicznego,
w tym poszczegdlni przewoznicy obstugiwali, odpowiednio: PKM — 34 linie, TLT — 5 linii, inni
przewoznicy — 13 linii. Kryterium stopnia pokrycia kosztéw przychodami wiekszego niz
sredni byto spetnione dla 24 linii, wéréd ktoérych:

e PKM miato 26% obstugiwanych przez siebie linii;
e TLT miaty 100% obstugiwanych przez siebie linii;
e Inni przewoznicy mieli 77% obstugiwanych przez siebie linii.

Na wykresach ponizej podany jest stopien pokrycia kosztow przychodami wg przewoznikdéw i
zbiorczo.

Rysunek 6. Stopien pokrycia kosztéw przychodami — rok 2010, linie PKM.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Rysunek 7. Stopien pokrycia kosztéow przychodami - rok 2010, linie TLT.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

90%

Strona 97 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 99



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Rysunek 8. Stopien pokrycia kosztéw przychodami - rok 2010, linie innych przewoznikow.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 9. Stopien pokrycia kosztéw przychodami powyiej ok. 50% - rok 2010, linie
wszystkich przewoznikéw.
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Zrédto: opracowanie wiasne
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7.3.2 Rok 2011
W roku 2011 MZK Tychy uruchamiat razem 53 linie zbiorowego transportu publicznego, w
tym poszczegdlni przewoznicy obstugiwali, odpowiednio: PKM — 34 linie, TLT — 5 linii , inni

przewoznicy — 14 linii. Kryterium stopnia pokrycia kosztéw przychodami wiekszego niz sredni
byto spetnione dla 25 linii, wsrdd ktoérych:

e PKM miato 38% obstugiwanych przez siebie linii;
e TLT miaty 100% obstugiwanych przez siebie linii;
e Inni przewoznicy mieli 50% obstugiwanych przez siebie linii.

Na wykresach ponizej podany jest stopien pokrycia kosztéw przychodami wg przewoznikow i
zbiorczo.

Rysunek 10. Stopien pokrycia kosztéw przychodami — rok 2011, linie PKM.
70% -
60% -
PKM - 2011
40% -
30% -
20% -

10% A

0% -

N o 1D = N 1N 00 0 N O O « X N &N O & 1N & <4 N O W A N < O OV OV ) W A A N
Mm O NN YV g N O (2l )] n M O N 1D NN <« N 00 O < M un N 1w nm O O m wow
— N — N o o~ o~ N O < N — N N DN N O d

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Rysunek 11. Stopien pokrycia kosztow przychodami - rok 2011, linie TLT.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 12. Stopien pokrycia kosztow przychodami — rok 2011, linie innych przewoznikéw.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Strona 100 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 102



Rysunek 13. Stopien pokrycia kosztow przychodami powyiej sredniej — rok 2011, linie
wszystkich przewoznikow.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

7.3.3 Rok 2012

W roku 2012 MZK w Tychach uruchamiat razem 51 linii zbiorowego transportu publicznego,
w tym poszczegdlni przewoznicy obstugiwali, odpowiednio: PKM — 32 linie, TLT — 5 linii, inni
przewoznicy — 14 linii. Kryterium stopnia pokrycia kosztéw przychodami wiekszego niz
sredni byto spetnione dla 21 linii, wéréd ktérych:

e PKM miato 22% obstugiwanych przez siebie linii;
e TLT miaty 100% obstugiwanych przez siebie linii;
e Inni przewoznicy mieli 64% obstugiwanych przez siebie linii.

Na wykresach ponizej podany jest stopien pokrycia kosztow przychodami wg przewoznikéw i
zbiorczo.
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Rysunek 14. Stopien pokrycia kosztow przychodami — rok 2012, linie PKM.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Rysunek 15. Stopien pokrycia kosztow przychodami — rok 2012, linie TLT.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Rysunek 16. Stopien pokrycia kosztéw przychodami — rok 2012, linie innych przewoznikow.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Rysunek 17. Stopien pokrycia kosztow przychodami powyiej Sredniej — rok 2012, linie

wszystkich przewoznikow.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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8. Ustalenia planu transportowego

8.1 Sie¢ komunikacyjna przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Obszar, na ktérym MZK Tychy organizuje przewozy w ramach porozumienia gmin, tworzy
czterdziesci siedem linii autobusowych, szes¢ trolejbusowych i jedna kolejowa. Linie te
rozpoczynaja lub koriczg bieg na terenie miasta Tychy lub gmin porozumienia z 2006 roku, a
wiodg przez gminy: Mikotéw, taziska Gorne, Orzesze, Ledziny, Bojszowy, Wyry, Kobior i
Ornontowice. Wybrane linie autobusowe i linia kolejowa sg liniami o znaczeniu
wojewddzkim t3czacymi miasto Tychy z Katowicami, Gliwicami i wiodg przez teren
niektérych z wyzej wymienionych gmin.

Sie¢ komunikacyjna autobusowa i kolejowa jest obstugiwana przez nastepujace linie:
a) Linie autobusowe zwykte:

e 1,2,4,6 14,21, 25, 29, 31, 33, 36, 45, 51, 69, 75, 82, 101, 128, 131, 137, 157,
245, 252, 253, 254, 262, 268, 273, 291, 294, 536, 605, 620, 627, 655, 696.
(linia 627 od stycznia 2014 r.)

b) Linie autobusowe przyspieszone:
e E-2.
c) Linie trolejbusowe:
« AB,CD,E,
d) Linie mikrobusowe:
e JKL%tM,N,P,R,S, T, W (linia Mdo korca 2013 r.)
e) Linie szkolne:
e Sz.
f) Linie kolejowe:
e S4 (SKR).

Ponizej przedstawiono przebieg wszystkich planowanych linii  komunikacyjnych
organizowanych przez MZK Tychy na terenie miasta Tychy i gmin porozumienia. Spis zawiera
rowniez linie kolejowg S4 planowang do organizowania przez Samorzad Wojewddztwa
Slaskiego w porozumieniu z gming Tychy.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Tabela 16. Planowana sie¢ linii komunikacyjnych wykonywanych w ramach stuiby
publicznej organizowanych przez MZK Tychy.

Przebieg linii

Linie autobusowe zwykte

- | TYCHY - KATOWICE |

TYCHY (wewnetrzna)

_ | TYCHY - KATOWICE |

| TYCHY - KATOWICE |

| TYCHY (wewnetrzna)

| MIKOLOW - tAZISKA GORNE |

| ORZESZE | tAZISKA GORNE | MIKOtOW- KATOWICE |
| TYCHY - BIERUN STARY |

| TYCHY | MIKOtOW | GIERALTOWICE | GLIWICE |

| TYCHY | KATOWICE |

| tAZISKA GORNE (SR.) | MIKOtOW | KATOWICE |

| TYCHY | (wewnetrzna)

| MIKOLOW | WYRY | tAZISKA GORNE | ORZESZE | ZORY

|
(6]

| TYCHY | MIKOtOW |

|TYCHY | MIKOtOW | RUDA SLASKA |
| TYCHY | (wewnetrzna)

| TYCHY | (wewnetrzna)

| TYCHY | (wewnetrzna)

[y
w
N

| TYCHY | (wewnetrzna)

157 | TYCHY | KOBIOR | WYRY | MIKOtOW |
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

| MIKOLOW | (wewnetrzna)

O wybranych godzinach trasa Tychy — Mikotéw (Mikotéw — Tychy)

| LEDZINY | (wewnetrzna)

| TYCHY | LEDZINY |

273 | TYCHY | (wewnetrzna)

291

| MIKOLOW | WYRY | ORZESZE | tAZISKA GORNE | MIKOLOW |

| MIKOLOW | ORNONTOWICE | ORZESZE |

627

| MIKOLOW | tAZISKA GORNE | ORZESZE |

Linie autobusowe przyspieszone

Linie trolejbusowe

| TYCHY | (wewnetrzna)

< EEwesmm

| TYCHY (wewnetrzna)
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

- | TYCHY (wewnetrzna)

Linie mikrobusowe

| MIKOtOW | (wewnetrzna)
| MIKOLOW | (wewnetrzna)
| TYCHY | BIERUN STARY | TYCHY |

| tAZISKA GORNE | ORZESZE |

| ORNONTOWICE | ORZESZE | - kursuje do kornca 2013 roku
| MIKOLOW | tAZISKA GORNE |

| MIKOtOW | (wewnetrzna)

| TYCHY | (wewnetrzna)

| TYCHY | (wewnetrzna)

| TYCHY |BIERUN STARY | TYCHY | (od 2 stycznia 2014)

| TYCHY | (wewnetrzna)

Linie szkolne

_ | TYCHY | (wewnetrzna)

Linie kolejowe

m | TYCHY | KATOWICE | SOSNOWIEC |

Zrédto: MZK Tychy, Koleje Slaskie.

Na potrzeby tak rozbudowanej sieci potaczen autobusowych, mikrobusowych i
trolejbusowych opracowano kilka wariantow potaczen, ktéore funkcjonujg w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego. Potgczenia wariantowe roéznig sie iloscig i potozeniem
przystankow posrednich i koncowych. Dziatania takie sg konieczne i beda kontynuowane,
gdyz pozwalajg na lepszg organizacje i elastyczne dostosowanie komunikacji zbiorowej do
potrzeb mieszkancow.

Dopuszcza sie przy tym zmiane planowane;j sieci linii poprzez tworzenie nowych, likwidacje
obecnych oraz modyfikacje tras w miare zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.
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8.2 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Pomiary napetnienia pojazddw publicznej komunikacji zbiorowej zamawianych przez Miejski
Zarzad Komunikacji w Tychach prowadzone sg co roku w wybranym miesigcu. Badania
potokdw pasazerskich obejmujg wszystkie linie komunikacji zbiorowej w miesécie Tychy i
gminach osciennych nalezagcych do  porozumienia miedzygminnego z 2006 roku.
Prowadzone sg w autobusach, trolejbusach i mikrobusach w tym takze na liniach o znaczeniu
wojewddzkim. Wyniki badain ankietowych nt. jakos$ci swiadczonych ustug przewozowych i
ilosci pasazerow stanowig materiat do podejmowania decyzji o kierunkach zmian i rozwoju
ustugi przewozowej $wiadczonej przez MZK Tychy.

Na podstawie przeprowadzonych w latach 1999 — 2013 badan potokéw pasazerskich
ustalono, ze Srednie miesieczne zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w sieci wynosi:

e dnirobocze —2 117 824 osoby.
Srednie roczne zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w sieci wynosi:
e dnirobocze — 25 413 890 osoby.

Opracowujgc prognoze potrzeb przewozowych w komunikacji zbiorowej, na podstawie
prognoz GUS dotyczgcych catego kraju zatozono, ze w okresie do roku 2020 nastapi
zwiekszenie:

e liczby mieszkarnicéw w rejonach najprezniej rozwijajgcych sie osiedli mieszkaniowych;

o liczby miejsc pracy w obszarach uprzemystowionych, centralnych i na obrzezach
osiedli.

Nalezy zwrdcié jednak uwage, ze wyzej wymienione optymistyczne prognozy dotyczg zmian
liczbowo niewielkich, na poziomie 0,01% w skali rok do roku. W szczegdlnosci na terenie
porozumienia gmin i w miescie Tychy przewiduje sie stagnacje albo minimalny spadek liczby
mieszkancow.

Tabela 17. Prognozowana liczba mieszkanncow na terenie porozumienia gmin i miasta
Tychy w okresie do 2020 roku.

S N e

Tychy

129 087

124 838 60 075 64 763

123 064 59 108 63 956

118 532 56 739 61793
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Ogotem Mezczyzni Kobiety

taziska Gorne

2012
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

Ornontowice

2015 5914 2929

Bojszowy

2012

Zrédto: GUS.

Rysunek 18. Liczba pasazeréw transportu publicznego organizowanego przez MZK Tychy w
latach 2010-2013.
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Tychy.

Przy opracowywaniu prognozy popytu na przewozy zbiorowe zamawiane przez MZK Tychy
wykorzystano dane dotyczace liczby pasazerow przewiezionych przez dotychczas
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru wtasciwosci
organizatora publicznego transportu zbiorowego — Gminy Tychy

funkcjonujgce linie w latach 2010-2013. Dane te prezentuje Rysunek 18. Wskazujg one na
trend spadkowy.

Ponadto prognoza pasazeréw autobuséw w komunikacji zbiorowej zostata opracowana z
wykorzystaniem zatozen ,Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”
przygotowanej na potrzeby ,Strategii Rozwoju Transportu” przyjetej w styczniu 2013 roku
przez Rade Ministréow'®. Wyniki prognozy do 2020 roku w dwéch wariantach:
optymistycznym i pesymistycznym przedstawia Tabela 18 i Rysunek 19.

Tabela 18. Prognoza potrzeb przewozowych do 2020 roku — publiczny transport zbiorowy
autobusowy i trolejbusowy.

Pasazerowie komunikacji zbiorowej

21 600 000

21 160 000

19 570 000
19501 477 19 465 412
19330 168 19 203 941

Zrédto: Opracowanie whasne.

Analizujac przedstawiong prognoze mozna zatozy¢, ze wystgpig dwa procesy wptywajgce na
liczbe pasazerow w komunikacji zbiorowej na terenie porozumienia gmin i miasta Tychy.

Pierwszy proces bedzie powodowac wzrost liczby pasazeréw w komunikacji miejskiej. Bedzie
on stymulowany nastepujacymi okolicznosciami spoteczno-gospodarczymi:

1) Starzenie sie spoteczenistwa, co bedzie zmniejszato liczbe oséb, ktére majg chec lub
sg w stanie samodzielnie prowadzi¢ samochadd.

2) Woraz ze wzrostem $redniej wieku bedzie postepowata pauperyzacja starszej wiekowo
ludnosci miasta, ktdérej nie bedzie sta¢ ani na wtasny samochdd, ani na korzystanie z
taksdéwek.

3) Osoby starsze oprécz niedoteznych bedg charakteryzowaty sie zwiekszong
mobilnosciag. Przede wszystkim z uwagi na czestsze korzystanie ze stuzby zdrowia, a
takze by wyrecza¢ mtodych cztonkdw rodzin w zakupach w porach, w ktérych czynne
sg wszystkie sklepy i placéwki ustugowe. Dodatkowo przypuszcza sie, ze osoby

188 Burnewicz J., ,,Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 20307, Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, styczen 2011.
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starsze czesto dziadkowie bedg pomaga¢ w opiece nad najmtodszymi cztonkami
rodzin.

4) Osoby mtodsze, ktérych nie sta¢ na zakup samochodu i korzystanie z takséwek
poniewaz sg obcigzone znaczgcymi zobowigzaniami (np. kredyt).

5) Rozwdj osiedli mieszkaniowych i zageszczanie ludnosci.

Drugi proces bedzie dziatat w sposéb przeciwny do pierwszego. Bedzie on powodowat
spadek liczby pasazeréw w komunikacji zbiorowej. Proces ten bedzie stymulowany przez
nastepujace okolicznosci spoteczno-gospodarcze:

1) Systematycznie rosngca dostepnos¢ do coraz tanszych, bezpieczniejszych, wygodnych
i niezawodnych samochoddéw osobowych.

2) Zmniejszenie sie liczby potencjalnych klientéw komunikacji miejskiej w grupie ludzi
mtodych wywotane emigracjg zarobkowg do wielkich miast i za granice.

Rysunek 19. Prognoza potrzeb przewozowych do 2020 roku — publiczny transport zbiorowy
autobusowy i trolejbusowy.
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Prognoza
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Konkluzjg z zataczonej analizy czynnikdow stymulujgcych wzrost albo zmniejszanie sie liczby
pasazeréw w komunikacji miejskiej jest przyjecie zatozenia, ze ich liczba ostatecznie bedzie
sie zmniejszata. Tempo tego zmniejszania mozna oszacowac na postawie ,,Prognozy popytu
na transport w Polsce do roku 2020 i 2030".
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Prognoza ta zaktada, ze przewozy zbiorowe autobusami i trolejbusami w wariancie:
1) optymistycznym w latach 2013 — 2020 — zmniejsz3 sie 0 1,2%.
2) pesymistycznym w latach 2013 — 2020 — zmniejszg sie 0 1,9%.
Prognoza ta zaktada, ze przewozy kolejg w wariancie:
3) optymistycznym w latach 2009 — 2020 — zwieksz3 sie 0 4,2%.
4) pesymistycznym w latach 2009 — 2020 - zwiekszg sie 0 2,0%.

Ekstrapolujgc wyzej wymienione czynniki i zaktadajac, ze podane zmniejszenia bedg
nastepowaty réwnomiernie rok do roku otrzymamy liczbe pasazeréw prognozowang
odpowiednio dla wariantu optymistycznego i pesymistycznego jak wyze;j.

Rysunek 20. Szacunkowa liczba pasazerow korzystajacych ze zintegrowanych przejazdéw
kolejowo-autobusowo-trolejbusowych w ramach Taryfy Pomaranczowej w latach 2010-
2012.

600 000

500000 -

400 000 -

300000 -

200 000 -
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Tychy.

Dla przewozow kolejowych na liniach o znaczeniu wojewddzkim organizowanych przez
Samorzad Wojewddztwa Slaskiego ustalenie jakichkolwiek wiarygodnych prognoz na
najblizsze lata nie jest mozliwe. Na podstawie sprzedanych biletdw w ramach Taryfy
Pomaranczowej obejmujacej zintegrowane przejazdy kolejowo-autobusowo-trolejbusowej
mozna oszacowac liczbe pasazerdw, ktérzy skorzystali z tych potgczen w latach 2010-2012.
Dane te zostaty zaprezentowane na Rysunku 20. Wykazujg one znaczne zmiany w kolejnych
latach wynikajgce z burzliwych zmian w organizacji wojewddzkich przewozéw kolejowych na
terenie Gorne Slgska. Brak wiasciwego przygotowania do przejecia tych przewozéw w catosci
przez Koleje Slaskie sp. z 0.0. w grudniu 2012 roku spowodowat koniecznoéé znaczacej
redukcji potgczen w czerwcu 2013 roku. Na tej podstawie nie jest mozliwe oszacowanie
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wptywu tych zmian na atrakcyjno$é Taryfy Pomaranczowej w najblizszych latach. Rowniez
zebrane dane obejmujg zbyt krétki okres, aby mdéc wskazac¢ wynikajacy z nich trend. Trzeba
jednak zaznaczyé, ze o ile deklarowane w dokumentach strategicznych plany rozwoju
transportu kolejowego beda realizowane mozna zaktadaé zwiekszone przewozy tym
srodkiem transportu w dtuiszej perspektywie czasowe] takze na obszarze porozumienia
gmin z 2006 roku.

8.3 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
8.3.1 Zrédta finansowania

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze zrédtem finansowania przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢:

- $rodki wtasne jednostki samorzgdu terytorialnego bedgcej organizatorem,
- srodki z budzetu panstwa,
- wptywy ze sprzedazy biletéw,

- wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdéw, zgodnie z przepisami ustawy z
dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

W odniesieniu do ustug przewozowych organizowanych przez gmine Tychy podstawowym
zrodtem finansowania beda Srodki wtasne organizatora i gmin, ktére na mocy zawartego
porozumienia powierzyty gminie Tychy organizowanie w ich imieniu i na ich rzecz
publicznego lokalnego transportu zbiorowego czyli gmin: Mikotéw, taziska Gérne, Orzesze,
Ledziny, Bojszowy, Wyry, Kobidr, Ornontowice. Linie autobusowe o znaczeniu wojewddzkim
organizowane przez gmine Tychy na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego objete
beda dotacja z budzetu Wojewddztwa Slaskiego. Dotacja ta bedzie réwna wptacie dokonane;j
do tego budzetu przez gminy zainteresowane utrzymaniem tych potgczen.

Uzupetniajgcym Zrédtem finansowania ustug przewozowych beda przychody ze sprzedazy
biletéw prowadzonej na zlecenie organizatora przez Miejski Zarzagd Komunikacji w Tychach.
W tym znajdujg sie tez wptywy ze sprzedazy biletéw kolejowo-autobusowo-trolejobusowych
w ramach ,Taryfy Pomarar’mczowej"189 oraz ze sprzedazy biletédw na liniach autobusowych o
znaczeniu wojewddzkim organizowanych przez gmine Tychy na zlecenie Samorzadu
Wojewddztwa S'Ialskiego190 o ile stosowne umowy bedg przedtuzane. Tego rodzaju zrédtem
finansowania bedg réwniez opfaty za przejazdy organizowane przez gmine Tychy a

89 W ramach Taryfy Pomaranczowej dostepne sa bilety jednorazowe wazne przez 90 minut oraz bilety
okresowe miesigczne imienne uprawniajace do przejazdéow w pociagach osobowych Kolei Slaskich na catej
trasie w relacji Tychy Lodowisko — Katowice Szopienice Pid. lub Katowice Szopienice Ptd. — Tychy Lodowisko
oraz wszystkimi regularnymi liniami zwyklymi (z wyjatkiem linii po$piesznych 1 dodatkowych)
organizowanymi przez MZK w Tychach na terenie miasta Tychy.

1% Dotyczy to linii wykazanych w tabelach nr 2 i 3.
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pobierane w formie elektronicznej na podstawie Slaskiej Karty Ustug Publicznych po jej
wprowadzeniu w zycie. Jedng z zalet SKUP jest stworzenie mozliwosci bardziej doktadnego
policzenia wptywdéw z optat za przejazd i dzieki temu bardziej precyzyjne okreslenie
wysokosci koniecznej dopfaty.

Drugim uzupetniajgcym Zrédtem finansowania ustug przewozowych bedg wptywy ze
sprzedazy réznych ustug i optat dodatkowych pobieranych od przedsiebiorstw oraz oséb
fizycznych w postaci m.in.: reklamy i prawa do dziatalnosci reklamowej, optat za korzystanie
z przystankow, optat za jazde bez biletu.

Udziat poszczegdlnych zrédet w finansowaniu przewozow bedzie zmienny. Zalezny m.in. od
popytu na transport zbiorowy, sytuacji spoteczno-gospodarczej w kraju i w regionie oraz
mozliwosci budzetowych poszczegdlnych jednostek samorzgdu terytorialnego objetych
porozumieniem. W 2012 roku 60,2 % kosztow zostato pokrytych z budzetéw
samorzadowych, a 39,8% ze sprzedazy biletdw i pozostatych optat. Wielkos¢ dotacji bedzie
ustalana corocznie w uchwatach budzetowych poszczegélnych gmin na podstawie
planowanej pracy przewozowe;.

Natomiast $rodki z budzetu panstwa i budzetu Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego, w tym
przede wszystkim pochodzgce z funduszy unijnych w ramach perspektywy budzetowej UE na
lata 2014-2020, beda zrédiem finansowania, ale jedynie inwestycji infrastrukturalnych i
taborowych zwigzanych ze S$wiadczeniem ustug publicznych w zakresie transportu
zbiorowego.

8.3.2 Formy finansowania

Srodki z budzetéw samorzadowych w formie corocznej dotacji bedg przekazywane do
budzetu gminy Tychy i razem z dotacjg wtasng gminy Tychy znajdujg sie w dyspozycji
organizatora. Pozostanie nim Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach majacy status jednostki
budzetowej gminy Tychy.

Dotacje z gmin objetych porozumieniem obliczane bedg wedtug wzoru:
(Wyzkm + Wiizk) - (Dg +Dp)
zkm MZK B P
DG - X Wzkm e
Wzkm

gdzie:
Dg — dotacja gminy,
Wwazm — Wydatki MZK na zakup ustug przewozowych na liniach autobusowych

Wmzk — pozostate wydatki MZK po wytgczeniu wydatkow inwestycyjnych, wydatkéw na
utrzymanie przystankéw oraz czesci wydatkdw przypadajacej na linie trolejbusowe

Dg — dochody ze sprzedazy biletow po wytgczeniu czesci przypadajgcej na linie
trolejbusowe

Strona 116 z 135

Id: 8CFEC952-FBCE-41D3-A572-3A89800F5F09. Podpisany Strona 118



Dp — pozostate dochody MZK, po wytaczeniu dochodéw przystankowych, dochodéw na
sprzedazy sktadnikdw majatku trwatego oraz czesci dochoddéw przypadajace;j
na linie trolejbusowe

Wzkm - praca przewozowa na liniach autobusowych

Wzkmg - praca przewozowa na zlecenie danej gminy w gminnych autobusowych
przewozach pasazerskich.

Linie autobusowe o znaczeniu wojewddzkim organizowane przez gmine Tychy na zlecenie
Samorzadu Wojewddztwa Slagskiego objete beda dotacja celowg z budzetu Wojewddztwa
Slaskiego. Dotacja ta bedzie réwna pomocy finansowej udzielonej Samorzadowi
Wojewddztwa Slaskiego na ten cel przez gminy zainteresowane utrzymaniem tych potaczen.
Wielko$¢ pomocy finansowej bedzie podlegata corocznym uzgodnieniom w oparciu o
zgtoszone zapotrzebowanie na prace przewozowaq. Dotacja bedzie pokrywac réznice miedzy
kosztami a przychodami z pracy przewozowej wykonywanej w ramach $wiadczenia ustug
publicznego transportu zbiorowego.

Taryfe opfat za przejazd publicznym transportem zbiorowym organizowanym przez MZK
Tychy ustalaé bedzie gmina Tychy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Taryfa ta bedzie
obowigzywac takze na liniach autobusowych o znaczeniu wojewddzkim organizowanych
przez gmine Tychy na zlecenie Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego. Dystrybucje biletéw i
pobdr optat wynikajgcych z ustalonej taryfy prowadzi¢ bedzie MZK Tychy. Natomiast
emitentem ,Biletu Pomarariczowego” w ramach ,Taryfy Pomaranczowej” obejmujacej
zintegrowang oferte przejazddw kolejowo-autobusowo-trolejbusowych i ustug parkingowych
Park & Ride beda Koleje Slaskie sp. z 0.0. Sprzedaz tego biletu prowadzi¢ beda Koleje Slaskie
sp. z 0.0. i MZK Tychy, a przychody ze sprzedazy bedg dzielone w proporcji, ktérej wielkos¢
bedzie ulegata zmianom zgodnie z zapisami umowy zawartej pomiedzy Kolejami Slgskimi a
MZK Tychy. Od poczatku 2012 roku proporcja ta wynosi: Koleje Slaskie sp. z 0.0. - 80,8% i
gmina Tychy - 19,2%. Przychody ze sprzedazy biletéw oraz innych optat w catosci sg i beda
przeznaczane na finansowanie publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
gmine Tychy.

Organizator bedzie zawierat umowy z przewoznikami na wykonywanie ustug przewozowych
w ramach publicznego transportu zbiorowego. W umowach okreslana bedzie wielko$¢é pracy
eksploatacyjnej na wskazanych liniach mierzona wozokilometrami i okreslona ich wartos$é
netto plus podatek Vat. Za zamdwiong i wykonang prace eksploatacyjng przewoznik otrzyma
nalezne wynagrodzenie w petnej wysokosci. Uzgodniona stawka za wozokilometr oprécz
wszystkich kosztéw zwigzanych z eksploatacjg moze takze zawierac¢ koszty niezbednych i
zgodnych z zamdwieniem inwestycji w tabor.

8.4 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu
Ze wzgledu na postawione cele w ,Strategii Rozwoju Transportu”, w zakresie rozwoju
regionalnego i lokalnego oraz powigzane z nimi programy ochrony $rodowiska szerzej

opisane w rozdziale 4 preferowane s3 ekologiczne formy transportu umozliwiajgce
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jednoczesnie state podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug przewozowych. Duze znaczenie
przywigzuje sie do rozwoju przewozéw kolejowych i trolejbusowych. Sg one jednak
ograniczone jakoscig i zasiegiem dostepnej infrastruktury. W miare mozliwosci finansowych
bedacych w dyspozycji gminy Tychy i gmin objetych porozumieniem oraz pochodzgcych z
zewnetrznych srodkéw pomocowych infrastruktura ta bedzie sukcesywnie rozbudowywana,
a jej jakos¢ poprawiana. Temu celowi stuzy np. powigzana z Szybkg Kolejg Regionalng Tychy
— Dabrowa Godrnicza, etap | Tychy Miasto-Katowice, przebudowa sieci trolejbusowej w
Tychach, ktéra obejmie:

- modernizacje sieci trakcyjnej wraz z weztami przesiadkowymi,

- zakup 15 nowych trolejbuséw,

- budowa zaplecza ,,Park and Ride”,

- budowa parkingu przy stacji Tychy Lodowisko,

- budowa parkingu przy stacji kolejowej Tychy (Dworzec PKP Tychy).

W przypadku pasazerskich przewozdow kolejowych gmina Tychy nie jest ich organizatorem i
nie ma bezposredniego wptywu na przedstawiang oferte tego rodzaju transportu. Ale
doceniajgc znaczenie zbiorowego transportu kolejowego zgodnie ze swoimi kompetencjami
wspiera i bedzie wspierata w przysztosci ich rozwdj. Praktycznym wymiarem tych dziatan jest
integracja transportu kolejowego z innymi formami przewozéw zbiorowych organizowanych
przez gmine Tychy m.in. poprzez:

- skomunikowanie rozktadéw jazdy,
- wspolng taryfe,
- rozbudowe weztdw przesiadkowych.

Jednak wiekszo$¢ przewozow zbiorowych w perspektywie do roku 2020 bedzie nadal oparta
na transporcie autobusowym. W tym zakresie preferowane bedg pojazdy ekologiczne z
napedem konwencjonalnym o jak najnizszym poziomie emisji zanieczyszczen, pojazdy o
napedzie niekonwencjonalnym oraz pojazdy hybrydowe. Przy wprowadzania pojazdow
nowego typu brane pod uwage bedga takze koszty ich amortyzacji i eksploatacji.

8.5 Zasady organizacji rynku przewozow

Podstawg organizacji rynku przewozéw zbiorowych pozostaje porozumienie miedzygminne
upowazniajgce gmine Tychy do wykonywania zadan organizatora. O ile bedzie gotowos¢ ze
strony Samorzadu Wojewddztwa Slaskiego bedzie tez zawierane stosowne porozumienie na
organizowanie linii autobusowych o znaczeniu wojewddzkim. Bedzie tez rozwijana
wspodtpraca z KZK GOP oraz innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego
szczebla gminnego i powiatowego.

Gmina Tychy wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego poprzez wtasng jednostke budzetowg Miejski Zarzagd Komunikacji Tychy. Do tych
zadan przede wszystkim nalezy:
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- prowadzenie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu;

- zapewnianie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcéw i zasad korzystania z nich,

- dbanie o wtasciwe funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych i
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

- organizowanie systemu informacji dla pasazera,

- okreslanie sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej;

- wskazywanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz ustalanie stawek opfat za
korzystanie z nich przez operatoréw i przewoznikéw,

- przygotowanie i przeprowadzanie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
- ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z

dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe™ za ustuge $wiadczona przez operatora w
zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- ustalanie sposobu i prowadzenie dystrybucji biletéw za ustuge sSwiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

- prowadzenie rozliczen finansowych zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego transportu
zbiorowego,

- sprawdzanie jakosci Swiadczonych ustug przewozowych wykonywanych przez
poszczegdlnych przewoznikow,

- prowadzenie kontroli biletdw w autobusach i trolejbusach oraz pobieranie stosownych
optat karnych,

- rozpatrywanie skarg i zazalen.

Zasadg ogdlng przy zawieraniu uméw na $wiadczenie ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest wytanianie przedsiebiorstwa przewozowego, z ktérym taka umowa zostanie
zawarta w otwartym postepowaniu przetargowym. Zasady przetargu kazdorazowo s3
okreslane w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, a kryteria wyboru
najkorzystniejszej oferty beda ksztattowane w taki sposdb, aby organizator mdégt uzyskaé jak
najlepsza jako$¢ ustug przewozowych za mozliwie najnizszg cene.

191 Bz, U. 22000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.
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Wyjatkiem od zasady ogdlnej jest tryb wyboru przewoznika trolejbusowego. Ze wzgledu na
specyfike tego rodzaju transportu planuje sie zawieranie umoéw na $wiadczenie ustug
publicznych z Tyskimi Liniami Trolejbusowymi sp. z 0.0. w trybie bezprzetargowym.

Wspotpraca z przedsiebiorstwami zajmujgcymi sie kolejowymi przewozami pasazerskimi w
ramach integracji roznych form transportu bedzie kazdorazowo podejmowana na zasadach
okreslonych w stosownym porozumieniu z operatorem, z ktdrym umowe na swiadczenie
ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw wojewddzkich zawrze organizator tych
przewozéw czyli Samorzad Wojewddztwa Slaskiego, a w zakresie miedzywojewddzkich
przewozow kolejowych ich organizator czyli minister wfasciwy do spraw transportu.
Wspodtpraca z pozostatymi przewoznikami kolejowymi bedzie podejmowana na zasadach
konkurencyjnych przewidzianych w aktualnie obowigzujgcych przepisach prawnych.

Wielko$¢ i jako$¢ pracy przewozowej bedacej przedmiotem umow na Swiadczenie ustug
publicznych w transporcie zbiorowym bedzie okreslana na podstawie polityki transportowej,
oceny potrzeb przewozowych, zapotrzebowania zgltaszanego przez gminy objete
porozumieniem i mozliwosci finansowe gminy Tychy.

Ewentualne wykonywanie ustug transportu zbiorowego w trybie bezposredniego zawarcia
umowy (powierzenia) na obszarze gminy Tychy i gmin objetych porozumieniem bedzie
mozliwe na zasadach ogdlnych zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym i aktéw wykonawczych. W zakresie tym przeprowadzona zostanie analiza
mozliwosci i zasadnosci przeksztatcenia gminnych spétek przewozowych w tzw. podmioty
wewnetrzne.

8.6 Pozadany standard ustug przewozowych

Wysoki standard ustug w transporcie publicznym ksztattowany jest w pierwszej kolejnosci
poprzez nastepujgce czynniki:

e rozktad jazdy;

e rozwigzania taryfowe;

e standard taboru;

e system informac;ji;

e zintegrowane wezly przesiadkowe.

Z analizy rozktadu jazdy MZK Tychy, dokonanej w pkt. 1.2.3 i 1.2.4, wynika, ze zaréwno w
przypadku obszaru samego Miasta Tychy, jak i wiekszosci innych gmin objetych
porozumieniem z 2006 r., czestotliwos¢ kursowania autobusdw i trolejbuséw uruchamianych
na zlecenie MZK Tychy nalezy uznaé jako wysoka. Dzieki temu dostepno$é komunikacyjna
gmin bedacych stronami ,tyskiego” porozumienia z 2006 r., jest zadowalajgca. Podobnie
zadowalajgcg ofertg jest sie¢ pofgczen zamawianych przez MZK Tychy pomiedzy obszarem
porozumieniem z 2006 r. i niektdrymi o$rodkami lezgcymi poza nim — szczegdlnie
Katowicami i Bieruniem. Nieco gorzej sytuacja wyglagda w przypadku gminy Ornontowice, na
terenie ktorej czestotliwos¢ kursowania autobuséw MZK Tychy jest niewielka, a w weekendy
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dostepnos¢ Ornontowic z punktu widzenia innych gmin obstugiwanych przez MZK Tychy jest
bardzo ograniczona. W ofercie MZK Tychy nie wystepuja nocne linie autobusowe (za
wyjatkiem kilku kurséw nocnych). Jesli bedzie zapotrzebowanie na tego typu ustuge
przewozowaq w przysztosci oferta moze zosta¢ w tym zakresie rozbudowana.

Pod wzgledem rozwigzan biletowych, niezaprzeczalnym atutem systemu taryfowego MZK
Tychy jest fakt, iz wszystkie bilety, okre$lone w taryfie'®* mianem ,jednorazowych”, nie sa de
facto biletami jednoprzejazdowymi (jak przyjeto sie najczesciej okreslac bilety jednorazowe
w taryfach komunikacji miejskiej), lecz czasowymi: 20-, 40- badZz 90-minutowymi,
pozwalajgcymi na nieograniczong liczbe przesiadek w czasie obowigzywania biletu.
Rozwigzanie to bedzie utrzymane poniewaz w nowoczesnych aglomeracjach standardem
funkcjonowania transportu zbiorowego musi byé kooperacja rdéinych organizatorow
przewozow i réznych linii komunikacyjnych, pomiedzy ktérymi musi by¢ tworzony i rozwijany
sprawny system przesiadania sie (przystanki/wezty zintegrowane).

Natomiast istotng niedoskonatoscig obecnego systemu taryfowego MZK Tychy jest niepetna
integracja taryfowa z innymi organizatorami drogowego transportu zbiorowego operujgcymi
w obrebie sieci MZK Tychy (przede wszystkim z KZK GOP), jak rowniez zbyt mata skala —
szczegbtowo opisana w pkt. 1.1. — integracji taryfowej pomiedzy MZK Tychy i Kolejami
Slaskimi. W miare mozliwosci i otwartosci na taka integracje wszystkich zainteresowanych
stron bedzie ona rozwijana w perspektywie do 2020 roku.

W zakresie jakosci taboru, przewoznicy obstugujgcy linie na zlecenie MZK Tychy beda
sukcesywnie dazy¢ do osiggniecia standardu optimum. Zasygnalizowano to m.in. w Rozdziale
V, gdzie przytoczono dane dotyczgce taboru niskopodiogowego, ktéry stanowi obecnie
zdecydowang wiekszos¢ floty uzytkowanej przez operatoréw wykonujacych przewozy na
zlecenie MZK Tychy. Najwiekszymi odstepstwami od powyziszej normy charakteryzuje sie
tabor mikrobusowy.

Srodkiem do poprawy standardu taboru sg zapisy kontraktowe — stosowane juz obecnie
czesciowo przez MZK — zobowigzujace przewoznikédw do wdrazania w swoich pojazdach
coraz to nowych rozwigzan podnoszgcych komfort podrézowania, jak rowniez narzucajgce
przewoznikom konieczno$é wymiany taboru na nowszy. Zobowigzania tego rodzaju muszg w
perspektywie do 2020 roku sta¢ sie standardem w przypadku umoéw ze wszystkimi
podmiotami realizujgcymi przewozy na zlecenie MZK Tychy. Do gtéwnych zobowigzan
kontraktowych spoczywajacych w tym wzgledzie na przewoinikach nalezy zaliczyé
nastepujgce dziatania:

e Sukcesywnie ma zwieksza¢ sie odsetek taboru przystosowanego do przewozu oséb
niepetnosprawnych. Postuluje sie, by od 2014-15 r. co najmniej 85-90% kurséw
wykonywanych kazdego dnia byto obstugiwanych taborem niskopodtogowym oraz by
najpodzniej do 2020 r. 100% taboru obstugujgcego linie MZK Tychy posiadato niskg
podtoge.

192 7o00dnie z Uchwata Nr XVII/379/12 Rady Miasta Tychy z dnia 29 marca 2012 r. w sprawie ,,Taryfy
przewozu os6b i bagazu w komunikacji zbiorowej MZK w Tychach”.
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e Operatorzy bedg zobowigzani do zapewnienia takiej liczby taboru zastepczego, by w
przypadku wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen (takich jak awaria taboru) mdc
dokona¢ wymiany pojazdu w czasie nie dfuzszym niz 15-20 minut niezaleznie od
miejsca, w ktdrym nastgpito zdarzenie. Postulowane jest takze kontraktowe
zobowigzanie przewoznikdéw do utrzymywania taboru umozliwiajgcego, w sposob
elastyczny, zwiekszenie liczby brygad na danej linii, jesli w wypadku znaczacej
kongestii ruchu wystepuje zagrozenie znaczgcych opdinien, wptywajgcych na
kursowanie autobuséw/trolejbuséw niezgodnie z rozktadem jazdy.

e Kierowcy wszystkich pojazdow majg by¢é wyposazeni w telefony komdrkowe,
umozliwiajace przekazywanie natychmiast informacji w przypadku jakichkolwiek
utrudnien zwigzanych z biezgca realizacjg przewozéw.

o Niedopuszczalne jest, by wyjezdzajgcy w trase pojazd posiadat ucigzliwe dla pasazera
usterki techniczne, takie jak np. niesprawne drzwi, nieszczelne okna lub wywietrzniki,
niesprawna klimatyzacja/ogrzewanie, nieszczelny uktad wydechowy, niedziatajace
kasowniki, nie zachowanie standardéw estetyki i czystosci; postulowane jest
zobowigzanie  przewoznikéw  zapisami  kontraktowymi do  dokonywania
natychmiastowej wymiany taboru w przypadku zaistnienia ktoregos z ww.
problemdéw, jesli nie bedzie istnie¢ mozliwos¢ rozwigzania go na najblizszym
przystanku krancowym.

e Operatorzy majg by¢ zobowigzani do sukcesywnej wymiany taboru na nowy.
Przecietny wiek taboru, ktérym dysponujg operatorzy, nie moze by¢ wiekszy niz 8-10
lat, natomiast pojedynczy pojazd nie moze by¢ starszy niz 15-20 lat.

e Sukcesywne zwiekszanie ilosci pojazdéw obstugujacych linie MZK Tychy na tabor
spetniajgcy standardy EEV (Enhanced Environmentally friendly Vehicle — Pojazdy
przyjazne dla Srodowiska naturalnego), czyli emitowanie jeszcze mniej czgstek statych
niz wymaga tego norma Euro5.

Oprdcz tego, konieczna jest realizacja takze szeregu innych dziatan, ktére bedg prowadzié¢ do
wzrostu zainteresowania korzystaniem z ustug transportu publicznego. W tym zakresie,
najwazniejsza, w perspektywie do 2020 r., jest realizacja nastepujgcych postulatéw:

e Oferta przewozowa w miare mozliwosci bedzie jak najszerzej rozbudowywana nie
tylko w porze szczytdw przewozowych, ale takie w porach dnia cechujgcych sie
mniejszymi potokami podréznych — zwtaszcza w godzinach wieczornych i nocnych
(szczegolnie w weekendy), tak aby oferta MZK Tychy uwzgledniata potrzeby réznych
grup podréznych.

e Nastepowaé¢ bedzie sukcesywna synchronizacja rozktadéw jazdy pomiedzy
poszczegdlnymi liniami MZK Tychy, zwtaszcza tymi, ktdre charakteryzujg sie rzadka
czestotliwoscig kursowania. W miare mozliwosci informacje o tego rodzaju
skomunikowaniach bedg umieszczane na rozktadach drukowanych (na przystankach)
oraz w internecie;

e Synchronizacja rozktadéw jazdy musi byé powigzana z tworzeniem i rozwojem
zintegrowanych weztéw przesiadkowych. Tym mianem okresli¢ nalezy miejsca, gdzie
oprécz utworzenia wygodnego systemu przesiadania sie pomiedzy poszczegdlnymi
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pojazdami $rodkami transportu zbioroweg0193, w wiekszym stopniu od innych
przystankéw rozwiniete sg System Informacji Pasaierskiej194, punkty sprzedazy
biletéw i, w miare mozliwosci — takze parkingi samochodowe i rowerowe, wtgczone
w systemy Park&Ride i Bike&Ride. System P&R opiera¢ ma sie na tym, ze kierowcy —
W zamian za rezygnacje z pokonywania catej trasy przejazdu prywatnym
samochodem i decyzje o korzystaniu z transportu zbiorowego — otrzymujg prawo do
pozostawienia samochodu na strzezonym parkingu, z gwarancjg miejsca, na
preferencyjnych warunkach, np. w cenie biletu miesiecznego lub za niewielkg doptata
do niego. Analogiczny profit dotyczyé ma rowerzystéw w ramach systemu B&R.

Rozwdj systemu P&R musi zatem by¢ powigzany z modyfikacja taryfy MZK Tychy.

e Postulowane jest tworzenie tzw. BUS-paséw w miejscach charakteryzujacych sie
najwiekszg kongestig ruchu. BUS-pasy, oprécz tego iz pozwalajg utrzymadé kursowanie
pojazdow zgodnie z rozktadem jazdy, s3 najlepiej widocznym, ,namacalnym”
dowodem atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Naturalnie, BUS-pasy muszg
uwzglednia¢ takze potrzeby innych uzytkownikéw ruchu drogowego: ich wytyczenie
nie moze bowiem doprowadzi¢ do paralizu komunikacyjnego — co nie zmienia jednak
faktu, iz BUS-pasy sg przedsiewzieciami pozgdanymi przez pasazeréw korzystajacych
z komunikacji zbiorowe;j.

e Nastepowal bedzie sukcesywne zwiekszanie odsetka pojazdéw obstugujacych linie
MZK Tychy, ktére sg wyposazone w klimatyzacje, ,ciepte guziki”, monitoring oraz
systemy informacji gtosowej i wizualnej. W tym ostatnim przypadku powinny by¢ to
zaréwno tablice elektroniczne, jak i wyswietlacze LCD, na ktérych, oprécz przebiegu
trasy danej linii, powinien by¢ tez prezentowany system skomunikowan (wezty
przesiadkowe, godziny odjazdéw innych linii ze wspdlnych przystankéow), jak tez
informacje o ofercie MZK (taryfy, promocje, zmiany w ruchu etc.). Naturalnie
standardem w pojazdach operatoréw realizujgcych ruch na zlecenie MZK Tychy musi
by¢ tez taka jakos¢ zewnetrznych tablic kierunkowych, by byly one widoczne w
kazdych warunkach atmosferycznych. Postuluje sie tez sukcesywne rozwijanie
dostepu do internetu (Wi-Fi) w autobusach i trolejbusach.

193 Pod tym mianem rozumieé nalezy mozliwo$é przesiadania sie pomiedzy poszczegdlnymi liniami w ramach
tego samego peronu/zatoki przystankowej, a jesli pomiedzy jednym a drugim przystankiem istnieje jednak
konieczno$¢ pokonania pieszo pewnej odlegtosci (z racji tego, ze poszczego6lne linie kursuja np. w przeciwnych
kierunkach), dazy¢ nalezy do tego, by te odleglosci byly jak najmniejsze. W przypadku konieczno$ci
skorzystania z przej$cia nadziemnego/podziemnego do przedostania si¢ pomigdzy przystankami znajdujgcymi
sie¢ w wezle zintegrowanym, nalezy dazy¢ do wprowadzania daleko idgcych udogodnien, takich jak schody
ruchome, windy (platformy dla wézkéw inwalidzkich), ta§mociggi do transportu bagazu etc. Identyczne
udogodnienia  powinny by¢  zastosowane w  przypadku  konieczno$ci  pokonywania  przejsé
podziemnych/naziemnych pomigdzy przystankami autobusowymi/trolejbusowymi i1 peronami kolejowymi.
Odlegtosci pomigdzy peronami kolejowymi i przystankami komunikacji miejskiej musza by¢ jak najkrotsze, a w
miar¢ mozliwo$ci powinno dazy¢ si¢ do wdrazania takich rozwiazan architektonicznych, by istniata mozliwos¢
przesiadania si¢ ,,drzwi w drzwi” z pociagu do autobusu/trolejbusu.

1% W ramach SIP, niezbedne jest umieszczenie przy kazdej zatoce przystankowej zawierajacej si¢ w ramach
wezla, szczegotowej lokalizacji wszystkich przystankow, tak aby pasazer mogh w szybki sposob odnalez¢
wlasciwy przystanek. Szczegotowy schemat wezta przesiadkowego powinien by¢ umieszczany w formie duzej
naklejki (nie mniejszej niz formatu A4) na szybach wiat przystankowych, ewentualnie jako wolnostojaca tablica
umieszczona obok wiat.
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e Na podstawie zobowigzan kontraktowych operatorzy majg obowigzek wyposazania
kierowcéw kazdorazowo w takg pule biletéw do sprzedazy, by nie zaistniato ryzyko
braku mozliwosci zakupu biletéw w pojezdzie. Jednoczeénie jednak, stopniowo
nalezy odchodzi¢ od tego sposobu sprzedazy biletéw (generuje ona bowiem ryzyko
opdznien), na rzecz rozwoju innych kanatdw dystrybucji, takich jak montaz
automatéw biletowych (zaréwno w pojazdach, jak i na przystankach'®), rozwdj
systemu sprzedazy biletéw przez telefon komdrkowy/SMS, wdrozenie sprzedazy
biletow przez internet (przynajmniej w zakresie biletdw miesiecznych). W
perspektywie do 2020 r. postulowane jest wdrozenie wszystkich ww. kanatow
dystrybucji — biletomaty powinny zosta¢ zainstalowane, w miare mozliwosci, we
wszystkich autobusach i trolejbusach (ew. za wyjatkiem taboru mikrobusowego, co
wynika z parametréw konstrukcyjnych takiego taboru), natomiast automaty biletowe
muszg by¢ zainstalowane na przystankach charakteryzujgcych sie najwiekszymi
potokami podrdéznych, jak réwniez w innych lokalizacjach cechujacych sie duzymi
skupiskami oséb (np. w wielkogabarytowych obiektach handlowych).

e Postuluje sie przeprowadzenie prac studyjnych zmierzajgcych do wprowadzenia
systemu sprzedazy elektronicznych biletéw jednorazowych, funkcjonujacych na
zasadzie pre-paid. System ten powinien docelowo funkcjonowaé w sposdb
nastepujacy: pasazer wsiadajgc, a nastepnie wysiadajgc z pojazdu przyktada swoja
indywidualng karte do kasownika elektronicznego, a system pobiera z jego konta
odpowiednig kwote, adekwatng do przejechanej trasy (zapamietujac czas pierwszej i
ostatniej aktywacji karty w kasowniku, tak aby pobrac¢ srodki tylko raz — adekwatnie
do tacznego czasu podrdézy i ceny odpowiedniego biletu jednorazowego, jesli w
trakcie jego obowigzywania podrézny przesiadat sie).

e Pozadane jest takze wprowadzanie innego rodzaju biletéw wieloprzejazdowych (np.
3-dniowych, weekendowych), niezaleznie od obecnie istniejacych biletow
okresowych, tak aby system biletowy wychodzit naprzeciw oczekiwaniom mozliwie
jak najszerszej liczby podréznych.

e Bedzie sie dgzy¢ do tego, aby wszystkie przystanki MZK Tychy byty zadaszone oraz, w
porozumieniu z zarzadcami drég, dobrze oswietlone. Zadaniem MZK Tychy bedzie
monitorowanie na biezgco przypadkéw wandalizmu zwigzanego z niszczeniem
infrastruktury przystankowe;j i zrywaniem rozktadéw — tak aby pogorszenie standardu
oczekiwania na autobus/trolejbus, jak réwniez pogorszenie dostepu do informacji
pasazerskiej byto mozliwie jak najkrétsze i jak najmniej odczuwalne dla podréznych.
Pozadane sg rowniez dziatania, na forum wtadz gmin objetych porozumieniem z 2006
roku, majace na celu rozwdj systemu monitoringu obejmujgcego swym zasiegiem
przystanki MZK Tychy.

1% 0d wrzesnia 2012 roku automaty biletowe MZK funkcjonujg na przystankach kolejowych Tychy Zachodnie,
Tychy Al. Bielska, Tychy Grota Roweckiego i Tychy Lodowisko. W automatach dostepne sa bilety w taryfie
MZK Tychy oraz w Taryfie Pomarahczowej. Montaz automatéw nalezy go traktowaé jako przyczynek do
rozwoju sieci automatow — w pojazdach i na przystankach.
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8.7 Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazerow

System Informacji Pasazerskiej (SIP) w obszarze funkcjonowania MZK Tychy wymaga
systematycznego uzupetniania i unowoczesniania. Dlatego w perspektywie do 2020 r.
przewidywane jest wdrozenie szeregu dziatan majacych na celu wydatng poprawe jakosci
publikowania i prezentowania informacji dla pasazerow.

Informacja przystankowa MZK Tychy nadal opiera¢ sie bedzie o tradycyjny model rozktadéw,
wskazujacych godziny odjazdéw autobuséw/trolejbuséw z poszczegdinych przystankow oraz
wykaz przystankéw dla konkretnej linii. W miare mozliwosci sukcesywnie bedzie rozwijany
system dynamicznej informacji pasazerskiej w postaci elektronicznych tablic wyswietlajgcych
informacje o najblizszych odjazdach. Tablice takie zostaty juz zainstalowane na peronach
przystankow kolejowych Tychy Zachodnie, Tychy Grota Roweckiego, Tychy Al. Bielska i Tychy
Lodowisko.

We wnetrzu wiekszosci pojazdow operatoréow obstugujacych linie MZK Tychy zamontowane
sg elektroniczne wyswietlacze informujgce o numerze linii, najblizszym przystanku oraz
kierunku jazdy (przystanku docelowym). Stopniowo na przystankach i w pojazdach bedzie
rozwijany system informowania o dogodnych przesiadkach pomiedzy poszczegdlnymi,
konkretnymi kursami rdéznych linii m.in. poprzez zainstalowanie monitoréow LCD
umozliwiajgcych publikowanie tego rodzaju komunikatéw.

Nadal prowadzony bedzie system powiadamiania SMS o biezacych utrudnieniach w
funkcjonowaniu komunikacji. Uzytkownicy zarejestrowani w systemie, otrzymujg
wiadomosci SMS o utrudnieniach w jednym z dwéch wybranych przez siebie obszaréw:

e Obszar ,Tychy” obejmuje miasta: Tychy, Katowice (kierunek: Tychy), Ledziny i Bierun;

e Obszar ,Mikotéw” obejmujgce miasta i gminy: Mikotéw, taziska Gdrne, Orzesze,
Wyry, Ornontowice, Kobiér, Gliwice, Rude Slaska i Katowice (kierunek: Mikotéw).

Zrdznicowane kanaty informacji pasazerskiej dostepne sg na stronie internetowej MZK Tychy
(www.mzk.pl)

Rozktady jazdy s3 na stronie internetowej MZK Tychy publikowane na kilka réznych
sposobdéw:

e W wersji identycznej jak rozktady wywieszane na przystankach (z mozliwoscig
Sciggniecia catosci rozktadéw na dysk komputera i przeglagdanie ich w trybie
,offline”);

e Na interaktywnej mapie, ukazujgcej uktad catej sieci i przebieg konkretnych linii.
Mapa petni jednoczesnie role wyszukiwarki potgczen, umozliwiajgcej zaplanowanie
podrdzy przez system, z wykazaniem miejsca i czasu przesiadek;

e W formie aplikacji do S$ciggniecia na telefon komdrkowy. Aplikacja umozliwia
przegladanie rozktadu w trybie ,,online”.

Na stronie internetowej publikowane sg takze komunikaty o zmianach w uktadzie linii MZK
Tychy wynikajgcych z modyfikacji oferty oraz o planowanych utrudnieniach. Tego rodzaju
komunikaty wysytane sg takze do zainteresowanych uzytkownikéw w formie newslettera. Na
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stronie internetowej nie sg natomiast publikowane informacje o biezgcych (nieplanowanych)
utrudnieniach w funkcjonowaniu tyskiej komunikacji.

Oproécz tego, na stronie MZK Tychy publikowane sg tez informacje dotyczace m.in. taryf,
zasad windykacji, wykazu operatoréw czy tez odpowiedzi na najczesciej zadawane pytania
(FAQ). W witrynie MZK Tychy zamieszczony jest tez szczegdétowy opis zasad zakupu biletéow
przez telefon komdrkowy.

Rozwdj zaréwno informacji dostepnej na przystankach, jak i umieszczanej na stronie
internetowej MZK Tychy, nie wykracza poza standardowy zakres informacji udostepnianych
wspotczesnie przez podmioty zajmujgce sie organizacjg publicznego transportu zbiorowego.
Zwtaszcza majac na wzgledzie gwattowny rozwdj nowoczesnych technologii, zakres rozwoju
SIP staje sie juz obecnie w przypadku MZK Tychy niewystarczajacy. Dlatego tez postuluje sie
w perspektywie do 2020 r. wdrozenie dziatan zwigzanych ze znaczacg rozbudowg SIP.
Przedsiewziecia te muszg by¢ Scisle powigzane z dziataniami zwigzanymi z poprawa
standardu ustug przewozowych, sformutowanymi w pkt. 7.6.

W poprzednim punkcie zdefiniowano juz cze$é dziatann zwigzanych z SIP, koniecznych do
wdrozenia w perspektywie do 2020 r., takich jak:

o dazenie do petnego wyposazenia taboru w monitory LCD informujgce na biezgco o
dogodnych skomunikowaniach pomiedzy poszczegdlnymi liniami MZK Tychy oraz o
biezgcych utrudnieniach w ruchu (objazdach, mozliwych opéznieniach w kursowaniu
pojazdow z powodu trudnosci na drogach);

e umieszczanie takze na rozkfadach drukowanych (w miare mozliwosci) informacji o
skomunikowaniach pomiedzy poszczegdlnymi liniami i kursami.

Sposrdod nie sformutowanych we wczesniejszej czesci planu dziatan dotyczgcych SIP,
postulowanych do zrealizowania przed 2020 r., wymieni¢ nalezy przede wszystkim:

e Montaz na przystankach monitoréw (tablic) LCD informujacych o biezgcych
odjazdach z danego przystanku (podstawowy rozktad jazdy), wraz z informacjami o
opdznieniach/utrudnieniach, jak réwniez — w miare mozliwosci — o dogodnych
skomunikowaniach danego kursu z innymi liniami, promocjach biletowych,
planowanych zmianach w kursowaniu poszczegdlnych linii etc. W pierwszej kolejnosci
— nie pdzniej niz do 2015 r. — monitory LCD majg by¢ zainstalowane na przystankach o
charakterze weztowym, jak réwniez na przystankach charakteryzujacych sie
szczegblnie wysokimi potokami podréznych (np. w rejonie centréw handlowych,
duzych zaktadéw pracy etc.). Po 2015 r. tablice takie powinny by¢ instalowane takze
na przystankach charakteryzujgcych sie mniejszymi potokami podréznych. Montaz
tablic powigzany bedzie z montazem we wszystkich pojazdach urzadzen GPS,
pozwalajgcych na przesytanie do — utworzonego w tym celu — serwera SIP informacji
0 biezgcym potozeniu poszczegdlnych wozéw, co pozwalaé bedzie na wyswietlanie na
monitorach biezgcych informacji o opdznieniach.

e Rozbudowe strony internetowej www.mzk.pl w taki sposdb, aby biezgce komunikaty
o opdznieniach/utrudnieniach wynikajacych z sytuacji na drogach badz awarii taboru,
byty publikowane i na biezaco aktualizowane réwniez na tejze stronie (analogicznie,
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jak w przypadku monitoréow LCD na przystankach — dzieki informacjom
przekazywanym przez urzgdzenia GPS umieszczone w pojazdach).

e Informacje o dogodnych skomunikowaniach pomiedzy poszczegdlnymi liniami beda
tez umieszczane, w miare mozliwosci, w plakatowych rozktadach jazdy
publikowanych na stronie internetowej MZK Tychy (niezaleznie od tego, iz
skomunikowania wykazywane sg obecnie na mapie interaktywnej umieszczonej na
stronie internetowej MZK Tychy).

e Niezaleznie od istniejgcych obecnie kanatéw komunikacyjnych powigzanych ze strong
internetowg www.mzk.pl planuje sie rozbudowanie systemu umozliwiajacego
powiadamianie podréinych poprzez SMS. Obok funkcjonujgcego systemu
powiadamiania SMS o biezgcych utrudnieniach na drogach, nalezy wdrozy¢ system
umozliwiajgcy otrzymanie przez SMS informacji o godzinach kursowania konkretnej
linii (najblizsze odjazdy z konkretnego przystanku) oraz o planowanych zmianach w
kursowaniu pojazdéw zamawianych przez MZK Tychy.

e Niezaleznie od dostepnosci interaktywnej mapy na stronie www.mzk.pl, planowane
jest jak najszybsze nawigzanie wspoétpracy pomiedzy MZK Tychy i administratorem
serwisu internetowego www.jakdojade.pl, tak aby MZK Tychy stat sie partnerem tego
serwisu. Jest to serwis udostepniajgcy mapy i rozktady jazdy komunikacji zbiorowej
dla wiekszosci najwiekszych miast w Polsce, przez co — dzieki jednolitemu,
przejrzystemu sposobowi prezentowania informacji — urdst on do miana najbardziej
wartosciowego zrddta informacji o transporcie zbiorowym w polskich aglomeracjach.
Biorgc pod uwage, ze w serwisie tym udostepniona jest juz oferta komunikacyjna KZK
GOP, dotgczenie do niego takze MZK Tychy stanowié bedzie dla podrdznego bardziej
przejrzystg informacje o zasadach funkcjonowania transportu zbiorowego w catej

konurbacjil%;

e Utworzenie w serwisie www.mzk.pl takze innych wersji jezykowych, oprécz obecnie
dostepnej wersji polskiej i niemieckiej.

8.8 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gmina Tychy, a w jej imieniu — MZK Tychy, jest najwazniejszym organizatorem przewozéw na
potudniowym skraju konurbacji. Jednak dziatalnosci MZK Tychy nie mozna rozpatrywaé w
wyabstrahowaniu od funkcjonowania innych podmiotéw pasazerskiego transportu
drogowego (zwtaszcza realizujgcych przewozy w ramach stuzby publicznej), jak rowniez Kolei
Slaskich. Wszystkie te podmioty powinny stanowi¢ bowiem jeden zwarty organizm,
sktadajgcy sie na taczng jakos¢ transportu zbiorowego w konurbacji i terenach do niej
przylegtych. Brak tego rodzaju wspotpracy, powodujgcy iz poszczegdlni organizatorzy
przewozow sg de facto osobnymi bytami nie powigzanymi ze sobg (cho¢ operujgcymi w

19 Aby tak si¢ stato, partnerem serwisu musiatyby tez sta¢ si¢ Koleje Slaskie, jak rowniez inni organizatorzy
transportu zbiorowego operujacy w obrebie konurbacji oraz na jej obrzezach, wykonujacy przewozy w ramach
stuzby publiczne;.
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podobnym obszarze) stanowi czynnik w istotnym stopniu zniechecajgcy podréznych do
korzystania z transportu publicznego.

Organizowanie transportu zbiorowego nalezy w kolejnych latach planowaé w oparciu o
wyjsciowe zatozenie, iz konurbacja gérnoslaska jest jednym zwartym organizmem, w ktérym
poszczegdlne miasta konurbacji oddziatujg na siebie wzajemnie bardzo silnie, przy czym
najsilniej na inne miasta oddziatujg Katowice. Nalezy pamietaé, ze — zgodnie z danymi
zawartymi w projekcie Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slqskieg0197 -
pomiedzy Tychami i Katowicami wystepujg jedne z najwiekszych na terenie konurbacji
potokédw podréznych zwigzanych z dojazdami do pracy w innej gminie. Zgodnie z ww.
Strategig, liczba mieszkancow Tychow przyjezdzajgcych do pracy w Katowicach wynosi 5,6
tys. — wiekszy wskaznik w tym wzgledzie odnotowywany jest tylko w przypadku Sosnowca
(8,6 tys.) i Chorzowa (5,7 tys.).

Dlatego w interesie pasazera gmina Tychy (w imieniu wszystkich gmin objetych
porozumieniem z 2006 r.) bedzie podejmowata dziatania zmierzajgce do zacie$nienia
wspotpracy z innymi organizatorami transportu zbiorowego poprzez m.in.:

e Podjecie wspotpracy taryfowej z KZK GOP. W interesie pasazerdw jest nawigzanie, w
mozliwie jak najkrétszym czasie, wspotpracy taryfowej z najwiekszym organizatorem
transportu zbiorowego w obrebie konurbacji — przynajmniej w zakresie linii
uruchamianych przez obu organizatoréw na trasach faczacych gminy bedace
sygnatariuszami porozumienia z 2006 r. i gminy bedace cztonkami KZK GOP (przy
czym pozgdane bytoby nawigzanie docelowo wspdtpracy obejmujgcej caty obszar
funkcjonowania MZK Tychy i KZK GOP). Wymiernym efektem nawigzania wspdtpracy
powinno by¢ albo rozpoczecie wzajemnego honorowania biletéw w pojazdach obu
organizatorow, albo wypracowanie wspdlnej taryfy, obowigzujgcej u obu
organizatorow. Nawet nawigzanie tylko czesSciowej wspotpracy w tym wzgledzie (np.
w zakresie wytacznie biletéw okresowych) bytoby wyjsciem naprzeciw oczekiwaniom
pasazeréw. Dlatego tez gmina Tychy podejmie prace koncepcyjne dotyczgce
przynajmniej czeSciowego powigzania taryfowego MZK Tychy i KZK GOP oraz
wypracowania wzajemnego, satysfakcjonujgcego wszystkie zainteresowane strony
systemu rozliczania pomiedzy MZK Tychy i KZK GOP;

e Podjecie analogicznej wspodtpracy MZK Tychy z PKSiS Oswiecim; szczegdlnie w
zakresie wspodtpracy taryfowej na odcinku Tychy — Bierui. Docelowo pozgdane jest
osiggniecie przed 2020 r. porozumienia w zakresie wzajemnego honorowania biletéw
badz stworzenia wspdlnej taryfy takze na terenie innych gmin obstugiwanych przez
MZK Tychy i PKS (szczegdlnie na trasie Tychy — Oswiecim);

e Podjecie wspdtpracy, w zakresie wypracowania wspdlnych rozwigzan taryfowych,
MZK Tychy z MZK Jastrzebie-Zdrdj i ZTZ Rybnik — organizatorami przewozdw, z
ktorymi sie¢ MZK Tychy posiada styczno$é na terenie miasta Zory, a w przypadku MZK
Jastrzebie-Zdréj takie na terenie Orzesza i gminy Ornontowice. Wspodtpraca ta
rowniez powinna zostaé nawigzana w perspektywie do 2020 r., przy czym nalezy

197 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego (Projekt do konsultacji), Katowice czerwiec
2013.
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zwrdcié¢ uwage, iz z racji niewielkiego znaczenia miasta Zory z punktu widzenia sieci
MZK Tychy, jak réwniez stosunkowo niewielkiego znaczenia MZK Jastrzebie-Zdréj w
obstudze gmin objetych ,tyskim” porozumieniem z 2006 r., kwestia nawigzania
wspotpracy z MZK Jastrzebie-Zdréj i ZTZ Rybnik jest mniej pilnym zadaniem niz
nawigzanie analogicznej wspotpracy z KZK GOP i PKSiS Oswiecim;

e Rozszerzenie wspdtpracy taryfowej z Kolejami Slaskimi. Optymalng sytuacjg z punktu
widzenia pasazerow bedzie rozszerzenie Taryfy Pomaraiczowej o inne miasta
konurbacji, na terenie ktérych funkcjonuje komunikacja kolejowa, jak réwniez w
kierunku potudniowym od Tychdw (tak aby w system biletu zintegrowanego witgczy¢
takze odcinek Tychy — Bielsko-Biata, a w drugiej kolejnosci takze ew. odcinki do
Zywca/Zwardonia, Wisty oraz Cieszyna, jak réwniez trase Czechowice-Dziedzice —
Oswiecim). Réwnolegle dazy¢ nalezy do wdrozenia wspétpracy pomiedzy MZK, KS i
organizatorami transportu zbiorowego we wszystkich ww. osrodkach, tak aby
pojawita sie mozliwo$¢ podrézowania w ramach Taryfy Pomaranczowej na terenie
Tychéw, innego osrodka (spoza obszaru porozumienia z 2006 r.) oraz pociggiem KS
pomiedzy tymi osrodkami.

e Podjecie rozméw na temat dalszego rozszerzenia zakresu obecnego Porozumienia
Miedzygminnego.

Towarzyszy¢ temu bedga dziatania w zakresie rozbudowy infrastruktury stuzgcej integracji
réznych form transportu publicznego w postaci weztéw przesiadkowych. W ich sktad bedg
wchodzi¢ m.in. miejsca postojowe i parkingowe, przystanki komunikacyjne, punkty
sprzedazy biletéw, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z
rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng. Rozwijana bedzie takze sieé
trolejbusowa wraz z infrastrukturg towarzyszacg. W obszarze tym planuje sie objecie siecia
trakcyjng nowego odcinka pomiedzy Rondem Zwakowskim w Tychach a Rondem Zestaricéw
Sybiru jak réwniez wybudowanie sieci trakcyjnej pomiedzy Petlg Paprocaniska a wiaduktem
przy DK1. Na nowym odcinku planuje sie uruchomienie kolejnej linii trolejbusowej tgczacej
osiedle Z1 z centrum miasta. A w zakresie przewozéw autobusowych nacisk zostanie
potozony na wprowadzanie ekologicznych rodzajéw napedu.

W zakresie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych szczegdlna uwaga organizatora bedzie
skupiona na:

- punktualnosci kursowania pojazdow,
- czestotliwosci kursowania,

- wygody podrdzowania w godzinach szczytu, w tym przeciwdziataniu zattoczeniu w
pojazdach,

- dostosowanie cen biletéw do poziomu zamoznosci spoteczenstwa gwarantujgcego
powszechng dostepnosé do publicznego transportu zbiorowego.

Prowadzone bedg réwniez akcje promujgce transport zbiorowy oraz bedg wprowadzane
réoznego rodzaju rozwigzania zachecajace do rezygnacji z indywidualnej motoryzacji na rzecz
korzystania z komunikacji zbiorowe;j.
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Miasto Tychy planuje aktywna wspdtprace z KZK GOP w zakresie projektu Slaskiej Karty
Ustug Publicznych (SKUP). Przewiduje sie wyposazenie wszystkich pojazdéw jezdzgcych na
zlecenie MZK Tychy w urzadzenia peryferyjne takie jak: moduty do pobierania opfat,
komputery poktadowe, radiomodemy, urzadzenia GPS oraz drukarki fiskalne. Dziatania te
beda podjete w oparciu o odpowiednie porozumienia z KZK GOP. System obstugiwany bedzie
przez serwer i oprogramowanie KZK GOP. Pasazerowie wyposazeni zostang w nosniki SKUP
stuzgce do uiszczania optat za przejazdy w systemie bezgotéwkowym. Realizacja projektu
umozliwi uzyskanie szczegétowych danych na temat potrzeb przewozowych, frekwencji na
poszczegdlnych kursach oraz rentownosci potgczen. System bedzie modgt pracowaé na
odrebnych taryfach poszczegdlnych organizatoréw, co nie wyklucza jednak mozliwosci
przejécia na jednolitg zintegrowana taryfa komunikacyjng. Poza komunikacjg miejskg SKUP
obejmowac bedzie réowniez inne obszary funkcjonowania miast tzn. instytucje kulturalne,
os$wiatowe i obiekty stuzace rekreacji. Projekt SKUP umozliwi réwniez poprzez urzadzenie
GPS/GPRS dostarczanie wiedzy o aktualnym rozmieszczeniu taboru w terenie, co stanowi
podstawe funkcjonowania dynamicznej informacji pasazerskie;j.
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