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UCHWALA NR XXVII1/294/2021
RADY POWIATU WODZISELAWSKIEGO

z dnia 29 kwietnia 2021 r.

w sprawie aktualizacji ,,Planu zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wodzistawskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 oraz art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tekst jednolity Dz. U. z2020r. poz. 920) w zwigzku z art. 9 ust. 3, art. 11 ust. 2 oraz art. 14 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. z2020r., poz. 1944 ze
zmianami), po przeprowadzeniu konsultacji z mieszkancami powiatu wodzistawskiego

Rada Powiatu Wodzistawskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu wodzistawskiego” stanowiacego zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwala nr XLI/414/2014 Rady Powiatu Wodzistawskiego z dnia 27 marca 2014 r.
w sprawie uchwalenia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
wodzistawskiego”.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Staroscie Wodzistawskiemu.

§ 4. Uchwata wchodzi wzycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady

Adam Krzyzak
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Rady Powiatu Wodzistawskiego
z dnia 29 kwietnia 2021 r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU WODZISELAWSKIEGO-
AKTUALIZACJA

Opracowal Damian Knura
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I. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego dla powiatu wodzistawskiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie regularnego przewozu
0sob na terenie powiatu wodzistawskiego zostal opracowany w oparciu 0 przepisy ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 12 ust. 5
tej ustawy (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegélowego zakresu
planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita dotychczasowy sposéb funkcjonowania 1 organizowania
przewozow W transporcie publicznym. Zatozyta przede wszystkim, ze wykonywanie regularnego przewozu
0sob bedzie odbywato si¢ w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktorego zorganizowanie lezy w gestii
wlasciwego organizatora. Przewozy te zwane s3 ,przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej”.
Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wlasciwy do spraw transportu, odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na obszarze swojej wtasciwosci, dano mozliwo$¢ korzystania z pewnych instrumentow,
za pomoca ktorych moga oni interweniowa¢ na rynku przewozow (np. poprzez dofinansowanie), tak by
zapewni¢ §wiadczenie ustug niezbednych z punktu widzenia interesu spolecznego, ktorych wykonywanie na
zasadach rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawa przewozy fizycznie wykonuje operator publicznego
transportu zbiorowego, czyli samorzadowy zakltad budzetowy Ilub przedsigbiorca uprawniony do
wykonywania niezbednych i koniecznych z punktu widzenia og6lnego interesu spotecznego ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy o $wiadczenie takich
ustug. Nalezy podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie uslug przez operatora od tych
$wiadczonych przez przewoznika, czyli przedsigbiorce, ktory wykonuje przewozy ,.komercyjne” niebedace
przewozami o charakterze uzytecznos$ci publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozow.

Podstawg organizowania przewozow wykonywanych przez operatora uczyniono wtasnie dokument zwany
Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czgSci
opracowania ,,planem transportowym”.

Plan transportowy zostal opracowany w celu zapewnienia zrownowazonego oraz uwzgledniajacego
oczekiwania spoleczne procesu rozwoju i organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Jest to bardzo istotne, gdyz to wtasnie migdzy innymi jakos$¢ systemu transportowego decyduje o jakoSci zycia
mieszkancow, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru obje¢tego planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem ulatwiajagcym wladzom samorzadowym (organizatorom transportu)
podejmowanie decyzji, ktore beda wplywaé na podnoszenie jakosci oraz rozwdj transportu. Wykonywanie
zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
lecz takze z ustaw ,,ustrojowych” poszczegdlnych jednostek samorzadu. I tak jednym z zadan powiatu, ktore
zostato okreslone w art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym jest wykonywanie, okreslonych ustawami,

zadan publicznych o charakterze ponadgminnym w zakresie transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu
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potrzeb spolecznych w zakresie zapewnienia komunikacji pomigdzy miejscowo$ciami w powiecie
(z wylaczeniem gmin, ktore utworzyly w tym celu zwigzek migdzygminny). Powiatowe przewozy majg dawac
zardbwno mozliwo$¢ przemieszczania si¢ osobom, dla ktorych inna forma transportu nie jest dostepna,
a takze ksztaltowac zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie
zattoczenie drog stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jako$¢ zycia
mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0sob jest rozwiniety, autobusowe przewozy
pasazerskie stanowia gtowny trzon catego transportu osob. Wynika to przede wszystkim z duzej dostepnosci
tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja w powiecie wodzistawskim do 2011 r. byta niestety odmienna,
gdyz w wyniku wieloletnich zaniedban i braku systemowych rozwigzan spoteczenstwo zostalo skutecznie
zniechgcone do korzystania z transportu publicznego. Odbywalo si¢ to migdzy innymi poprzez systematyczna
likwidacje kursow oraz zta jakos¢ taboru, ktorym przewozy byly wykonywane. Taka polityke prowadzito
miedzy innymi Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rybniku — monopolista na rynku przewozéw
w powiecie wodzistawskim. Zakonczyt on wykonywanie przewozow na obszarze powiatu w lipcu 2011 .

Od 1 sierpnia 2011 r. sytuacja w transporcie powiatowym ulegta radykalnej zmianie. Dzigki dziataniom
samorzadu powiatowego zostala zorganizowana stabilna i rzetelnie obslugiwana sie¢ potagczen autobusowych
w komunikacji powiatowej. Dzigki wieloletnim dziataniom, ktore skupiaty si¢ glownie na odbudowie zaufania
mieszkancow do korzystania z komunikacji autobusowej, transport ten stal si¢ popularnym sposobem
przemieszczania si¢ wielu mieszkancow powiatu. Obecnie cato$¢ dziatan samorzadu powiatowego skupia si¢
na statym podnoszeniu jakosci oferowanych ustug powiatowego transportu publicznego.

Odbudowa zaufania do tej formy transportu byla procesem powolnym i w gtownej mierze byta zalezna od
przejrzystej i sprawnej realizacji przyjetych zadan transportowych przez samorzad powiatowy i samorzady
gminne.

Opracowujac plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego szczegdtowe cele:

- poprawe dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentdw poprawy warunkow zycia

i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwickszenie wydajnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracj¢ systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajaca na redukcji liczby wypadkéw oraz poprawe bezpieczenstwa
osobistego pasazerow;

- ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne.

Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki transportowej na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym. Jej cele wspotbrzmig z innymi politykami sektorowymi. Z polityka zdrowotna

wspolnym mianownikiem jest, zwigkszenie wysitku fizycznego, cho¢by zwigzanego z koniecznoscig przejscia
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stu metrow na przystanek, dzigki ktoremu podnosi si¢ sprawno$¢ fizyczna, a takze wzrasta odpornos¢ na
choroby. Z polityka ochrony srodowiska taczy si¢ kwestia redukcji emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu.
Z polityka ochrony zabytkow powigzana jest poprzez wprowadzanie nowej jakosci przestrzeni obszarow
srodmiejskich. Z polityka przestrzenng taczy ja wzrost wartosci nieruchomosci na obszarach, ktore uzyskuja
szybkie potaczenie komunikacja publiczng, czy tez poprzez efektywniejsze wykorzystanie ograniczonego
dobra, jakim jest przestrzen miejska. Na polityke rozwoju lokalnego transport publiczny wptywa poprzez
mozliwo$¢ optymalizacji kosztéw ponoszonych przez gminy — zapewnia si¢ mobilno$¢ mieszkancom

w zdecydowanie tanszy sposob, niz poprzez rozbudowe infrastruktury drogowe;.

” pieszy 0,75 m’m@

iy 1.5 m’
./

tramwaj

!

2,75 m?
autobus 1

et [65m* ]

X

motocykl 21 m?

}

50 m2

samochod

Zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia jednej osoby przy zachowaniu
bezpiecznych dystansow pomiedzy pojazdami.

Zrédlo: Botma H., Papendrecht H. (1991): ,, Trafic Operation of Bicycle Trafic”, Transportation Research Record,

Szczegbtowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Plan winien okreslac:

— sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej;

— oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

—  przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

—  preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu;

—  zasady organizacji rynku przewozow;

—  pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j;

—  przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.
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Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzglednic:

—  koncepcje¢ przestrzennego zagospodarowania kraju;

—  plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa;

— miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

—  sytuacje¢ spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem,;

—  wplyw transportu na $rodowisko;

—  potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci potrzeby osob
niepetlnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

— potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

—  rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujace zrodta i informacje:
— dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji powiatowej w gminach: Lubomia,
Gorzyce i Godow;
— dane statystyczne Gloéwnego Urzgdu Statystycznego i Wojewoddzkiego Urzedu Statystycznego
w Katowicach;
— dane statystyczne charakteryzujace sytuacje¢ demograficzna, gospodarcza 1 spoteczng powiatu
wodzistawskiego;
— dane z urzedéw gmin, urzgdu pracy, osrodkéw pomocy spolecznej, szkét i innych instytucji;
— publikacje Polskiej 1zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;
— publikacje gospodarcze (branzowe);
— ksiazki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego;
— strony internetowe:
e powiatu wodzistawskiego: www.powiatwodzislawski.pl
e Gloéwnego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

e Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl



http://www.sejm.gov.pl/
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2. Strategia zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w gminach objetych

planem transportowym

Zadania organizatora transportu wynikajace z ustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym na obszarze powiatu wodzistawskiego wykonuje od sierpnia 2011 r.
Starosta Wodzistawski.

Analizujac potrzeby oraz oczekiwania spoleczne w zakresie zapewnienia powszechnej dostgpnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane be¢da przewozy
o charakterze uzyteczno$ci publicznej obejmie obszar nastgpujacych gmin powiatu wodzistawskiego:

— Godow,

— Gorzyce,

— Lubomia.

Glowng rolag przewozéw wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym planem jest przede
wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancow do miasta Wodzistawia Slaskiego, gdzie
znajduje si¢ wigksza cze$C instytucji generujacych ruch pasazerow. Dodatkowo, z uwagi na obserwowane
cigzenie mieszkancow gminy Godow w kierunku Jastrzebia-Zdroju i gminy Lubomia w kierunku Raciborza,
przewozy beda wykonywane roéwniez do ,,stolic” sgsiednich powiatow. Ponadto ze wzgledu na powigzania
gospodarcze i spoteczne przewidziano takze realizacje przewozow powiatowych z Wodzistawia Slaskiego do
gminy Krzyzanowice nalezacej do powiatu raciborskiego. W tym celu niezbgdne byto zawarcie przez Powiat
Wodzistawski porozumien z Jastrzgbiem-Zdrojem — miastem na prawach powiatu oraz z Powiatem
Raciborskim, ktore pozwolity na realizacj¢ transportu publicznego na wybranych liniach komunikacyjnych
rowniez na obszarze sasiednich powiatow.

Ograniczenie sieci komunikacyjnej do obszaru trzech w/w gmin, jest spowodowane cztonkostwem
pozostatych gmin powiatu wodzistawskiego, to jest: Pszowa, Radlina, Rydultéw, Mszany i Marklowic
w Migdzygminnym Zwigzku Komunikacyjnym z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju. Na obszarze tych gmin,
zgodnie
z art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, organizatorem publicznego transportu
zbiorowego, a co za tym idzie — podmiotem zobowigzanym do opracowania planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, jest zarzad zwigzku migdzygminnego. Ponadto podkresli¢ nalezy, iz na
terenie gminy Wodzistaw Slaski od stycznia 2013 r. organizatorem komunikacji jest Prezydent Miasta.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostat przedstawiony w dalszej czeSci niniejszego
opracowania.

Sie¢ ta ma za zadanie zapewni¢:

— dostepnos¢ do ustug transportu publicznego wszystkim osobom, w tym zwlaszcza niepetnosprawnym,;
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— poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej do preferencji
1 zachowan transportowych mieszkancow oraz wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych
zwigkszajacych atrakcyjno$¢ korzystania z tego transportu;

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow
oraz wizerunek powiatu;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnos$ci ekonomiczne;.
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3. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogloszony plan transportowy jednostek wyzszych szczebli, co w przypadku
powiatu wodzistawskiego dotyczy planu transportowego Marszatka Wojewodztwa Slaskiego

Podstawowym dziataniem podejmowanym przez organizatora komunikacji wojewodzkiej —Marszatka
Wojewoddztwa Slaskiego bedzie stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej
w kolejowych przewozach pasazerskich. W latach, kiedy przewozy kolejowe realizowata Spotka Przewozy
Regionalne oferta przewozowa byta zmieniana, czesto co kilka miesigcy, dato si¢ zauwazy¢ powazny spadek
zaufania do kolei, jako stabilnego $rodka transportu. Brak pewnosci co do utrzymania takiej samej oferty
przez dtuzszy czas spowodowal, ze podrdzni, nie mogac np. zaplanowaé zakupu biletéw okresowych,
wybierali inne $rodki transportu (zbiorowego lub indywidualnego). Podstawa przywrocenia zaufania do kolei,
a tym samym powrotu podréznych do pociggow (przede wszystkim osob regularnie odbywajacych podroze,
np. do szkoty, pracy) byto ustabilizowanie oferty, co zapoczgtkowane zostalo poprzez powierzenie w 2011 r.
przewozow kolejowych w obszarze calego wojewoddztwa spotce nalezacej do samorzadu ,,Kolejom Slaskim”.
Oferta samorzadowej Spotki pozwolita na stopniowa odbudowe kolejowych przewozow pasazerskich.
Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawa stanu taboru oraz stopniowym zwigkszaniem
predkosci handlowych (w wyniku modernizacji linii) nie tylko zahamowaty odptyw pasazeréw, ale
spowodowaly stopniowe przyciaganie podrézujacych dotychczas korzystajacych z innych §rodkéw transportu.
Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do
innych $rodkéw transportu, liczba podroznych, nawet bez zwigkszania ilo$ci potaczen systematycznie ro$nie.
Jest to niezbedny element dziatan na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie kolejowym.
Stabilizacja oferty przewozowej przy jednoczesnym podejmowaniu dzialan na rzecz modernizacji taboru lub
jego wymiany pozwolito na stopniowe podnoszenie standardu oferowanych ustug,.

Innymi dziataniami wspierajacymi utrzymanie i zwigkszenie roli transportu kolejowego jest organizacja
i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weziow
przesiadkowych. Budowa weztow przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych, modernizacja infrastruktury
kolejowej w zakresie linii kolejowych, dworcow i przystankow kolejowych zwigkszajaca dostgpnos¢ dla osoéb
z ograniczong mobilnoscig (realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb o0s6b z ograniczong mobilnoscia, mozliwosci wprowadzenia integracji
organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy wplywajace takze na stabilizacje, a nast¢pnie podniesienie
znaczenia transportu kolejowego w obszarze wojewodztwa §laskiego.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewodztwa §laskiego charakteryzujg sie bogata oferta przewozowa.
Przewozy w ramach transportu zbiorowego, wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej
dwoch powiatéw, realizowane sa na ponad 500 liniach autobusowych. Oprocz wyzej wymienionych linii

komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa $laskiego realizowane sg pasazerskie przewozy
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w ramach przewozow powiatowych i przewozoéw gminnych oraz przewozow migdzywojewodzkich
i miedzynarodowych. Siatka potaczen autobusowych zapewnia bardzo dobrg dostgpnos¢ przestrzenng do tego
srodka transportu oraz dobra jego czgstotliwosc.

Uwzgledniajac  kierunki dzialan okre§lone w dokumentach strategicznych oraz zasady tworzenia
zrbwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji wykorzystania $rodkow
transportu szkodliwych dla Srodowiska), biorac takze pod uwage rozwoj infrastruktury transportowej
1 mozliwo$ci finansowe wojewoddztwa $laskiego, zdefiniowano, iz podstawowym dziataniem w zakresie
transportu uzyteczno$ci publicznej jest stabilizacja kolejowej oferty przewozowe;j.

Sie¢ potaczen kolejowych wykonywanych w obszarze wojewddztwa §laskiego dla ktorych organizatorem
przewozow jest samorzad wojewodzki i obejmujacych obszar powiatu wodzistawskiego przedstawia ponizszy

schemat.
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4. Charakterystyka powiatu wodzislawskiego

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozwo6j motoryzacji. Zattoczone, petlne pojazdoéw
ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch pojazdéw sa codzienno$cig. Dopetnieniem tego
wszystkiego jest zanieczyszczenie powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem
motoryzacji nie idzie rozwoj infrastruktury. Budowa nowych drég, odcigzajacych centra miast, jest
kapitatochtonna i dlugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejacg zabudowe oraz wymogi zwigzane z ochrong
srodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozwo6j motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego spowodowaty spadek
zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sa zmiany organizacyjne oraz
wynikajace z nich zmiany metod zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaty
wywolane potrzebg szybkiego reagowania i dostosowania si¢ do wymagan rynku.

Prawidlowo funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien spetnia¢ nastepujace
wymagania:

— zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,

— na biezaco i nieprzerwanie zaspokajac potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport publiczny w ramach przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym rowniez w zakresie powiatowych przewozoéw pasazerskich) byt
przyjazny dla pasazeréw, w szczegdlnosci poprzez:

— mozliwos¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sig,

— zapewnienie korzystnych dla pasazeréw godzin podrézowania poprzez wiasciwe utozenie rozktadow

jazdy,

— zapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych przez operatora ustug w ramach przewozow

o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.

Powiat Wodzistawski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozow o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, musi wypracowywac taki model funkcjonowania systemu transportowego, ktory
bedzie zaspokajat potrzeby przewozowe mieszkancow gmin: Godoéw, Gorzyce i Lubomia, a jednocze$nie
bedzie uwzgledniat mozliwosci finansowe budzetu powiatu oraz budzetow gmin, a takze uwzgledni
mozliwosci techniczne przewoznikéw— operatoréw. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancow sg coraz
wieksze, natomiast mozliwos$ci finansowe organizatora i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadazaja.
Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie standardow funkcjonowania transportu publicznego jest
jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego srodkami. Jednakze zadanie to bedzie $cisle wigzac sig
z konieczno$cig stalego wspierania realizacji transportu publicznego S$rodkami z budzetéw jednostek

samorzadu terytorialnego objetego realizowanym zadaniem.
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4.2. Polozenie geograficzne

Reforma administracyjna panstwa wprowadzita od 1 stycznia 1999r. dwa nowe szczeble administracji
samorzadowej: powiat i wojewddztwo. Powiat wodzistawski znalazl si¢ wsrod ponad trzystu powiatow
ziemskich obejmujac pig¢ gmin wiejskich: Marklowice, Mszana, Gorzyce, Goddéw i Lubomia oraz cztery
miasta: Wodzistaw Slaski, Ryduttowy, Radlin i Pszéw. Powiat wodzistawski potozony jest w potudniowo-
zachodniej czesci wojewodztwa $laskiego. Od zachodu graniczy z powiatem raciborskim, od poéinocnego
wschodu z powiatem rybnickim (ziemskim i grodzkim) oraz miastem na prawach powiatu —Jastrzgbiem-Zdrd;j.
Z kolei potudniowa granica powiatu stanowi roéwniez granice naszego panstwa z Republika Czeska. Laczna
powierzchnia powiatu wynosi 286,9 km?, co stanowi okoto 5% powierzchni wojewddztwa $laskiego. Obszar
zamieszkiwany jest przez 157088 mieszkancow (dane GUS), co plasuje go w Scistej czolowce najbardziej
zaludnionych powiatow ziemskich w Polsce (548 osoby/km?).

Powiat wodzistawski posiada sprzyjajace warunki dla rozwoju gospodarczego. Jego atutami sg przede
wszystkim: potozenie przygraniczne i dostgpnos¢ komunikacyjna, zasoby naturalne, walory przyrodnicze oraz
duza ilo§¢ terenow przystosowanych do rozwijania réznych typoéw dziatalno$ci: handlowej, przemystowe;j
i transportu. Stolica powiatu, petniaca funkcje ustugowo-przemystowa jest Wodzistaw Slaski, bedacy weztem
komunikacyjnym, w ktoérym krzyzuja si¢ szlaki drogowe. Dostepnos¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow
dziatalno$ci gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci gospodarczej danego
terenu. Korzystne potozenie komunikacyjne w poblizu autostrady A-1, wyrdznia powiat jako miejsce
atrakcyjne dla inwestycji. Teren powiatu wodzistawskiego charakteryzuje si¢ wystgpowaniem matych
gospodarstw rolnych, w duzej mierze nieprzekraczajgcychl ha. Uzytki rolne stanowig 64% powierzchni
powiatu,z czego 29% to odtogi i ugory. Jednakze w wiekszosci sg to gospodarstwa, ktore nie wprowadzaja
zywno$ci na rynek (swoja produkcje przeznaczaja gtownie na zaspokajanie wiasnych potrzeb lub w ogole jej
nie prowadzg). Na terenie powiatu wodzistawskiego funkcjonuja dwie kopalnie ,,Marcel” w Radlinie
i ,,Rydultowy — Anna” w Rydultowach. Przemyst weglowy przeszedt proces restrukturyzacji, kopalnie
prowadza dziatalno$¢ w sposdb nowoczesny, wykazujac nalezyta dbalos¢ o ochrone S$rodowiska. Duze
znaczenie maja w ostatnich latach kwestie zwigzane z rekultywacja zwalowisk pogoérniczych. Bardzo dobrym
rozwigzaniem be¢dzie zagospodarowanie tych terendw poprzez przywrdcenie ich funkcjonalnosci jako
obszaréw inwestycyjnych.

Potozenie geograficzne powiatu oraz poszczeg6lnych gmin ma istotny wplyw na sie¢ komunikacyjna,
czyli ukfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora publicznego transportu
zbiorowego, jakim jest Powiat Wodzistawski, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegélnych linii nalezy
uwzgledni¢ szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

— gesto$¢ zaludnienia obszaru obj¢tego planem transportowym,
— wielko$¢ i potozenie poszczegdlnych miejscowosci wzgledem gléwnych traktow komunikacyjnych,
— dostepnos¢ do alternatywnych srodkow transportu (np. kolei),

— lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -16 - Poz. 3254

— rynek pracy,
— edukacje,
— ochrong zdrowia,

— kulture, turystyke i sport.
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4.3. Charakterystyka sieci drogowej

Sie¢ drogowa powiatu wodzistawskiego sktada sie z:
— autostrady Al,

— drogi krajowej nr 78,

— drog wojewddzkich,

— drog powiatowych,

—  drog gminnych.

Autostrada A1 przebiegajaca przez powiat ma dtugos¢ 18,3 km, natomiast droga krajowa — 16 km. Sie¢ drog

wojewddzkich ma taczng dlugosci 45,8 km, z czego poszczegolne drogi obejmuja:

Numer ) Dhugos$¢
Lp. ) Droga / odcinek
drogi w km

1. | DW 930 od DW 932 (Swierklany) do DW 933 6,7

2. DW 932 od skrzyzowania DW 930 (Swierklany) do DW 933 8,5

3. DW 933 od DW 935 (Rzuchow) do granicy m. Jastrzebie Zdroj 19,8

od skrzyzowania DW 933 do mostu (bez mostu) nad rzeka
4, DW 936 od 10,8
rg

Sie¢ drég powiatowych ma taczng dtugosc 205 km, z czego w gminach objetych planem (w przyblizeniu):
- Godow - 26 km,
- Gorzyce - 48 km,
- Lubomia - 24 km.
Drogi gminne maja taczng dtugos$¢ 501,7 km, z czego w poszczegolnych gminach objetych planem:

- Godow — 80,3 km,

- Gorzyce —112,6 km,

- Lubomia — 43,3 km.

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawg unijnych i rzadowych dotacji

przeznaczanych na prowadzone w powiecie remonty i modernizacje drog.
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Powigzania drég komunikacyjnych w powiecie wodzistawskim

ssssm - autostrada A1
== - droga krajowa nr 78
mmmm - drogi wojewodzkie

- drogi powiatowe
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4.4. Sytuacja spoleczno — gospodarcza

Przeprowadzona stosunkowo niedawno restrukturyzacja przemystu ci¢zkiego (zwlaszcza gornictwa),
przedlozyta si¢ na niekorzystng sytuacje ekonomiczng i demograficzng mieszkancéw powiatu
wodzistawskiego. Przeksztalcenia strukturalne oraz zmiana profilu produkcji w Subregionie Zachodnim
wojewodztwa $laskiego przelozyly si¢ na wygenerowanie nowych procesow spolecznych i gospodarczych.
Nowe rodzaje przedsigbiorczosci lokalnej nie sa w stanie zrekompensowac utraty dotychczasowych miejsc
pracy. Ponadlokalne funkcje powiatu ulegly zmianie i czeSciowemu zredukowaniu.

Na terenie powiatu wodzistawskiego zarejestrowanych jest 11664 podmiotéw gospodarczych (dane GUS,
stan na 2020 r.), z czego az 24,5% stanowia przedsigbiorstwa z sekcji handel i naprawy, najmniej natomiast
zarejestrowanych jest w sekcji Wytwarzanie i zaopatrywanie w energi¢ elektryczng, gaz, pare wodna, goraca
wodg 1 powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych (niespetna 0,09 %).

W podziale na wielko$¢ zatrudnienia dominuja przedsigbiorstwa mate zatrudniajace do 9 pracownikéw
(11144 podmiotoéw, co stanowi 95,71 % ogodlnej liczby podmiotéw). W przedziale od 10 — 49 pracownikoéw
zarejestrowanych jest 410 podmiotow gospodarczych, co stanowi 3,52%,86 podmiotow zatrudniajacych od
50-249 pracownikow (0,74 %) i 4 podmioty zatrudniajace od 250 do 999 pracownikdéw (0,03 %).

Struktura bezrobocia

Bezrobocie to jeden z glownych problemow, przed ktoérymi stangla polska gospodarka. Takze w skali
mikro bezrobocie stanowi jeden z najwigkszych problemoéw, przed rozwigzaniem ktérego stanety samorzady
lokalne. Ogranicza¢ negatywny wzrost tego zjawiska probujg one poprzez organizowanie réznych form
aktywizacji lokalnego rynku pracy. Duzy udzial w rozwigzywaniu tego problemu maja takze S$rodki
i programy Unii Europejskiej. Niestety z uwagi na pandemi¢ koronawirusa COVID-19 trwajacg w ostatnim
czasie stopa bezrobocia w Polsce, w tym w powiecie wodzistawskim bedzie ulegata wzrostowi.

Poziom bezrobocia w powiecie wodzistawskim ksztaltuje si¢ nastepujaco (na wykresie przedstawiono

liczbe bezrobotnych wedtug gmin):
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Liczba bezrobotnych w powiecie wodzistawskim

Wodzista Slaski | ———————————
Rydultowy  n—
Radlin _ EE——
Pszéyy S
Mszana .
Marklowice mmmm
Lubomia E——
Gorzyce
Godéw —

=

200 400 600 800 1000 1200 1400

B Meiczyzni B Kobiety

Liczba bezrobotnych na podstawie danych z PUP w Wodzistawiu Slaskim w pazdzierniku 2020 r.

W skali catego powiatu wodzistawskiego bezrobotnych byto 3343 osob, co daje stopg bezrobocia rowna 7,0 %

(do aktywnych zawodowo). Natomiast w sasiednich powiatach lub miastach na prawach powiatu sytuacja

przedstawia si¢ nastepujaco:

powiat raciborski — 1,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 4,6 %),
powiat rybnicki — 1,2 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 6,6 %),

miasto Jastrzebie-Zdroj — 1,9 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 5,5 %),
miasto Rybnik — 2,4 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 4,2 %),

miasto Zory — 1,1 tys. bezrobotnych (stopa bezrobocia 5,0 %).

Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciggna¢ nastepujgce wnioski:

najwicksza grupe wsrdd bezrobotnych stanowig kobiety,

bezrobociem dotkniete sa osoby glownie mtode w wieku nieprzekraczajacym 30 lat (a wigc w okresie
petnej zdolnosci do pracy), o podstawowym i $rednim poziomie wyksztatcenia,

jako pozytywna ceche wynikajaca ze struktury obecnego poziomu bezrobocia nalezy uznac¢ fakt, ze sa nim
dotkniete gtdéwnie osoby z kréotkim stazem pracy lub bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wigc podatne
jeszcze na rozne formy przekwalifikowania zawodowego,

za ceche negatywng nalezy uzna¢ ograniczenie perspektyw dla znacznej liczby mlodych mieszkancow
powiatu,

za ceche negatywng nalezy uzna¢ mozliwy staty wzrost stopy bezrobocia.
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4.5. Struktura demograficzna
Jak juz wspomniano powierzchnia powiatu wodzistawskiego wynosi 286,9 km? Obszar ten
zamieszkiwany jest przez 157088 mieszkancow, co daje gesto$¢ zaludnienia 548 osoby/km?. Z tego gmina:
—  Gorzyce zajmuje powierzchnie 64,47 km? i liczy 20707 mieszkancow (321 osob/ km?).
—  Godoéw zajmuje powierzchnig 38,08 km? i liczy 13604 mieszkancow (357 oséb/ km?),
— Lubomia zajmuje powierzchnie 41,83 km? i liczy 7714 mieszkancow (184 osob/ km?).

Powiat obejmuje gminy wiejskie:

- Gorzyce

- Godow
Wodzistaw - LUbomla'
Slaskl - Marklowice
WE - Mszana

Lubomia

oraz miasta;

- Ryduttowy

- Pszow

- Radlin

- Wodzistaw Slaski

Liczba ludnosci w powiecie i poszczegélnych gminach objetych planem ksztattuje si¢ nastepujaco:

Gmina 2010 r. 2015 2020
Gorzyce 20259 20866 20707
Godow 12910 13528 13604
Lubomia 8006 7932 7714
Ogolem powiat 156332 157831 157088

Spadek liczby mieszkancoOw nastgpuje w gminie Lubomia. Natomiast tendencj¢ wzrostowg mozna

zaobserwowac¢ w gminach: Gorzyce, Godow.

Ludnos$¢ z podziatem na grupy wiekowe w 2019 roku:

Grupa wiekowa Liczba mieszkancow
0-14 lat 24258
15-64 lat 104444
65 lat i wiecej 28346
»Edukacyjne” grupy wieku:
5-9 lat 8181
10-14 lat 8287

15-19 lat 7153
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Liczba dzieci i mtodziezy, czyli osob najczesciej korzystajacych z komunikacji publicznej, ksztattuje si¢
nastepujaco (podzial ze wzgledu na wiek):
- 7-12lat- 10263,
- 13-15lat - 4382,
- 16-21 lat —9036.
w tym: 16 - 19 lat — 5853.

Gesto$¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajacym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest gestosé
zaludnienia. Analizujac dane informujace, ile osob mieszka na danym terenie mozna wilasciwie ulozy¢
przebieg linii komunikacyjnych oraz witasciwie dobra¢ rodzaj $rodkow transportu, ktorymi komunikacja
publiczna jest realizowana. Ma to duzy wptyw na rentownos¢ przewozow.

W analizowanych gminach powiatu wodzistawskiego wystepuje nastepujaca gestos¢ zaludnienia:

Gmina Liczba Powierzchnia | Gesto$¢ zaludnienia na 1
mieszkancow w km? km?
Gorzyce 20707 64,47 321
Godow 13604 38,08 357
Lubomia 7714 41,83 184
Ogétem powiat 157 088 286,90 548

Najmniejsze zageszczenie ludnosci wystepuje w gminie Lubomia, natomiast najwigksze w gminie Godow.
Ponizej przedstawiono szczegdtowe dane odrebnie dla kazdej gminy.

Gmina Lubomia

Nazwa solectwa Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Ge;storé]gzla:(l:;lzn denis
Lubomia, Grabowka 3929 20,5 192
Syrynia 3266 10,1 323
Bukéw 288 3,8 76
Ligota Tworkowska 7 1,8 4
Nieboczowy 224 10 23

Gmina Gorzyce

Nazwa solectwa Liczba mieszkancéw Powierzchnia w km? Gqstorélféizlalkl:r(]lzn ienia
Belsznica 1163 5,56 209
Bluszczéw 973 53 184
Czyzowice 3496 7,83 446

Gorzyce 2624 8,46 310
Gorzyczki 1661 6,69 248
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Kolonia Fryderyk 1088 1,78 611
Odra 365 3,02 121
Olza 1544 5,66 273
Osiny 682 1,33 513
Rogow 3155 7,06 447
Turza Slaska 3602 7,73 466
Uchylsko 354 2,52 140

Gmina Godéw

Nazwa solectwa Liczba mieszkancow Powierzchnia w km? Gestorélgzlalkl:](:;n ienia

Godow 1875 11,56 162
Golkowice 4034 9,46 426
Krostoszowice 1065 2,67 399
Laziska 1738 7,75 224
Skrzyszow 3701 11,56 320
Skrbensko 995 1,19 836
Podbucze 196 0,59 332

Gestos$¢  zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru

autobusowego podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankow autobusowych

na danym obszarze. Im wigksza gesto$¢ zaludnienia, tym ilo$¢ przystankow powinna by¢ wicksza. Z

przeprowadzonej analizy mozna wywnioskowaé, ze obecne rozlokowane przystankow poprawnie zaspakaja

potrzeby mieszkancow.

4.6. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w powiecie wodzistawskim w ostatnich latach przedstawiat si¢ nastepujaco:

1. Zarejestrowane pojazdy mechaniczne zwigzane z przewozem osob (na podstawie danych GUS):

. Rok
Rodzaj pojazdu
2007 2011 2015 2019
Samochody osobowe 62972 76322 84 118 93 473
Autobusy 135 139 147 147
Motocykle i motorowery 5944 9877 11 829 12 927
Razem 69051 | 86338 | 96094 | 106 547
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Dane dotyczace pojazdow stuzacych przewozom o0sob przedstawiono na ponizszym wykresie:

LICZBA ZAREJESTROWANYCH

Motocyklei motorowery
m Autobusy
34118 .
H Samochody osobowe
2007 2011 2015 2019

2. Liczba samochodéw osobowych, cigzarowych, motocykli i motoroweréw na 1.000 mieszkancow:
— 2007 r. — 406samochodow osobowych, 1 autobus, 38 motocykli i motorowerow,
— 2011 r.—483 samochoddéw osobowych, 1 autobus, 63 motocykle i motorowery,
— 2015 r.— 536 samochodow osobowych, 1 autobus, 75 motocykli i motorowerow,

— 2019 r. -595 samochodéw osobowych, 1 autobus, 82 motocykle i motorowery.

Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodow osobowych na 1000 mieszkancow
stale rosnie, natomiast liczba samochodow autobuséw ksztaltuje si¢ na statym poziomie. Wyraznie daje si¢
rowniez zauwazy¢ wzrost liczby motocykli i motorowerdéw. Biorac pod uwage zattoczenie ulic oraz rosngce
koszty paliwa jednoslady stajg si¢ alternatywa dla samochodow.

Dynamicznie rozwijajaca si¢ komunikacja indywidualna nie jest jednak w stanie zastgpi¢ komunikacji
publicznej. Wzrastajaca ilo$¢ pojazdow indywidualnych powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz
negatywnie wptywa na ekologic. Tylko szybki i zrownowazony rozwo6j komunikacji publicznej daje
gwarancje dogodnego i wygodnego przemieszczania si¢ pasazeréw oraz mozliwos$¢ regularnego dojazdu do

prawie wszystkich instytucji publicznych, szko6t i zaktadow pracy w powiecie.
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4.7. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacj¢ w powiecie wodzistawskim mozemy podzieli¢ na:

o komunikacje miedzyregionalng: potaczenia powiatu wodzistawskiego z miastami spoza

wojewddztwa $laskiego:

Linle komunikacyjne migdzyregionalne:
Wodziskaw Slaski - Zakopane
Wodziskaw Slasid - Nowy Sacz

Wodzislaw Slaski - Krakow

Wodzistaw Slasid - Wrockrw
Wodzistaw Slaski - Swidnica

Wodziskaw Slasii - Nysa

Wodzistaw Slasid - Jastrzebla Géra
(sezonowa )

Wodzistaw Slaski - Gizycko
(sezonowa)

Wodziskaw Slaski - Mezezyno
(sezonowa)

Wodzislaw Slaski - Krynica Morska
(sezonowa)

Schemat przedstawiajgcy oferte polgczern w 2013 roku

W latach 2013 - 2020 zlikwidowano wigkszos¢ autobusowych potaczen miedzyregionalne obejmujacych
potaczenia powiatu wodzistawskiego z miastami spoza wojewodztwa $laskiego. Istniejagce dawniej polaczenia
caloroczne zanikly gtéwnie w zwigzku z likwidacja zapewniajacych je przewoznikéw. Mozna stwierdzi¢, ze
dynamiczny rozwoj siatki potaczen kolejowych w ostatnich latach czesciowo rekompensuje ubytek potaczen
autobusowych. W 2021 r. Wodzistaw Slaski bedzie dysponowat autobusowymi potaczeniami sezonowymi na

liniach Wodzistaw Slaski-Ustronie Morskie oraz Bielsko-Biata- Leba/Uniescie.

e komunikacje regionalna: polaczenia miejscowosci potozonych w powiecie wodzistawskim

z miejscowosciami potozonymi w innych powiatach w wojewddztwie §laskim:



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -26— Poz. 3254

LODZKIE
Lpe Popow
uean
Krzepie Knszna
Opatow
- whaiow
Pankl PESTRES Kiom s e
Rydzin
Pl w Dabrowa
v ko
Casa CZgTOCHOW: Miow :
Pryrow  ovRGpol
bt SWETOKR2
HOCh 3n oW e "
o Jawow
BT ] Leow
LUBLINIEC
OPOLSKIE vox - =
- gowa Szoze-
Kaapskl oy ochy
ofi Koczye
Webwkt Wodowte
puek ¥ Sewkrz’ Porba o, =
iz SORY - O:wWke () (ERUERCE PIE  2anowkc
SwekBipc s MEmpoke Oibrree o
RadzioNkow §ctiom ki tay
Rudzhk PIEKA R
BYTOM §LASK IEq R
2ABRIE SR GORNICZA
St 1kow feTo- HOWCE:
B g b bl SOSHOWIEC Stwh
Sewkow
RuDa CHORZOW
King
Racbonka
JRAORZNO
Ridik  Necea N s
PEBOwCE 3 I e
WERE RACIBORZ -Gas) foyry TYCHY Ledziry
Kor o Chemn
ow Kooir | Beni ST
Kaatowte oo gt A, MALOPOL SKIE
e w
krzyzarowce
¥ TASKI mez Paniowbe b
ok MSZRERELP 0w C2YNA  MEdIa

JASTRZEBIE-
GO "IZ0RES - Gozakowe Zar

R W kamom e
Civo 2ChOW k-
Strwm ke d =k 42| Beitwha
Zeb yduv i DENGEE
2 Jask 1A
Ao Kozy
Hactach BIELS KO- orpla
8 0 BlALA
Gt Jawo e

REPUBLIKA CZESKA Ccl&s2m

Whowks

Linie regionalne:
Wodzistaw Slaski - Gliwice

BEDIE s

Rajcza
; - . Uk o¥
Wodzistaw Slaski - Czestochowa SLOWRCJA

Wodzistaw Slaski - Wista
Wodzistaw Slaski - Cieszyn

Wodzistaw Slaski - Katowice

Schemat przedstawiajqcy oferte potgczen w 2013 roku

W latach 2013 - 2020 zlikwidowano wszystkie autobusowe komercyjne regionalne potaczenia miejscowosci
potozonych w powiecie wodzistawskim z miejscowosciami potozonymi w innych powiatach w wojewodztwie
slaskim.

W przeciagu ostatnich kliku lat autobusowa komunikacja regionalna i ponadregionalna zostala zastgpiona
szerokg siatkg potgczen kolejowych regionalnych i migdzynarodowych obejmujacych stacje kolejowa
Wodzistaw Slaski. Bardzo dobrze zorganizowana oferta polaczen kolejowych realizowanych przez spotke
,Koleje Slaskie” zapewnia cogodzinne potaczenia z Wodzistawia Slaskiego do Rybnika lub Katowic
(bezposrednio lub z przesiadkag w Rybniku). Natomiast oferta dalekobieznych potaczen kolejowych ze stacji
Wodzistaw Slqski zapewnia bezposredni dojazd do: Warszawy, Gdyni, Krakowa, Przemysla, Budapesztu,

Pragi, Wiednia, Bratyslawy, Grazu oraz Brzescia i Moskwy. Dodatkowo sezonowo mozna dojecha¢ do Leby,
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Helu, Swinoujscia i Kotobrzegu. Istnieje takze mozliwo$é dojazdu do wielu regionéw Europy poprzez duzy
wezet kolejowy na terenie Czech — Bohumin (Bogumin) bedacy stacjag koncowa dla niektorych pociagoéw

Kolei Slaskich.
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Schemat ponadregionalnych potgczen kolejowych.

— komunikacje¢ lokalna: linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajace do powiatow

osciennych (Jastrzgbie-Zdroj, powiat raciborski, powiat rybnicki).

Obecnie pasazerski przewodz regularny na liniach komunikacyjnych o zasiegu lokalnym organizuja:

1.  Migdzygminny Zwiazek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzgbiu Zdréj przy ulicy Przemystowej 1
(MZK).

2.  Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku z siedzibag w Rybniku przy ulicy Budowlanych 6 (ZTZ).

3. Miasto Wodzistaw Slaski— obszar dzialania obejmuje miasto Wodzistaw Slaski oraz czesciowo miasta:
Pszéw, Rydultowy.

4.  Powiat Raciborski — obszar dziatania obejmuje realizacj¢ komunikacji na linii: Raciborz — Kornowac -
Pszéw — Ryduttowy.

5. Powiat Wodzistawski — obszar dziatania obejmuje gminy: Godéw, Gorzyce i Lubomia oraz czg¢sciowo

obszar powiatu raciborskiego: wybrane miejscowosci w gminie Krzyzanowice oraz miasto Raciborz.

Duza czg$¢ rynku przewozowego w powiecie wodzistawskim obsluguje Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny. Zwigzek ten powstat w wyniku ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie

terytorialnym, ktoéry natozyta na samorzady obowiazek zaspokojenia zbiorowych potrzeb wspolnoty lokalne;j,
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w tym rowniez lokalnego transportu zbiorowego, jako zadania wlasnego gmin. MZK obstluguje gminy: Pszow,
Ryduttowy, Radlin, Marklowice, Mszana. Natomiast gminy: Godoéw, Gorzyce i Lubomia sg obstugiwane
przez PKS Raciborz, ktory zostal operatorem wyznaczonym przez Staroste Wodzistawskiego (organizatora
transportu), na podstawie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Od 1 stycznia 2013 roku, na skutek
wystapienia gminy Wodzistaw Slaski z MZK, organizatorem transportu zbiorowego na jej terenie stat si¢
Prezydent Miasta Wodzistawia Slaskiego, ktory do obstugi linii komunikacyjnych na obszarze miasta wytonit
wlasnego operatora. Obecnie przewozy obstuguje operator ,,Klosok Spdtka z o.0. spotka komandytowa”
z siedzibg przy ul. Gajowej 62, 44-240 Zory. Dodatkowym uzupehieniem komunikacji jest transport
wykonywany w miastach: Radlin, Pszow, Ryduttowy i Marklowice przez ZTZ Rybnik.

4.7.1. Infrastruktura kolejowa

Aktualnie w powiecie wodzistawskim wigkszos¢ dworcoéw i przystankéw kolejowych zostato przez PKP
wyremontowanych lub zmodernizowanych (wszystkie punkty obstugi podréznych wzdtuz zrewitalizowanej
linii nr 158). Sytuacja w zakresie potaczen kolejowych ulegta znacznej poprawie. Dzigki rewitalizacji linii
kolejowej 158 Wodzistaw Slaski stat si¢ takze jednym z wazniejszych punktow w sieci potaczen krajowych
i migdzynarodowych, poprawiono tez oferte potaczen regionalnych na ciggu Katowice - Bohumin. Ponadto
rewitalizacja dworca kolejowego oraz utworzenie centrum przesiadkowego w jego bezposrednim poblizu
zwickszyta atrakcyjno$¢ potaczen kolejowych, ktory stat si¢ gtownym srodkiem transportu publicznego
wypierajac transport autobusowy z rynku. Celem programu przyczyniajacego si¢ do rewitalizacji sieci
kolejowej w powiecie wodzistawskim byta poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i jej regiondow poprzez
rozw0j infrastruktury technicznej przy roéwnoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska, zdrowia,
zachowaniu tozsamos$ci kulturowej i rozwijaniu spdjnosci terytorialnej. Znakomicie wykorzystana
perspektywa finansowa w ramach regionalnego programu operacyjnego sprawita, ze zawieszone przez spotke
Koleje Slaskie w 2012 r. przewozy kolejowe do Chatupek i Rybnika zostaty wznowione, a obecna oferta kolei
w sposob zadowalajacy zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu zamieszkujacych
w bezposrednim poblizu linii kolejowe;.

Obecnie realizowany i stopniowo wdrazany jest kolejny program rozwoju sieci kolejowej w catym kraju.
Celem Programu jest uzupelnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe miejscowosci o populacji powyzej
10 tys. mieszkancoéw, ktore nie posiadaja dostepu do potaczen pasazerskich z miastami wojewddzkimi lub
takich, ktore posiadaja dostep do kolei, ale istniejace polaczenia wymagaja usprawnienia. Program jest
skierowany przede wszystkim do jednostek samorzadu terytorialnego/zwigzkow metropolitalnych, ktére
bylyby zainteresowane rozwojem infrastruktury kolejowej na swoim terenie, przy uwzglednieniu potrzeb
komunikacyjnych mieszkancow. Program zaklada realizacje inwestycji liniowych — tj. modernizacje
istniejacej lub budowe nowych linii kolejowych oraz inwestycje punktowe, jak np. budowa nowych
przystankow, mijanek czy tacznic kolejowych. W oparciu o niego zaktada si¢ budowe przystanku kolejowego
Wodzistaw Slaski Centrum, ktory stanowi¢ bedzie dogodny punkt przesiadkowy réwniez dla mieszkancow

gmin Gorzyce, Godow czy Lubomia.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -29- Poz. 3254

Przez powiat wodzistawski ma przebiega¢ odcinek kolei duzych predkosci (KDP) Katowice — Ostrawa,
jako czes$¢ ciagu komunikacyjnego umozliwiajacego dotarcie do Centralnego Portu Komunikacyjnego oraz
powiazana z nig linia uzupetiajaca Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj, planowa jest rowniez budowa wezta

przesiadkowego na terenie powiatu.

4.7.2. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki autobusowe, gdyz z nich
korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny speinia¢ nastepujace
wymagania:

— by¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,
— zawiera¢ czytelng informacj¢ o rozktadzie jazdy z uwzglednieniem godzin odjazdoéw, rodzaju komunikacji
oraz operatorow zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,
— by¢ oznaczone prawidlowo dobrang nazwa,

— zapewniac¢ dostep dla 0sob niepetnosprawnych.

4.7.2.1. Dworce autobusowe

Wodzistaw Slaski

W stolicy powiatu w dniu 4 grudnia 2013 r. oddano do uzytku nowy dworzec autobusowy zlokalizowany
przy ulicy Targowej na terenie galerii handlowej ,,Karuzela”. Jego wielko$¢ oraz liczba przystankoéw
odjazdowych zostala dostosowana do ilosci odprawianych pasazerow. Obiekt ten bedacy czescig galerii
handlowej jest dostosowany do obstugi oso6b niepelnosprawnych. Do perondéw odjazdowych zostaty
wybudowane podjazdy. Na terenie galerii zlokalizowane zostaly pomieszczenia dworca autobusowego, w
ktérych mieszczg si¢: poczekalnia dla pasazerow kasy biletowe oraz szalety. Dworzec pelni charakter wezta
przesiadkowego dla komunikacji autobusowej. Sytuacja dotyczaca obstugi pasazerow w Wodzistawiu Slaskim
wraz z otwarciem galerii znacznie si¢ poprawita. Po zakonczeniu budowy galerii zlikwidowany zostal jednak
plac manewrowy i parking dla autobuséw, co w znacznym stopniu utrudnito dziatanie przewoznikom. W lipcu
2019 r. oddano do uzytku po gruntownym remoncie dworzec kolejowy przy ulicy Dworcowej, ktory
zaadoptowano pod centrum przesiadkowe w Wodzistawiu Slaskim, integrujace transport indywidualny,
komunikacja publiczna autobusowsa (miejska) oraz kolejowa. Dziatanie to pozytywnie wptyneto na promocje
miasta, a takze jest istotnym czynnikiem pobudzajacym rozwdj gospodarczy pobliskiego obszaru. Projekt ten
jest ukierunkowany na zwigkszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej — komunikacji autobusowej oraz

komunikacji kolejowej dla mieszkancéw oraz wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie miasta.

Gminy: Godow, Gorzyce, Lubomia— nie posiadajg dworcow autobusowych.
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4.7.2.2. Przystanki autobusowe w gminach objetych planem transportowym z uwzglednieniem ich

dostepnosci dla os6b niepelnosprawnych

Oceniajac punktowa infrastruktur¢ komunikacyjng (przystanki i dworce) w powiecie wodzistawskim
dokonano jej podzialu, tworzac umowne kategorie (od I do IV) obrazujace jej stan wedlug zagrozen
1 dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych.

Kategori¢ I obejmuja miejsca stanowigce najwigksze zagrozenie i najmniejsza dostepnos¢ dla osob
niepetnosprawnych. Sg to gléwnie przystanki, gdzie brak jest nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego
pobocza. Na tych przystankach brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepelnosprawna moglaby
bezpiecznie oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy moga mie¢ nie tylko niepetnosprawni na
wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba oczekiwaé na jezdni, lub poza jej
krawedzig, gdzie znajduje si¢ zazwyczaj stroma skarpa, grozaca upadkiem. Ponadto w miejscach tych
zazwyczaj wystepuje duze natgzenie ruchu, co jeszcze potgguje zagrozenie. Miejsca oznaczone symbolem tej
kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zosta¢ przystosowane do obslugi pasazerow zaréwno
petosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;.

Kategoria Il dotyczy miejsc, ktore nie sg tak niebezpieczne jak wymienione w kategorii I, jednakze i tak
odbiegaja od prawidtowych standardow. Zazwyczaj wokot przystanku w takich miejscach rozposciera sig
trawiaste, badz gruntowe pobocze, ktore pozwala unikna¢ konicznos$ci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wlasciwego komfortu. Zazwyczaj sa to takze miejsca o mniejszym nat¢zeniu ruchu, niz
w kategorii I. Miejsca takie powinny zosta¢ doprowadzone do wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria Ill obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwa¢ na autobus nie narazajac si¢
jednoczes$nie na potracenie przez samochdd, niemniej osoba niepelnosprawna moze mie¢ duze problemy, by
na takie miejsce si¢ dostac. Jest to spowodowane glownie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu
stronach (wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane lupkiem, w ktéorym grzezna kota wodzka, zniszczona,
nierowna kostka brukowa utrudniajaca jazdg). Miejsca te mozna stosunkowo matym naktadem $rodkow
doprowadzi¢ do wlasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé na autobus nie narazajac si¢ na
niebezpieczenstwo, osoba niepelnosprawna moze bez wigkszych probleméw korzysta¢ z komunikacji

autobusowe;j.

Ponizej przedstawiono przystanki usytuowane na obszarze gmin: Godow, Gorzyce i Lubomia.

Scharakteryzowano rowniez wybrane przystanki na obszarze Wodzistawia Slaskiego.
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Wodzistaw Slaski
Kategoria
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi .
zagrozen
Wodzistaw Slaski, Pszowska Urzad Miasta Pszowska wojewodzka nr 933 Il
Wodzistaw Slaski, Jana Pawta II Jana Pawta II gminna v
Wodzistaw Slaski, Dworzec PKP Wincentego Witosa Krajowa nr 78 v
Wodzistaw Slaski, Dworzec PKP Rybnicka krajowa nr 78 \Y;
Wodzistaw Slaski, Armii Krajowej Armii Krajowej gminna v
Wodzistaw Slaski, 26 Marca Biblioteka 26 Marca/Pl. Gladbeck gminna v
Wodzistaw Slaski, 26 Marca Szpital 26 Marca gminna v
Wodzistaw Slaski, Radlinska Gatczynskiego Radlinska/Os. XXX-lecia powiatowa nr 5003 S i
Wodzistaw Slaski, Matuszczyka XXX-lecia Matuszczyka/XXX- lecia gminna 1"l
Wodzistaw Slaski, Matuszczyka Skrzyzowanie Matuszczyka/Pszowska gminna v
Wodzistaw Slaski, Os. Dabrowki Pszowska/Os. Dabrowki wojewodzka nr 933 Il
Wodzistaw Slaski, Jedtownik Osiedle Pszowska/Gornicza wojewodzka nr 933 v
Wodzistaw Slaski, Kokoszyce Kocidt Pszowska/Mtodziezowa wojewodzka nr 933 v
Wodzistaw Slaski, Kokoszyce Leta Miodziezowa wojewodzka nr 936 11|
Wodzistaw Slaski, Kokoszyce Wypandow Mtodziezowa wojewodzka nr 936 Il
Wodzistaw Slaski, Zawada Mtodziezowa/Dziatkowcow | wojewodzka nr 936 v
Wodzistaw Slaski, Zawada I Mtodziezowa 273 wojewodzka nr 936 Il
Wodzistaw Slaski, Cmentarz Komunalny Boguminska krajowa nr 78 Il
Wodzistaw Slaski, Marusze Boguminska/Wiejska krajowa nr 78 v
Wodzistaw Slaski, Turzyczka skrzyzowanie Boguminska/Starowiejska krajowa nr 78 Il
Wodzistaw Slaski, Kopernika Szachta Kopernika/Skrzyszowska powiatowa nr 5005 S 11|
Wodzistaw Slaski, Kopernika Szkota Kopernika powiatowa nr 5005 S 11|
Wodzistaw Slaski, Wilchwy Blazy Jastrzgbska/Armii Ludowej | wojewodzka nr 933 Il
Wodzistaw Slaski, Wilchwy Cyganek Jastrzgbska/Kopernika wojewodzka nr 933 Il
Wodzistaw Slaski, Wilchwy Szkota Jastrzgbska SP nr 8 wojewodzka nr 933 Il
Wodzistaw Slaski, Wilchwy Osiedle Teligi gminna v
Wodzistaw Slaski, Czyzowicka Czyzowicka/Pszowska powiatowa nr 5022 S \Y)
Wodzistaw Slaski, Czyzowicka / Moniuszki Czyzowicka/Moniuszki powiatowa nr 5022 S \Y)
Wodzistaw Slaski, Czyzowicka / Karkoszka Czyzowicka/Karkoszka powiatowa nr 5022 S \Y)
Wodzistaw Slaski, Czyzowicka Krzyz Czyzowicka/Zwirki i Wigury | powiatowa nr 5022 S v
Wodzistaw Slaski, Turska Turska powiatowa nr 5021 S 1]
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Gmina Godow

Kategoria
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi w

zagrozen
Godow, 1 Maja Przychodnia 1 Maja/Polna powiatowa nr 5037 S 1l
Godow, 1 Maja Raszczykowiec 1 Maja/Raszczykowiec powiatowa nr 5019 S 1l
Godow, 1 Maja Dworcowa 1 Maja/Dworcowa powiatowa nr 5019 S 1l
Godow , 1 Maja Rondo 1 Maja/Graniczna powiatowa nr 5037 S 1l
Godow, 1 Maja Urzad Gminy 1 Maja/Szkolna powiatowa nr 5037 S |
Goddw, Powstancow Slaskich Powstaficow S1./Dworcowa | powiatowa nr 5037 S 1
Gotkowice, 1 Maja Kosciot 1 Maja/Celna powiatowa nr 5037 S |
Gotkowice, 1 Maja GS 1 Maja/Wyzwolenia powiatowa nr 5037 S 1
Gotkowice, 1 Maja Pietrasz 1 Maja/Piotrowicka powiatowa nr 5037 S 11
Gotkowice, 1 Maja Pietrasz Piotrowicka/l Maja powiatowa nr 5040 S 1
Gotkowice, 1 Maja Szkota 1 Maja 101 powiatowa nr 5037 S 1
Gotkowice, 1 Maja Zabkow Graniczna/1 Maja gminna 1
Gotkowice, 1 Maja Zabkéw Krzyz 1 Maja/Dworcowa powiatowa nr 5037 S |
Gotkowice, Graniczna Zabkow Graniczna gminna I
Gotkowice, Graniczna / Poprzeczna Poprzeczna/Graniczna gminna I
Gotkowice, 1 Maja Zabkow 1 Maja/Graniczna powiatowa nr 5037 S ]
Krostoszowice, Wawozowa Wawozowa gminna 1
Krostoszowice, Wodzistawska Wodzistawska gminna 1
Laziska, Powstancow SI. Autostrada Stacja Paliw Uniwar teren prywatny 1
Laziska, Powstancow SI. Park Powstancow S1./Stawowa powiatowa nr 5037 S v
Laziska, Powstancow SI. / Remiza Powstancow Slaskich/1 Maja | powiatowa nr 5037 S v
Laziska, Powstancow Sl./ Szkota Powstancow Slaskich 185 powiatowa nr 5037 S v
Podbucze, Wiejska Sklep Wiejska 29 gminna 1
Skrbensko, Piotrowicka Szkolna/Piotrowicka gminna 1
Skrbensko, Piotrowicka / Wachtarczyk Piotrowicka/Zielona powiatowa nr 5040 S |
Skrbensko, Poprzeczna Granica Poprzeczna/Szkolna gminna |
Skrzyszoéw, 1 Maja Korty 1 Maja powiatowa nr 5019 S 1l
Skrzyszoéw, 1 Maja Lesniczowka 1 Maja/Les$na powiatowa nr 5019 S 11
Skrzyszéw, 1 Maja Szkota 1 Maja 179 powiatowa nr 5019 S 1l
Skrzyszow, 1 Maja 1 Maja/Wspolna powiatowa nr 5019 S I
Skrzyszow, Powstancow Sl. / Przedszkolna I,)OWStaﬁCéw powiatowa nr 5020 S I

S1./Przedszkolna




wlasnos¢ powiatu
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Skrzyszoéw, Powstancow Sl. / Partyzantow Powstanicow Slaskich 224 powiatowa nr 5020 S 11
Skrzyszoéw, Jana Pawta II / Strefa Jana Pawta I1 gminna 11
Skrzyszoéw, Powstancow S1. / Wyzwolenia Powstancow Slaskich 97 powiatowa nr 5020 S 1
Skrzyszow, 1 Maja/ Boisko Szybowa/l Maja powiatowa nr 5020 S ]|
Skrzyszow, 1 Maja / Polna 1 Maja/Polna powiatowa nr 5019 S 1l

Gmina Gorzyce
Kategoria
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi w
zagrozen
Belsznica, Raciborska / Watowa Raciborska/Watowa powiatowa nr 3512 S 1
Belsznica, Raciborska / Polna Raciborska/Polna powiatowa nr 3512 S v
Belsznica, Raciborska / Stawowa Raciborska/Stawowa powiatowa nr 3512 S I
Bluszczow, Powstancow / Raciborska Powstancow/Raciborska powiatowa nr 5055 S |
Bluszczoéw, Powstaficow / Srodkowa Powstancow/Srodkowa powiatowa nr 5055 S 1
Czyzowice, Gorzycka Gorzycka powiatowa nr 5022 S 1
Czyzowice, Rogowska Rogowska 26 powiatowa nr 5044 S v
Czyzowice, Wodzistawska Market Wodzistawska/Wiejska powiatowa nr 5022 S v
Czyzowice, Wodzistawska Szkota Wodzistawska/Gorzycka powiatowa nr 5022 S v
Gorzyce, Raciborska / Dworzec Kolejowy Raciborska 125 powiatowa nr 3512 S I
Gorzyce, Ogrodowa Ogrodowa/Wiejska powiatowa nr 5048 S I
Gorzyce, Piaskowa Piaskowa powiatowa nr 5022 S 1l
Gorzyce, Piaskowa Urzad Gminy Piaskowa/Rybnicka powiatowa nr 5022 S 1
Gorzyce, Raciborska / Poprzeczna Raciborska/Poprzeczna powiatowa nr 3512 S 1
Gorzyce, Osiny Kolejowa gminna 1
Gorzyce, Raciborska Szkota Raciborska/Boguminska powiatowa nr 3512 S 1
Gorzyce, Boguminska Basen parking przy basenie poza droga publiczng v
poza droga publiczng
Gorzyce,DPS parking przed DPS v

Gorzyce, |

Rybnicka/Dworcowa

krajowa nr 78

Gorzyce, Szkota

Boguminska/Raciborska

krajowa nr 78

Gorzyce, Urzad Gminy

Rybnicka/Piaskowa

krajowa nr 78

Gorzyce, Kopernika Bank

Kopernika / Koscielna

gminna

Gorzyczki, Raciborska Sklep

Raciborska/Polna

powiatowa nr 5037 S

Gorzyczki, Raciborska / Wiejska

Raciborska/Kopalniana

powiatowa nr 5037 S
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Gorzyczki, Lesna / Kolonia Fryderyk II Le$na 40 gminna 11
Gorzyczki, Lesna / Kolonia Fryderyk I Lesna/Kopalniana gminna 1

Gorzyczki, Wiejska

Wiejska / Raciborska

powiatowa nr 5049 S

Gorzyczki, Kopalniana Kopalniana gminna 1
Odra, Gtéwna / Rogowska Glowna/Rogowska powiatowa nr 5048 S 1
Odra, Gléwna P¢tla Gloéwna 10 powiatowa nr 5048 S 1
Olza Boguminska/Grobla krajowa nr 78 1l
Olza, Dworcowa / Boguminska Dworcowa/Boguminska powiatowa nr 5048 S 1

Olza, Dworcowa Dworzec Kolejowy

Dworcowa/Kolejowa

powiatowa nr 5048 S

Olza, Dworcowa / Osiedle

Dworcowa 84

powiatowa nr 5048 S

Olza, Szkota Boguminska/Szkolna krajowa nr 78 1l
Olza, Szkolna OSP Szkolna gminna ]
Olza, Wiejska Wiejska gminna I
Rogoéw, Czyzowicka Czyzowicka/Raciborska powiatowa nr 5044 S 1

Rogoéw, Raciborska

Raciborska/Czyzowicka

powiatowa nr 3512 S

Rogoéw, Rogowiec

Rogowiec/Jana

powiatowa nr 5056 S

Rogow, Wodzistawska

Wodzistawska/Poprzeczna

powiatowa nr 5044 S

Rogow, Wyzwolenia Wyzwolenia gminna |
Rogow, Raciborska / Wytrzesow Raciborska/Wytrzesow powiatowa nr 3512 S 1
Turza Slaska Boguminiska/Ko$ciuszki krajowa nr 78 [

Turza Slaska, Mszanska /27 Marca

Mszanska/ 27 Marca

powiatowa nr 5021 S

Turza Slaska, Olszenica

Wodzistawska/Ko$ciuszki

powiatowa nr 5047 S

Turza Slaska, Wodzistawska / Ligonia

Wodzistawska/Ligonia

powiatowa nr 5047 S

Turza Slaska, Wodzistawska / Graniczna

Wodzistawska/Graniczna

powiatowa nr 5047 S

Turza Slaska, Wodzistawska / Mszanska

Wodzistawska/Mszanska

powiatowa nr 5047 S

Turza Slaska, Mszanska / Wodzistawska

Mszanska / Wodzistawska

powiatowa nr 5021 S

Turza Slaska, Mszanska Mszanska powiatowa nr 5021 S I
Turza Slaska, Kosciuszki szkota Ko$ciuszki gminna 1
Turza Slaska, Kosciuszki / Boguminska Kosciuszki/Boguminska gminna 1

Uchylsko, Wiejska

Wiejska 68

powiatowa nr 5048 S
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Gmina Lubomia
L _ . Kategoria
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi
zagrozen
Bukow, Krzyzanowicka Krzyzanowicka wojewodzka nr 936 |
Bukow, Gtéwna / Owocowa Gtowna/Owocowa powiatowa nr 5048 S 11

Bukow, Gtowna Osrodek Wypoczynkowy

Gléwna

powiatowa nr 5048 S

Grabdwka, Raciborska

Raciborska/Powstancow Sl.

powiatowa nr 3512 S

Lubomia, Graniczna / Korfantego

Graniczna/Korfantego

powiatowa nr 3512 S

Lubomia, Graniczna Paprotnik

Graniczna/Wiejska

powiatowa nr 3512 S

Lubomia, Korfantego / Graniczna

Korfantego/Graniczna

powiatowa nr 3545 S

Lubomia, Mickiewicza Kos$ciot

Mickiewicza/Pogrzebieniska

powiatowa nr 3545 S

Lubomia, Mickiewicza / Trawniki

Mickiewicza/Fornalskiej

powiatowa nr 3545 S

Lubomia, Mickiewicza / Uboczna

Mickiewicza/Uboczna

powiatowa nr 3544 S

Lubomia, Mickiewicza Las

Mickiewicza/Potoki

gruntowa odnoga drogi

powiatowej nr 3545 S

Lubomia, Asnyka Asnyka/Parkowa powiatowa nr 3512 S 1
Lubomia, Nepomucena Park Nepomucena/Parkowa gminna 1
Nieboczowy, Wendelbergera Wendelbergera gminna 1l
Nieboczowy, Wiejska Wiejska gminna 1l
Nieboczowy, Dabrowy Dabrowy gminna 1l
Syrynia, Krzyzowa Krzyzowa/Raciborska powiatowa nr 5054 S |

Syrynia, Krzyzowa / Przedszkole Krzyzowa powiatowa nr 5054 S |

Syrynia, Powstaficow $S1. / Bukowska

Powstaficow S1./Bukowska

powiatowa nr 5053 S

Syrynia, Powstancow SI. Szkota

Powstancow Slaskich 26

powiatowa nr 5053 S

Syrynia, Raciborska Buglowiec

Raciborska/Bukowska

powiatowa nr 3512 S

Syrynia, Raciborska Wielikat

Raciborska/Krzyzowa

powiatowa nr 3512 S

Syrynia, Bukowska

Bukowska/Raciborska

wojewodzka nr 936

Syrynia, Bukowska boisko

Bukowska/Raciborska

wojewodzka nr 936

Syrynia, Wodzistawska

Wodzistawska

gminna
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Liczba przystankow z podziatem na poszczegélne kategorie zagrozen dla osob niepetnosprawnych

przedstawia si¢ nastepujaco:

Gmina W(deiSIaW Godow Gorzyce Lubomia Razem
Slaski
Kategoria | 0 7 6 7 20
Kategoria Il 0 12 27 5 44
Kategoria Il 15 14 15 13 57
Kategoria IV 16 3 6 0 25
Razem 31 36 54 25 146
Udziat procentowy
Gmina ‘,VOdZiSIaW Godow Gorzyce Lubomia Razem
Slaski
Kategoria | 0% 19% 11% 28% 14%
Kategoria I1 0% 33% 50% 20% 30%
Kategoria Il 48% 39% 28% 52% 39%
Kategoria IV 52% 8% 11% 0% 17%
Razem 100% 100% 100% 100% 100%

oraz na wykresie:

Kategorie przystankow

6
3
]16 l

Wodzistaw Slaski Godow Gorzyce Lubomia

60

50

40

30

20
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Kategorie przystankéw - udziat procentowy

Kategoria IV;
17%;

m Kategoria | = Kategoria Il = Kategoria Il Kategoria IV

Biorac pod uwage dostosowanie przystankéw do potrzeb osob niepelnosprawnych omoéwiono wytacznie
stan przystankow na obszarze gmin: Godow, Gorzyce i Lubomia.

Na obszarze gminy stosunkowo niewielka liczba przystankow miesci si¢ w kategorii I, czyli stwarzajgcej
duze zagrozenie dla osob niepetnosprawnych. Ich obecno$¢ wynika to miedzy innymi z faktu, iz linie
komunikacyjne zostaty poprowadzone przez miejsca, gdzie wczesniej nie byto komunikacji publicznej. Zatem
utworzone nowe przystanki czgsto nie spetniajg wlasciwych norm. Priorytetem winna by¢ jak najszybsza
poprawa tej infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei najwigkszy procentowy udziat
przystankow dostosowanych do potrzeb os6b niepetnosprawnych (gtéwnie III kategorii) zauwazamy
w gminach: Lubomia oraz Godow. Pomimo, ze w realiach powiatu wodzistawskiego z komunikacji publicznej
nie korzysta zbyt wiele os6b o znacznym ograniczeniu sprawno$ci ruchowej na woézkach (chociaz nie
wiadomo, czy jest to spowodowane tym, Ze nie majg oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wlasnie stan
infrastruktury), wtasciciele przystankéw powinni jak najszybciej podja¢ dziatania zmierzajace do poprawy
warunkoéw na przystankach, gdzie zagrozenie jest najwigksze (kategoria I) oraz w miar¢ mozliwosci na
przystankach kategorii II i III. Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do
kategorii 1 stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi pelnosprawnych. W przypadku przebudowy zatok
przystankowych nalezy wykorzystaé nowoczesne rozwigzania takie jak kraweznik ,,Kassel” (specjalny rodzaj
kraweznika naprowadzajacy autobus na przystanek bez uszkadzania $ciany opony) pomagaja kierowcom
ograniczy¢ przerwe tak, aby optymalnie wykorzysta¢ istniejaca infrastrukture.

Nalezy rowniez zauwazyc¢, ze obecnie w powiecie wodzistawskim oferuje si¢ w transporcie powiatowym
odpowiednie $rodki transportowe przystosowane do przewozu o0sob niepetnosprawnych. Chodzi tu gtownie
o pojazdy, ktorych szerokos¢ drzwi i ich polozenie oraz wyposazenie techniczne umozliwiajg dostep osobom
z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich).

Analizujac  dostepno$¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do potrzeb 0sob

niepetnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie spraw¢ z rozmiarow problemu. Najczestszg przyczyne
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niepelnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krazenia, narzadow ruchu oraz schorzenia neurologiczne.
Relatywnie nizszy udzial procentowy osob z uszkodzeniami narzadu wzroku i stuchu, z chorobg psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci o0sdb niepelnosprawnych dotyczy jednak tysigcy o0sob
0 obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem i wymagajacych szczegodlnego podejscia
w edukacji, na rynku pracy i w zyciu codziennym. Znaczna cz¢$¢ tych osob, by prawidtowo funkcjonowaé
i nie zamykac¢ si¢ w przystowiowych czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie kazdy
niepetlnosprawny posiada wilasny $rodek transportu wazne jest, by infrastruktura byla dostosowana do ich
potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier architektonicznych powinno dotyczy¢ ciagdw komunikacyjnych,
miejsc parkingowych i chodnikéw. Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb osob
niepelnosprawnych (niskopodlogowe autobusy). Autobusy realizujace transport publiczny powinny by¢
wyposazone w platformy lub podjazdy dla wézkéw inwalidzkich oraz wydzielone dla inwalidow miejsca
w pojazdach, szeroko$¢ drzwi autobusow powinna zapewnia¢ komfortowa wymiang potokow pasazerskich
oraz bezpieczna i szybka mozliwo$¢ skorzystania z transportu osobom poruszajacym na wozkach inwalidzkich
Z kolei dla 0s6b niepetnosprawnych wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna
powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢ dostepnos¢ dla tej grupy uzytkownikoéw
i przyczyni¢ si¢ do lepszego postrzegania przystankow przez wszystkich pasazerow. Odleglos¢ miedzy
platforma, a podtogg autobusu powinna by¢ mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty ja

ptynnie pokonac).

4.7.3. Lokalizacja obiektéw uzytecznos$ci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sa obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogélnodostgpne
budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury,
o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, obslugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu,
obstugi pasazerow w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi spetnia¢ okreslone
warunki w zalezno$ci od charakteru realizowanych zadan. Organizujac komunikacj¢ publiczng na danym
obszarze, nalezy przede wszystkich skupi¢ si¢ na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktoérych
obiekty takie sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia pelnej funkcjonalnosci komunikacji
niezbedne jest, aby aczyta ona poszczegolne miejsca w jakim$ okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli
korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona dla nich celowa. Musi tgczy¢ miejsca, ktore stanowig dla mieszkancow
istotne osrodki ich zyciowych intereséw i dlatego nie bez przyczyny ustala si¢ linie komunikacyjne, taczace
okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy, szkotami, urzgdami itd. Taka tez funkcjonalno$¢ zapewnia
takze np. linia autobusowa zapewniajgca dojazd do osrodkdéw pomocy spotecznej i aktywizacji zawodowej,
biblioteki powiatowej badZ miejsc wypoczynku (np. baseny)-

Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastgpujace kategorie:

- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,

- obiekty sportowe,
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- targowiska,

- dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezatlo wustali¢c hierarchi¢ obiektow, ktore generuja

zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generuja bez watpienia najwigksze zapotrzebowanie transportowe. W niniejszym

planie w pierwszej kolejnosci przyjeto szkoty na poziomie szczebla ponadpodstawowego, gdyz tu wystepuje

najwicksze zapotrzebowanie transportowe.

Przy ocenie zapotrzebowania transportowego analizowano takze transport obstugujacy

podstawowe i ponadpodstawowe, gdyz taki jest takze realizowany w gminach.

Nazwa szkoly zespolu

Liczba uczniow

RAZEM
I Liceum Ogolnoksztatcace
im. 14 Putku Powstaficow SI. 825
w Wodzistawiu SI.

Zespot Szkot Ponadpordstawowych 640

w Wodzistawiu Slgskim
Zespot Szkot Ekon(?micznych 908

w Wodzistawiu Slgskim
Zespot Szkot Tech'nicznych 818

w Wodzistawiu Slgskim

Powiatowe Centrum Ksztatcenia
Zawodowego 908
i Ustawicznego w Wodzistawiu Slaskim
Liceum Ogolnoksztatcace 241
im. Noblistoéw Polskich w Ryduttowach
Zespot Szkot Ponadpodstawowych 389
w Ryduttowach
Branzowa Szkota I stopnia w Radlinie 200
Zespot Szkot Ponadpodstawowych 319
w Pszowie
Zespé%oPlaC('o)wek Szkolno-WyChOV\’/aWC;O- 299
Rewalidacyjnych w Wodzistawiu Slgskim
RAZEM 5477

szkoty
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Biorgc pod uwage powyzsze zestawienie nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze potrzeby transportowe wsrod
mlodziezy ponadpodstawowej w gminach objetych niniejszym planem wystgpuja w gminie Gorzyce. 833
uczniow zamieszkatych na obszarze tej gminy dojezdza na zajecia szkolne do Wodzistawia Slaskiego,
Pszowa, Radlina i Ryduttow. Jest to niezwykle istotny czynnik, ktéry musi mie¢ decydujacy wplyw na
przebieg powiatowych linii uzytecznosci publicznej oraz czestotliwo$¢ kursowania autobusow. W gminie
Godow do szkotl ponadpodstawowych potozonych na obszarze powiatu wodzistawskiego dojezdza 415
ucznidow, natomiast w gminie Lubomia 137. Zdecydowana przewaga gminy Gorzyce wynika migdzy innymi
z faktu, iz duza liczba ucznidow z gminy Godow uczeszcza do szkét potozonych w Jastrzebiu-Zdroju,
natomiast z gminy Lubomia — do szkét w Raciborzu. Wynika to z uwarunkowan geograficznych
i ekonomicznych. Oczywiscie nie bez znaczenia jest takze tatwos$¢ dotarcia do okreslonego miejsca za
pomoca $rodkéw komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie zorganizowanie komunikacji, by
zacheci¢ uczniow z tych gmin do podejmowania nauki w szkotach potozonych na obszarze powiatu
wodzistawskiego. Dogodny dojazd jest bowiem jednym z gléwnych czynnikow branych pod uwage podczas
wyboru szkoty ponadpodstawowej. Biorac pod uwage zasady przyznawania subwencji o$wiatowej
(,,pieniadz podaza za wuczniem’’) organizatorzy transportu, poprzez wlasciwe okreslenie sieci
komunikacyjnej oraz ulozenie rozktadow jazdy moga mie¢ znaczny wplyw na kondycje finansowa
szkolnictwa w powiecie.

Pomimo, ze uczniowie szkot podstawowych, z uwagi na z zasady niewielkg odleglo$¢ swego miejsca
zamieszkania od szkoty, nie korzystaja masowo z komunikacji publicznej, nalezy przy organizowaniu
transportu bra¢ ich potrzeby pod uwage, gdyz jest to dos¢ pokazna liczba potencjalnych pasazerow.
Komunikacja powiatowa powinna obejmowa¢ dojazdy do szkoét podstawowych w Olzie, Gorzycach, Syryni,
Rogowie oraz Godowie. Dlatego w celu zachecenia uczniow do korzystania z komunikacji publicznej nalezy
stworzy¢ dogodne potaczenia i wilasciwe rozklady jazdy uwzgledniajace rozktad zaje¢ lekcyjnych
w szkotach. Nie bez znaczenia bedzie takze zapewnienie im preferencyjnych cen biletéw oraz mozliwosci

dokonywania zakupu biletow miesiecznych bezposrednio w szkotach lub w autobusach.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzigto pod uwage tylko te
instytucje, ktore realizuja zadania i zaspakajaja potrzeby wszystkich mieszkancow powiatu oraz
mieszkancéw gmin objetych planem. Zaznaczy¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji.
Nie mialo to na celu pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancow powiatu. Po prostu instytucje nie

wymienione ponizej nie generujg az tak duzego zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urzedu lub instytucji Adres

ul. Boguminska 2, Pszowska 92a, dr. Lucjana
Starostwo Powiatowe Mendego 3

44-300 Wodzistaw Slgski

ul. Glowackiego 4

44-300 Wodzistaw Slgski

ul. Sadowa 3

44-300 Wodzistaw Slaski

Powiatowy Urzad Pracy ul. J. Michalskiego 12

Urzad Skarbowy

Sad Rejonowy
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44-300 Wodzistaw Slaski

ul. ks. ptk. W. Kubsza 28B,
44-300 Wodzistaw Slaski
ul. Kokoszycka 180b, Osiedle 1 Maja 16A
44-313 Wodzistaw Slaski
ul. Boguminska 22

44-350 Gorzyce

ul. Watowa 30

44-300 Wodzistaw Slaski
ul. Boguminska 4

44-300 Wodzistaw Slaski
ul. 1 Maja 53

Prokuratura Rejonowa

Komenda Powiatowa Policji

Dom Pomocy Spotecznej

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

Urzad Miasta Wodzistawia Slaskiego

Urzad Gminy Godow 14340 Codons
i ul. Koscielna 15

Urzad Gminy Gorzyce 44-350 Gorzyce

Urzad Gminy Lubomia ul. Szkolna 1

44-360 Lubomia

Analizujac rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne jest mate ich
rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajdujg si¢ w centrum miasta Wodzistawia
Slaskiego i to one generuja najwigksze zapotrzebowanie transportowe. Organizujac komunikacje publiczna
nalezy roéwniez uwzgledni¢ potrzebe dowozu w poblize Komendy Powiatowej Policji w Wodzistawiu
Slaskim, ktorej siedziby sa oddalone od centrum, jak réwniez do Domu Pomocy Spotecznej w Gorzycach.
Ze wzgledow spotecznych mieszkancom gmin objetych planem transportowym nalezy zapewni¢ dojazd do
wlasciwych urzedéw gmin, pomimo, iz nie generuja one tak wielkiego zapotrzebowania, jak urzedy
obejmujace swoim dziataniem obszar catego powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sa w Wodzistawiu
Slaskim (ulica 26 Marca i ulica §w. Wawrzyfca) oraz szpitale na terenie Raciborza i Jastrzgbia-Zdroju, z
ktérych korzystaja mieszkancy gmin Lubomia i Godéw. Biorgc pod uwage omowione wezesniej tendencje
demograficzne (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby 0sob niepetnosprawnych) rola tych obiektow, jako
generatoréw ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow spolecznych, budujac sie¢ komunikacyjna,
nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy pamigtaé, ze z ich uslug korzystaja przewaznie ludzie starsi i
niepelnosprawni, ktérzy nie dysponujg wiasnym samochodem. Bardzo istotne jest takze dostosowanie taboru
do potrzeb tej grupy pasazerow, zapewnienie wilasciwej infrastruktury przystankowej oraz odpowiednio

utozonych rozktadow jazdy.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w powiecie wodzistawskim, ktére generujg

zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagajg swojg atrakcyjnoscia takze osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu
Gminny Os$rodek Turystyki, Sportu i ul. Boguminska 31 catoroczn
Rekreacji “Nautica” (ptywalnia) 44-350 Gorzyce Y
Wielofunkcyjny Obiekt Sportowy ze ul. Sportowa 1 .
Sztucznym Lodowiskiem w Pszowie 44-370 Pszow Sez0n zImowy
, « , ul. Kolejowa .
Osrodek Wypoczynkowy “Olza 44-353 Olza sezon letni

Osrodek Wodny ,,Balaton” ul. Bracka sezon letni
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44-300 Wodzistaw Slaski
0s. 1 Maja 16a

44-304 Wodzistaw Slaski
Osrodek Wypoczynkowy — Kapielisko ul. Gtéwna

Bukow 44-360 Bukoéw

Kryta ptywalnia MOSiR Centrum caloroczny

sezon letni

Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gtownie z faktu, iz z ich
oferty korzysta si¢ zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czestotliwo$¢ prowadzonej komunikacji jest
mniejsza lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje to,
ze klienci korzystaja zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujac sie¢ komunikacyjng
nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujac oceny potokow pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono,
ze targowiska zlokalizowane w Wodzistawiu Slaskim (przy ulicy Boguminskiej oraz ulicy Targowej)
generuja zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe (poniedziatki i czwartki) w godzinach
przedpotudniowych wystepuje zwigkszone napetienie srodkdéw transportu. Oznacza to, ze mieszkancy gmin
objetych planem transportowym korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na targowiska.
Opracowujac sie¢ komunikacyjna nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych obiektow i wiasciwie
utozy¢ rozktady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewni¢ powrdt w godzinach 11:00 — 12:00). Jest
to istotne takze ze wzgledow spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa oséb robigcych zakupy na targowiskach
to pasazerowie komunikacji publicznej, ktorzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie mogg sobie
pozwoli¢ na zakup samochodu.

Dworce —dworce: autobusowy i kolejowy w Wodzistawiu Slaskim stanowia istotny generator ruchu
pasazerskiego. Z uwagi na korzystna lokalizacj¢ dworca autobusowego przy ulicy Targowej w Wodzistawiu
Slaskim oraz centrum przesiadkowego przy ulicy Dworcowej w Wodzistawiu Slaskim nalezy oba obiekty
uwzglednia¢ przy planowaniu sieci komunikacyjnej. Wptynie to niewatpliwie na zwickszenie ruchu
pasazerskiego. Dodatkowym czynnikiem, ktory przyczynia si¢ jeszcze bardziej do zwigkszenia
zapotrzebowania na ustugi przewozowe jest zwigkszenie liczby potaczen kolejowych pozwalajace na
tworzenie wezta przesiadkowego pociag — autobus. Dworzec taki staje si¢ punktem integracji sieci transportu
miejskiego 1 powiatowego z regionalnym i migdzyregionalnym (zaré6wno autobusowym jak i kolejowym).
Dodatkowo nalezy rozwazy¢ zapewnienie fatwych dojazdow i miejsc parkingowych oraz stanowisk
postojowych korzystajacym z transportu indywidualnego oraz taksowkowego. Takie rozwigzanie
niewatpliwie zacheci do zmiany $rodka transportu indywidualnego na publiczny.

Rozmieszczenie ww. obiektow uzytecznos$ci publicznej przedstawia zalaczona mapa.
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.
W pierwszej kolejnosci  nastagpi  przedefiniowanie  hierarchii  priorytetow  inwestycyjnych
w transporcie, ktore okreslone sg w $redniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze
traktowane beda inwestycje transportowe stuzace poprawie dostgpnosci wewnetrznej kraju, w tym zwtaszcza
zapewnienie jak najlepszych potaczen pomiedzy najwigkszymi osrodkami metropolitarnymi, oraz
w samym obrebie ich obszaréow funkcjonalnych. W kontekscie zapewniania spojnosci Polski duze znacznie
bedzie miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych taczacych glowne osrodki miejskie potozone na
obszarach peryferyjnych z gtéwnymi weztami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢
dobrze powigzanych i1 wspotpracujacych ze sobg miast. Wspotpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania
rozwoju kraju, umozliwia petniejsze wykorzystanie potencjatéw rozwojowych rozmieszczonych w roéwnych
czesciach kraju, sprzyja rowniez osiaganiu spdjnosci terytorialnej i stanowi przeciwwage dla szybko rosnacej
dominacji stolicy kraju. Wysoka range zachowaja tez inwestycje ladowe i wodne, shuzgce poprawie
dostepnosci polskiej przestrzeni w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsiewzigcia
stuzace wylacznie tranzytowi, zwlaszcza drogowemu. W wypadku osrodkow potozonych peryferyjnie ich
polaczenia z siecia najwickszych osrodkow krajowych uzyskaja wyzsza rangg, niz trasy taczace je miedzy
soba. Dla wspomagania procesOw rozwoju na poziomie krajowym wspierane beda (w uzupehieniu
do dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym) niektore dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne
stuzace poprawie dostgpnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do gtownych miast
stanowigcych wezly ksztaltujacej sie¢ metropolii sieciowej z obszarami je otaczajagcymi — z os$rodkow
subregionalnych skupiajacych ustugi publiczne oraz z obszaréw wiejskich, na ktorych dzigki temu pojawia
si¢ nowe mozliwos$ci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancoéw. Dzialania krajowe beda obejmowaly takze
rozbudowe 1 modernizacje dostepu do obszarow peryferyjnych, w tym przygranicznych. Planuje si¢

nastepujacy ksztatt powigzan gtéwnych osrodkoéw miejskich:
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Powigzania funkcjonalne gtéwnych osrodkéw miejskich 2010 i 2030
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Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztéw zewngtrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne
i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegolnosci w alternatywne zrodta transportu. Zdefiniowane zostang
segmenty rynku przewozow predestynowane do zwigckszenia udzialu transportu szynowego
i zeglugi. Zwigkszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie postepuje sukcesywnie,
PO znacznym zaawansowaniu programow rozwoju sieci autostrad i1 drog ekspresowych. W ruchu
pasazerskim beda to:

— polaczenia miedzy najwigkszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe), realizowane
z rownoleglym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych
fragmentoéw obecnej sieci,

— linie dojazdowe do obszaro6w metropolitalnych i niektoérych osrodkow $redniej wielkosci zintegrowane

z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddziatywanie najsilniejszych obszarow wzrostu
na osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwigkszania konkurencyjnosci polskich regiondéw jako
spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania réznych potencjatdéw rozwojowych polskiej
przestrzeni niezbedne jest ksztalttowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych.

Zostanie zrealizowany kompleksowy program dzialan na rzecz poprawy dostepnos$ci transportowej
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do osrodkow wojewodzkich, wzmacniania osrodkéw subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjatu
obszarow wiejskich. Dzigki przenikaniu zasobow 2z najwazniejszych os$rodkéw wzrostu (miast
wojewddzkich) do pozostatych terytoriow, w tym osrodkdw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastapi
ozywienie procesOw rozprzestrzeniania impulséw rozwojowych z osrodkow metropolitalnych i innych
glownych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie. W procesie tym znaczgca rola przypada organizacji
transportu zbiorowego, zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze si¢ odbywaé za pomoca dzialan organizacyjnych
i inwestycyjnych. Celowi temu shuizy uwzglednianie w S$redniookresowych strategiach i planach
inwestycyjnych §rodkdéw transportu alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim
infrastruktury.

Najwazniejszym dziataniem stuzacym poprawie dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych
z preferencja dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja systemow transportu publicznego.
Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspotpracy gmin w obszarach
funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu optat drogowych
oraz rozwoj systemow ,parkuj i jedz’. W lokalnych dokumentach planistycznych zostang okre$lone
wskazniki wdrazania tych planéw w postaci okreslonego udziatu osob dojezdzajacych do pracy transportem
publicznym lub w systemie ,,parkuj i jedz”, a takze zasiegu wspomnianych dojazdow do pracy
w kilometrach (z podaniem gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego 1 zeglugi nastgpi poprzez
uwzglednienie w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnosci tych $rodkoéw transportu,
uwzglednienie kosztow 1 korzysci funkcjonowania rdéznych typoéw transportu w  konteks$cie
og6lnorozwojowym oraz rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miata budowa i rozbudowa terminali przetadunkowych 1 przesiadkowych
dla réznych form transportu, dokonczenie inwestycji zapewniajacych lepsza dostgpnos$¢ portdéw morskich
i rzecznych w transporcie ladowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejaca i planowang siecig drog oraz
potaczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych
preferowane bedzie stosowanie modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego.
Jednocze$nie wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkdéw dziatan zostal nakreslony zakres inwestycji niezbgdnych
do realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty
okreslone zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, laczacym planowanie przestrzenne
z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na
zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych glownych osrodkow miejskich, ktore tworza otwarty uktad
z siecig europejskich osrodkéw metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zaktada si¢
realizacje obecnych planow rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych

i operacyjnych regulujacych zatozenia inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu.
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5.2. Plan zagospodarowania wojewédztwa §laskiego

Plan zagospodarowania przewiduje w najblizszym okresie, iz w powiecie wodzistawskim tylko miasto
Wodzistaw Slaski bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw. wezet wspomagajacy).
Jednak biorac pod uwagg, ze w obszarze powiatu planowane jest powstanie linii kolei duzych predkosci
sytuacja ta moze ulec zmianie. Planowany w ramach budowy kolei duzych predkosci wezet przesiadkowy
w obszarze powiatu wodzistawskiego bedzie mial za zadanie obstugg takich osrodkow jak: Jastrzebie-Zdroj,
Rybnik, Zory i Wodzistaw Slaski. Obecnie trwaja ustalenia dotyczace lokalizacji przebiegu tej linii oraz
potozenia stacji, co niewatpliwie bedzie mialo wptyw na uktad systemu komunikacji publicznej w regionie
i powiecie. W zakresie transportu plan ten zaktada ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych
tworzeniu alternatywnych oraz bardziej przyjaznych srodowisku sposobow transportu niz samochod.

Bedzie to realizowane poprzez nastgpujace dziatania:

- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;

- rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace migdzy innymi
zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowe, rozbudowe i modernizacj¢ linii
kolejowych;

- organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie w obszarach aglomeracji.

Gtowne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa $laskiego
utworzone zostaly na styku systemow transportowych: kolejowego, drogowego lub tramwajowego.
Najczesciej w ramach wezla przesiadkowego realizowana jest wymiana podroznych pomiedzy transportem
regionalnym lub ponadregionalnym, a transportem miejskim lub aglomeracyjnym.

Na terenie wojewodztwa §laskiego znajduja sie takze wezly przesiadkowe, w ktorych odbywa sie
wymiana podréznych korzystajacych z typowo miejskich srodkoéw transportu.

Wodzistaw Slaski zaliczany jest do weztéw przesiadkowych kolejowych i autobusowych, obstugujacych
regionalny i1 ponadregionalny ruch pasazerski, majgce przede wszystkim znaczenie w przewozach

wojewodzkich.
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5.3. Plan zagospodarowania gminy Godow

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Na terenach
niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwo§¢ zabudowy domoéw jednorodzinnych.
Najwigksze mozliwosci zabudowy domoéw jednorodzinnych z funkcja ustugowsg istnieja w sotectwie
Skrzyszow, gdzie stosunkowo niedawno zakonczono budoweg drogi prowadzacej do strefy ekonomicznej
(ulica Jana Pawta II). Rozw6j zabudowy jednorodzinne jw tym obszarze moze wymusi¢ koniecznos$c
rozszerzenia oferty komunikacyjnej na tym terenie. Na pozostatym obszarze gminy w najblizszym czasie nie

przewiduje si¢ zwickszenia natezenia przewozow podroznych.

5.4. Plan zagospodarowania gminy Gorzyce

Opracowany plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Tu roéwniez na
terenach niezurbanizowanych, w niektérych rejonach, istnieje mozliwos¢ zabudowy domow
jednorodzinnych z pewnymi ograniczeniami.W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ zwigkszenia
natezenia przewozow podroznych.

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego w zakresie istotnym dla
transportu zbiorowego przewiduje rozwdj funkcji produkcyjnych i rozwdj nowych obszarow dziatalnosci
poprzez zagospodarowanie terenow w obszarze Kokoszyce — Olszyny — Czyzowice oraz terendw

inwestycyjnych w bezposrednim poblizu autostrady Al.

5.5. Plan zagospodarowania gminy Lubomia

W zwiazku z rozbudowa przesiedlonej wsi Nieboczowy w rejonie Syryni wymuszone zostato
opracowanie od podstaw nowej koncepcji komunikacji publicznej obejmujacej ten obszar. Tereny
do zabudowy mieszkaniowej jedno i wielorodzinnej obejmuja dos¢ duzy obszar (ok. 5,4 ha) w tym rejonie.
Po przesiedleniu mieszkancéw nastgpita zmiana natezenia przewozéw pasazerskich w Syryni. Wystgpita
konieczno$¢ zwigkszenia czestotliwosci kursowania autobuséw. Na pozostalym obszarze gminy nie

przewiduje si¢ istotnych zmian w nat¢zeniu ruchu pasazerow.
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6. Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzyteczno$ci publicznej, dla ktérych organizatorem jest powiat wodzistawski nakierowane
beda gltownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin: Goddéw, Gorzyce i Lubomia. Na podstawie
wczesniej przeprowadzonej analizy sytuacji spoleczno-demograficznej w/w gmin mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej czesci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata za zadanie zapewnic
polaczenia autobusowe do szkoét, miejsc uzytecznosci publicznej 1 zakladéw pracy potozonych
w Wodzistawiu Slaskim, Jastrzebiu Zdroju i Raciborzu.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we wczesniejszych rozdziatach
niniejszego planu mozna szacowac, iz 70 % pasazerow, ktorzy beda korzysta¢ z komunikacji autobusowe;j
na terenie gmin: Godow, Lubomia i Gorzyce to uczniowie i mtodziez uczeszczajacy do szkot podstawowych
oraz ponadpodstawowych. Pozostate 20 % pasazeréw to osoby korzystajace doraznie z autobusu w celu
dojazdu do miegjsc uzytecznosci publicznej i obiektéw handlowych oraz 10% to osoby dojezdzajace
do miejsc pracy.

Ksztatt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej na terenie poszczegoélnych miejscowosci
w gminach: Lubomia, Godow i1 Gorzyce beda rozne i uzaleznione przede wszystkim od liczby mieszkancow
i gesto$ci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozow bedzie obejmowaé miejscowosci
najliczniej zamieszkate to jest: Gotkowice, Skrzyszow, Turza Slaska, Rogow, Czyzowice, Lubomia, Syrynia
i Gorzyce. W miejscowosciach tych liczba mieszkancow przekracza 2000 osob. Miejscowosci 0 mniejszej
liczbie mieszkancow beda obstugiwane w mniejszym zakresie, gléwnie pod katem zaspokojenia
najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci 1 miodziezy do placowek
oswiatowych). Do takich miejscowosci naleza: Gorzyczki Kolonia Fryderyk, Uchylsko, Podbucze, Odra,
Bukow 1 Nieboczowy. Czgs¢ miejscowosci o mniejszej liczbie mieszkancéw np. Godow lub Belsznica
zyskaja rozbudowany system polaczen wynikajacy z sieci obejmujacej sasiednie bardziej zaludnione
miejscowosci. Projektujac rozktad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim uwzglednié
zapewnienie dojazdu do szk6t w Wodzistawiu Slaskim, Jastrzebiu-Zdroju i Raciborzu w godzinach
umozliwiajacych uczniom punktualne przybycie do szkoty. Ze wzgledu na rézne godziny zakonczenia zajec
w poszczegblnych placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym konieczne begdzie
zapewnienie wickszej ilosci potaczen w kierunku poszczegdlnych miejscowosci. Czestotliwosé kursow nie
powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w zalezno$ci od potrzeb przewozowych wynikajacych z gestosci
zaludnienia. Duzg uwagg nalezy takze zwrdci¢ na potrzeby przewozowe uczniow szkét podstawowych.
Realizacja dowozu dzieci szkét podstawowych do placowek oswiatowych komunikacja publiczng
w znacznym stopniu wptywa na poprawe efektywnosci linii oraz kurséw mieszczacych si¢ w skrajnych
godzinach szczytow przewozowych. Jednocze$nie praktyka taka oswaja dzieci i mlodziez z komunikacja
autobusowa. Zachgta moze by¢ tutaj stosowanie preferencyjnych cen biletow miesigcznych oraz utatwienia
zwigzane z dystrybucjg biletow (np. zorganizowanie sprzedazy biletow miesigcznych w szkolach
i autobusach).

Mtodziezy nalezy roéwniez zapewni¢ dojazd do obiektow kulturalno-sportowych (basen w Gorzycach,

o$rodek w Bukowie, osrodki w Olzie) oraz duzych placowek handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla
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starszych mieszkancow powiatu, jest zapewnienie polaczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi
jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Wodzistawiu Slaskim, Jastrzebiu-Zdroju oraz Raciborzu,
urzedy o szczeblu powiatowym lub gminnym placowki handlowe, czy targowisko. Do w/w obiektow nalezy
zapewni¢ polaczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach miedzyszczytowych w odstgpach
wynoszacych maksymalnie 90 — 120 minut. Waznym elementem sieci komunikacyjnej bedzie realizacja
wickszej ilosci kurséw taborem przystosowanym do przewozu o0sob niepelnosprawnych na wozkach
inwalidzkich lub taborem posiadajacym specjalnie wyznaczone miejsca dla osdb niepelnosprawnych,
w szczegolnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Powinno to dotyczy¢ linii, ktére swoim przebiegiem
obejmuja placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancéw gmin: Lubomia, Godoéw i Gorzyce zwigzane bedzie
gléwnie z koniecznoscia zapewnienia przejazdow pomiedzy miejscem zamieszkania, a placoéwkami
o$wiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ beda najliczniejszej grupy pasazerdow, to jest dzieci i mtodziezy. Biorac
pod uwage strukture demograficzng ludnos$ci powiatu oraz ilo$¢ uczniow w placowkach oswiatowych
szacuje si¢, iz w komunikacji powiatowej z biletow miesigcznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 1250-
1350 oséb, co da napetnienie na poziomie 50 000 — 54 000 pasazeroOw miesigcznie.

Kolejng liczng grupg beda mieszkancy powiatu wodzistawskiego korzystajacy z komunikacji
w doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.) oraz
korzystajacy z komunikacji w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 23 000 — 26 000 pasazerow
miesigcznie. Najmniej liczng grupag sa korzystajacy z komunikacji powiatowej podczas dojazdow z miejsca
zamieszkana do miejsca zatrudnienia. Szacuje si¢, iz z biletdw miesigcznych pracowniczych korzystac
bedzie bardzo mata grupa okoto 90 — 100 osob, co da napelnienie na poziomie okoto 3 600 do 4 600
pasazerow miesiecznie. Tak znaczace roznice w strukturze pasazerow sg skutkiem niewlasciwego
prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Otéz w wyniku statego spadku jako$ci ushug oraz
ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe, ludzie dojezdzajacy do zaktadow pracy
zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wigkszosci dokonali oni
»przesiadki” do $rodkow transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej
w niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdow). Odwrocenie tego trendu jest bardzo trudne.
Niemniej jednak nalezy zacheca¢ tych potencjalnych pasazerow do korzystania z transportu publicznego.
Mozna to uczyni¢ mi¢dzy innymi poprzez zapewnienie w miar¢ stalej siatki potaczen, zadowalajacej
czestotliwosci kursowania autobuséw oraz atrakcyjnych cen biletow.

Szacuje si¢, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwa¢ s$rednio 3 500
pasazeréw. Kulminacja pasazerow przypadnie pomi¢dzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty
przewozowe charakteryzuje zréznicowane nasilenie kulminacji przewozow. W szczycie porannym
obserwowaé bedziemy gwalttowne zwiekszenie liczby pasazeréw w godzinach 6:45 — 7:45 w stosunku
do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost moze by¢ az 4 krotny), przy czym maksymalna kulminacja pasazerow
przypada¢ bedzie okoto godziny 7:20 (dojazd do szkot na ,,pierwsza lekcje” oraz do zaktaddéw pracy
na godzing 8:00), natomiast szczyt popotudniowy bedzie charakteryzowaé si¢ nieco tagodniejszym tempem

wzrostu. Wypadnie on okoto godziny 14:45, co ma zwiazek z faktem, iz pomi¢dzy godzing 14:30 a 15:30
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najwieksza grupa ucznidow konczy zajecia lekcyjne. Maksymalna liczba pasazerow podrozujaca pomigdzy
godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okolo 4 krotnie wigksza od liczby pasazerow podrézujacych
pomigdzy godzinami 9:00-13:00 i $rednio az 10 krotnie wyzsza od liczby pasazerow podrézujacych
po godzinie 17:00. W godzinach migdzyszczytowych z ustug przewozowych bedzie szacunkowo korzystac¢
okoto 60-80 pasazerow w ciagu godziny.

Natomiast w soboty kulminacja napetnienia przypada¢ bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 —
14:00. Gtowna grupa pasazeréw korzystajagcych z komunikacji w soboty beda osoby dojezdzajace
do zaktadéw pracy oraz placowek handlowych. Lacznie z ustug przewozowych w soboty korzysta¢ bedzie
przecigtnie 60 — 90 pasazer6w. Natomiast w niedziele i1 $wieta pasazerowie korzystaé beda
z komunikacji sporadycznie. Szacuje si¢, iz w te dni z ustug przewozowych korzysta¢ bedzie przecigtnie 10-
30 pasazeréw. Jezeli zatozy si¢ jej realizacje bedzie ona znaczaco nierentowna. Z uwagi na maty popyt
1 trwalg nierentowno$¢ przewozow komunikacja powiatowa w niedziele i §wieta powinna by¢ realizowana
w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazy¢, iz ilo§¢ pasazerow bedzie takze rdézna w zaleznosci od pory roku. Najbardziej
efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci przewozonych pasazerow s3a: marzec, kwiecien, wrzesien
i pazdziernik. Frekwencja w autobusach jest $cisle zwigzana z trwajacym rokiem szkolnym (duza liczba
przewozonych uczniow), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu korzystajg
Z rowerow, motorowerdw itp.) oraz mata ilo$cig dni §wigtecznych w tych miesigcach. Szacuje si¢, iz w tym
okresie napelienie taboru moze sigga¢ poziomu 75 000 os6b. Najstabszym okresem dla komunikacji
publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec, sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzacy sie z nimi okres
wyjazdow urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jaka stanowig w tym okresie
rowery i motorowery, powoduja znaczny spadek zapotrzebowania na komunikacje publiczng. Szacunkowo
potrzeby przewozowe moga ksztaltowaé si¢ na poziomie okoto 20 000 — 21 000 pasazerow. W pozostatych
miesigcach roku potrzeby przewozowe beda ksztattowac si¢ na poziomie okoto 65 000 oséb.

Na prognoze popytu wptyw maja nastepujace parametry bazowe:

— liczba 1 struktura mieszkancow;

liczba wozokilometrow;

wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;

wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;

wskaznik motoryzacji;

wskaznik bezrobocia;

—  wysoko$¢ przecietnych zarobkow.

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonal dla Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego ekspertyze pod tytulem ,,Prognoza popytu na transport w Polsce do roku 2020
12030”. Ekspertyza ta zostata wykorzystana w opracowaniu pt. ,,Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020

(z perspektywa do 2030) opracowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;.
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W opracowaniu przedstawiono prognoze¢ przejazdéw osob w autobusowej komunikacji pozamiejskiej przy

uwzglednieniu dwoch wariantow — optymistycznego i pesymistycznego — wzrostu PKB.

Prognoza przejazdow osob autobusami pozamiejskimi w Polsce
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Opracowanie wlasne na podstawie ,,Strategii Rozwoju Transportu doroku 2020

(z perspektywa do 2030) opracowanej przez MTBiGM

Biorac powyzsze pod uwage taczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej oszacowano na poziomie
730 tysigcy pasazerdw rocznie. Zalozono, iz prognozowana wielko$¢ popytu bedzie w nastepnych latach
miata tendencje spadkowa zwigzana gtdéwnie z postepujacym nizem demograficznym i wzrostem wskaznika
motoryzacji (Sredni wzrost liczby pojazdéw rocznie wynosi okoto 5000 szt.). Szacuje si¢, ze spadek
zainteresowania przewozami wyniesie okoto 15 % w ciaggu najblizszych 8-10 lat. Zmiana systemu o$wiaty
odwrocila jednak przedstawione na wykresie tendencje i obecnie zainteresowanie komunikacjg utrzymywato
si¢ na stalym poziomie. Stan ten zostal jednak zaklocony przez §wiatowg pandemie¢ koronawirusa COVID-
19. Wplyw tej sytuacji jest jednak trudny w ocenie, poniewaz stan pandemii jest nadal dos¢ dynamiczny.
Biorac pod uwagg postepujace starzenie si¢ spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby zachorowan na
schorzenia narzadéow ruchu, za par¢ lat osoby starsze oraz niepetlnosprawne moga stanowi¢ wigkszosc¢
pasazerow komunikacji zbiorowej. Jednakze wzrost ten nie jest w stanie pokry¢ ubytku wynikajacego
z malejacej liczby dzieci i mtodziezy. Pomimo to w niedalekiej przysztosci nalezy podja¢ dziatania
zmierzajgce do zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym poziomie. Powyzsze analizy
opierajg si¢ na szacownych przez GUS danych dotyczacych struktury wiekowej ludno$ci w powiecie

wodzistawskim, ktore zostaty przedstawione na ponizszym schemacie:
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Wida¢ tutaj, ze nastapi zdecydowany wzrost liczby ludnosci w przedziale wiekowym plus 45 lat. Natomiast
liczba ludno$ci w wieku do 35 lat bedzie gwaltownie malec.

Na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie mial natomiast
poziom bezrobocia. Wynika to gltéwnie z faktu, iz komunikacja oparta jest gtownie na dowozie uczniéw
do placowek oswiatowych. Biorac pod uwage duza liczbe ucznidw, zmiana liczby osob bezrobotnych
korzystajacych z komunikacji publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajacym na zmiany popytu maja wskazniki zmiany cen biletéw
jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby warto$ci wskaznikéw utrzymywane
byly we wlasciwych proporcjach zapewniajacych atrakcyjno$¢ komunikacji publicznej w stosunku
do komunikacji indywidualnej. Wielko$¢ zarobkow réwniez bedzie miata duzy wplyw na mobilnosé
mieszkancow powiatu. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow
w komunikacji publicznej s duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu wynagrodzen, co takze
jest czynnikiem negatywnie wyplywajacym na popyt w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na ustugi komunikacji publicznej Powiat
Wodzistawski moze przyja¢ dwa warianty prowadzenia polityki transportowej: pasywny i aktywny.

W wariancie polityki pasywnej zatozono podejmowanie przez witadze powiatu wylacznie dziatan
ksztattujacych wielkos¢ oferty przewozowej na takim poziomie, by utrzymac¢ okreslone przychody
ze sprzedazy biletow. Dziatania takie mozna opiera¢ np. na wielkosci wskaznika obrazujacego wielkos¢
liczby przychodow na 1 wozokilometr. Zmiany popytu w tym wariancie moga by¢ wyzsze
od przewidywanych — w przypadku wigkszego od zalozonego tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjne;.

W wariancie polityki aktywnej zatozono, ze podstawa dziatan wtadz powiatu w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej bedzie dazenie do zmniejszenia tempa obnizania si¢ liczby pasazerow, poprzez takie
ksztaltowanie oferty przewozowej (optymalizacja), ktore przeciwdziala¢ begdzie mozliwosci wystapienia
takiego efektu tj. spadku popytu spowodowanego czynnikami niezwigzanymi z podaza ustug, ktéry moze
ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania oszczednosci finansowych i zmniejszania liczby

wozokilometrow.
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Sugeruje si¢ zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i elastyczny rozktad jazdy,

przejrzysta i prawidlowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator beda $wiadczyé o wysokim

poziomie przygotowania merytorycznego i praktycznego Powiatu Wodzistawskiego do pelnienia roli

organizatora, co bedzie si¢ przektada¢ na efektywnos$¢ komunikacji.

Sposrod dziatan, ktére w najwigkszym stopniu wplyng na wzrost popytu na ustugi przewozowe

organizowane przez Powiat Wodzistawski, wymieni¢ nalezy:

zmiang tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty przewozowej;
zintensyfikowanie obslugi obszaréw generujacych najwiekszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji
podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

odejscie od ustalania tras linii i rozktadéw jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjnej;

synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujacych wspolnie najwazniejsze ciagi komunikacyjne
powiatu;

wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazddéw spelniajagcych wymagania dotyczace
wieku, standardu i norm ekologicznych zatozonych przez powiat;

poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obslugiwane do tej pory przez komunikacje
zbiorowa;

poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwiekszych generatoréw ruchu pasazerskiego
(szkoly, obiekty uzyteczno$ci publicznej, placowki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-

o$wiatowe).
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7. Sie¢ komunikacyjna powiatu wodzistawskiego

Uwzgledniajac wczesniej analizowane aspekty dotyczace komunikacji publicznej i indywidualnej
W niniejszym opracowaniu zaktualizowano do obecnie wystepujacych potrzeb przewozowych:
- sie¢ komunikacyjng (uklad linii komunikacyjnych) obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego (Powiat Wodzistawski),
- linie komunikacyjne — potaczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych,
- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii

komunikacyjnej.

Biorac pod uwage opisane wcze$niej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna powiatu
wodzistawskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego powinna obecnie obejmowac 10 linii
komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obstuge pasazerow na obszarze gmin objetych planem i umozliwi

dojazd do najwazniejszych generatorow ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:
- komunikacje¢ lokalng nie wykraczajaca poza granice powiatu,
- komunikacj¢ ponadlokalng wykraczajaca poza granice powiatu wodzistawskiego (Raciborz, Jastrzebie-

Zdroj, gmina Krzyzanowice), ale obstugujaca przystanki tak, jak komunikacja lokalna.

Nalezy podkresli¢, iz $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji
ponadlokalnej oparte jest na porozumieniach, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, z o§ciennymi powiatami:

- powiatem raciborskim,
- miastem na prawach powiatu Jastrzgbie-Zdroj.
Powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej powinny by¢ realizowane na nastgpujacych liniach

komunikacyjnych:

- linia nr U2415/31 - Wodzistaw Slgski — Lubomia przez Czyzowice
- linia nr U2415/32 - Wodzistaw Slaski — Uchylsko przez Gorzyce
- linia nr U2415/33 - Wodzistaw Slgski —Chatupki przez Olza

- linia nr U4215/34- Wodzistaw Slaski— Bluszczéw przez Gorzyce
- linia nr U2415/36 - Wodzistaw Slgski— Jastrzebie Zdréj przez Goddw

- linia nr U2415/37 - Wodzistaw Slgski— Skrzyszéw przez Krostoszowice
- linia nr U2415/38 - Wodzistaw Slaski — Gotkowice przez Skrzyszéw

- linia nr U2415/40 - Wodzistaw Slgski— Racibérz przez Rogéw

- linia nr U2415/41 - Wodzistaw Slgski — Racibérz przez Syrynia

- linia nr U2415/42 - Wodzistaw Slgski — Krzyzanowice przez Syrynia
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7.1.

Linia nr U2415/31 Wodzislaw Slaski — Lubomia przez Czyzowice

Oznaczenie linii: U/2415/31

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Raciborz

Szacunkowa dlugosc trasy: 24,0 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC PKP

WODZISEAW SLASKI, JANA PAWEA II

WODZISEAW SLASKI, 26 MARCA BIBLIOTEKA

WODZISEAW SLASKI, RADLINSKA GALCZYNSKIEGO

WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA OSIEDLE XXX-LECIA

WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA SKRZYZOWANIE

WODZISEAW SLASKI, PSZOWSKA URZAD MIASTA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / MONIUSZKI

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA KRZYZ

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / KARKOSZKA

CZYZOWICE, WODZISELAWSKA MARKET

CZYZOWICE, WODZISEAWSKA SZKOEA

CZYZOWICE, ROGOWSKA

ROGOW, WODZISEAWSKA

ROGOW, WYZWOLENIA

ROGOW, CZYZOWICKA

ROGOW, RACIBORSKA

ROGOW, RACIBORSKA WYTRZESOW

SYRYNIA, RACIBORSKA BUGLOWIEC

SYRYNIA, RACIBORSKA WIELIKAT

GRABOWKA, RACIBORSKA

LUBOMIA, ASNYKA

LUBOMIA, KORFANTEGO / GRANICZNA

LUBOMIA, MICKIEWICZA KOSCIOE

LUBOMIA, MICKIEWICZA / UBOCZNA

LUBOMIA, MICKIEWICZA TRAWNIKI

LUBOMIA, MICKIEWICZA LAS

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Lubomia przez Czyzowice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby

przewozowe mieszkancow miejscowosci: Czyzowice, Rogow, Syrynia oraz Lubomia. Linia ta stanowi takze

uzupetnienie oferty przewozowej proponowanej w liniach numer: U2415/34, U2415/36, U2415/40,

U2415/41. Proponowany przebieg linii zapewnia dowdz dzieci i mtodziezy do szkoét, dojazd do placowek

stuzby zdrowia oraz placowek handlowych. W Wodzistawiu Slaskim trasa linii zostata poprowadzona

migdzy innymi ulicami: Jana Pawla II, Radlinska, Matuszczyka i Pszowska. Taki przebieg pozwoli

na zapewnienie dowozu uczniéw do szkot ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych

ulic, jak rowniez dojazd do szpitala znajdujacego si¢ przy ulicy 26 Marca, co jest istotne dla starszych
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mieszkancow powiatu oraz dow6z do marketow usytuowanych w centrum miasta. Nast¢pnie trasa wiedzie
ulicg Czyzowicka przez dzielnicg¢ Karkoszka oraz przez Czyzowice w kierunku Rogowa. W miejscowosci
Rogow linia obejmuje obstugg przystanku przy ulicy Wyzwolenia, a nastepnie prowadzi ulicami Raciborska
w kierunku Syrynii. W Syryni trasa wiedzie ulica Raciborskg w strong Grabowki. W Lubomi trasa linii
poprowadzona zostala ulica Adama Asnyka na nastgpnie przez centrum ulica Adama Mickiewicza
(zapewniajac dojazd do urzedu gminy, szkoty i kosciota). Aby zapewnic¢ bliski dostgp do ustug komunikacji
publicznej mieszkancom ulicy Mickiewicza linia obstuguje takze przystanki Lubomia Mickiewicza Trawniki
oraz Lubomia Mickiewicza Las, ktory jest przystankiem koncowym linii.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Ze wzgledu na przebieg trasy przewozy na tej linii moga
by¢ wykonywane takze wedtug wariantéw pomijajacych niektore przystanki. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kursow
na odcinku krétszym niz cala trasa linii. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii jest catkowicie
nowym wariantem w powiatowej komunikacji publicznej, nalezy rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania
do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych

o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j.
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7.2. Linia nr U2415/32 Wodzistaw Slaski — Uchylsko przez Gorzyce

Oznaczenie linii: U/2415/32
Trasa linii: Wodzistaw SI. - Uchylsko
: 20,0 km

Szacunkowa dlugosc¢ tras

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, CMENTARZ KOMUNALNY
WODZISEAW SLASKI, MARUSZE

TURZA SLASKA, MSZANSKA / 27 MARCA
TURZA SLASKA, MSZANSKA / WODZISEAWSKA
TURZA SLASKA, WODZISEAWSKA / LIGONIA
TURZA SLASKA, WODZISEAWSKA/ GRANICZNA
TURZA SLASKA, OLSZENICA

PODBUCZE, WIEJSKA SKLEP

TURZA SLASKA, KOSCIUSZKI SZKOEA

TURZA, KOSCIUSZKI/ BOGUMINSKA
GORZYCE, |

GORZYCE, URZAD GMINY

GORZYCE KOPERNIKA BANK

GORZYCZKI, LESNA / KOLONIA FRYDERYK I
GORZYCZKI, KOPALNIANA

GORZYCZKI, RACIBORSKA SKLEP

GORZYCE, OGRODOWA

UCHYLSKO, WIEJSKA

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Uchylsko przez Gorzyce ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow miejscowosci: Turza Slaska, Podbucze, Gorzyczki Kolonia Fryderyk, Gorzyce
oraz Uchylsko przy jednoczesnym uzupehlieniu oferty przewozowej proponowanej w liniach
komunikacyjnych numer: U2415/33, U2415/34oraz U2415/40. Przebieg linii zostal dobrany w sposob
najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia
planowanej komunikacji, to jest zapewnienia dowozu dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek
stuzby zdrowia oraz placowek handlowych. Na obszarze miasta Wodzistawia Slaskiego trasa zostala
poprowadzona przez dzielnice Wodzistawia Slaskiego — Marusze. Na terenie gminy Gorzyce trasa linii
przebiega przez Turze Slaska, Podbucze, Gorzyce, Gorzyczki Kolonie Fryderyk, Gorzyczki oraz Uchylsko.
Linia konczy swoj bieg w centrum miejscowosci Uchylsko. W Turzy Slaskiej trasa linii przebiega ulicami:
Wodzistawska oraz Kosciuszki, obejmujac swoim zasiggiem znaczng cz¢§¢ zabudowan oddalonych
od gtownej trasy tj. DK 78. Linia poprowadzona zostata takze do miejscowosci Podbucze zachowujac
obstuge przystanku Podbucze Wiejska sklep. W Gorzycach trasa linii zostata skierowana wzdhuz drogi
krajowej nr 78, a nastepnie ulica Kopernika do miejscowosci Gorzyczki Kolonia Fryderyk. Ze wzgledu
na liczb¢ mieszkancoéw (bardzo duza gesto$¢ zaludnienia spowodowana zabudowa wielorodzinng) oraz ich

status spoleczny powodujacy zwigkszone zainteresowanie oferta komunikacji publicznej, obstuga tej



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -62— Poz. 3254

miejscowosci stanowi wazny czynnik wptywajacy na wyniki ekonomiczne linii. Z Gorzyczek Kolonii
Fryderyk linia prowadzona jest przez ulice Kopalniang do Gorzyczek oraz dalej ul. Raciborska w kierunku
Gorzyc. W Gorzycach trasa przebiega ulica Ogrodowa do migjscowosci Uchylsko. Wies$ ta jest oddalona
od gtownych arterii komunikacyjnych na terenie gminy Gorzyce, jednakze bioragc pod uwage interes
spoleczny nie mozna pozbawi¢ jej mieszkancow dostepu do publicznego transportu zbiorowego.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gesto$ci zaludnienia w danych miejscowo$ciach. Przewozy na tej linii moga by¢ wykonywane takze
wariantowo pomijajac dojazd do miejscowosci Podbucze. Warianty te moga by¢ stosowane w godzinach
mi¢dzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, kiedy napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii obejmuje obszary powiatu oraz przystanki
komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez komunikacje publiczna nalezy rozwazy¢ pozyskanie
dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow

autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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7.3.Linia nr U2415/33 Wodzistaw Slaski — Chatupki przez Olza

Oznaczenie linii: U/2415/33

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Chalupki

Szacunkowa dlugosé trasy: 25,0 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, CMENTARZ KOMUNALNY

WODZISEAW SLASKI, MARUSZE

WODZISEAW SLASKI, TURZYCZKA SKRZYZOWANIE

TURZA SLASKA

GORZYCE, |

GORZYCE, URZAD GMINY

GORZYCE, SZKOLA

GORZYCE, BOGUMINSKA BASEN

GORZYCE, DPS

OLZA

OLZA, SZKOLA

OLZA, SZKOLNA OSP

OLZA, WIEJSKA

OLZA, DWORCOWA / BOGUMINSKA

OLZA, DWORCOWA DWORZEC KOLEJOWY

OLZA, DWORCOWA OSIEDLE

ODRA, GEOWNA / ROGOWSKA

ODRA, GEOWNA PETLA

ODRA, GEOWNA / ROGOWSKA

OLZA, DWORCOWA OSIEDLE

OLZA, DWORCOWA DWORZEC KOLEJOWY

OLZA, DWORCOWA / BOGUMINSKA

CHALUPKI, RACIBORSKA

CHALUPKI, RACIBORSKA RONDO

CHALUPKI, BOGUMISKA

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Chatupki ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe

mieszkancow miejscowosci: Turza Slaska, Gorzyce, Olza oraz Odra. Linia ta ma takze stanowic¢

uzupelnienie oferty przewozowej dla mieszkancow Turzy Slaskiej oraz Gorzyc, ktora zostala

zaproponowana w liniach numer: U2415/32, U2415/34, oraz U2415/40.Gtownym zadaniem przewozow

realizowanych na tej linii jest zapewnienie przewozu dzieci i mlodziezy do szkot, zapewnienie dojazdu

do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych w Wodzistawiu Slaskim. W tym

miescie trasa linii zostala poprowadzona z dworca autobusowego wprost przez dzielnice Marusze do Turzy

Slaskiej. Na terenie gminy Gorzyce trasa linii przebiega wzdhuz drogi krajowej nr 78 przez miejscowosci:

Turza Slaska, Gorzyce (obstuga przystanku Gorzyce Urzad Gminy) i Olza. W Olzie proponuje sic objecie

komunikacja ulic: Szkolnej i Wiejskiej, co zapewni dostep do komunikacji publicznej mieszkancom
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zamieszkujacym z dala od gtdéwnego ciagu komunikacyjnego wyznaczonego droga krajowa nr 78. Nastepnie
trasa linii prowadzi przez miejscowos¢ Olza wzdtuz ulicy Dworcowej do miejscowosci Odra. Po nawrocie
na przystanku Odra Gléwna Petla trasa linii prowadzi w kierunku miejscowosci Chatupki, gdzie realizowana
bedzie obstuga przystankow przy ulicy Raciborskiej i Boguminskiej. Koncowy odcinek linii znajduje si¢
w catosci na terenie powiatu raciborskiego (miejscowos$¢ Chatupki). Powodem prowadzenia przewozow
do tej miejscowosci sg wzgledy spoleczno-oswiatowe.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancéw oraz
gesto$ci zaludnienia w danych miejscowosciach. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ushugi przewozowe mozna rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata
trasa linii. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii obejmuje obszary powiatu oraz przystanki
komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez komunikacje publiczna nalezy rozwazy¢ pozyskanie
dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow

autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
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7.4. Linia nr U2415/34 Wodzislaw Slaski — Bluszczéw przez Gorzyce

Oznaczenie linii: U/2415/34
Trasa linii: Wodzistaw SI. - Bluszczow
: 20,0 km

Szacunkowa dlugosc¢ tras

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, CMENTARZ KOMUNALNY
WODZISEAW SLASKI, MARUSZE

WODZISEAW SLASKI, TURZYCZKA SKRZYZOWANIE
TURZA SLASKA

GORZYCE, |

GORZYCE, URZAD GMINY

GORZYCE KOPERNIKA BANK

GORZYCZKI, LESNA / KOLONIA FRYDERYK |
GORZYCZKI, LESNA / KOLONIA FRYDERYK Il
GORZYCZKI, LESNA / KOLONIA FRYDERYK I
GORZYCE KOPERNIKA BANK

GORZYCE, RACIBORSKA SZKOEA

GORZYCE, RACIBORSKA / POPRZECZNA
GORZYCE, OSINY

GORZYCE, RACIBORSKA DWORZEC KOLEJOWY
BELSZNICA, RACIBORSKA [ POLNA
BELSZNICA, RACIBORSKA / WALOWA
BELSZNICA, RACIBORSKA / STAWOWA
ROGOW, RACIBORSKA

ROGOW, RACIBORSKA WYTRZESOW
BLUSZCZOW, POWSTANCOW / RACIBORSKA
BLUSZCZOW, POWSTANCOW / SRODKOWA

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Bluszczow przez Gorzyce ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow miejscowosci: Gorzyce, Betsznica, Rogow, Bluszczéw. Linia ta stanowi takze
uzupetnienie oferty przewozowej proponowanej w liniach numer: U2415/31, U2415/33 oraz U2415/40.
Proponowany przebieg linii zapewnia dowoz dzieci i mtodziezy do szkol, dojazd do placowek stuzby
zdrowia oraz placowek handlowych. Na obszarze Wodzistawia Slaskiego trasa zostala poprowadzona
bezposrednio przez dzielnice Marusze do Turzy Slaskiej. Na terenie gminy Gorzyce trasa linii przebiega
wzdtuz drogi krajowej nr 78 przez Turze Slaska oraz Gorzyce do skrzyzowania z ul. Raciborska (zachowano
obstuge przystanku Gorzyce Urzad Gminy). Dodatkowo trasa obejmuje obsluge oddalonego od glownej
trasy przysiotku Osiny, do tej pory nieobslugiwanego komunikacja autobusowa. Nastepnie linia
poprowadzona zostata ulicg Raciborskg w kierunku Betsznicy. Kolejnymi obstugiwanymi miejscowosciami
sa: Belsznica (ulica Raciborska), Rogow (ulica Raciborska) i Bluszczéw (ulica Powstafcow Slaskich
i Srodkowa). Koncowy przystanek w Bluszczowie usytuowany zostat na skrzyzowaniu ulicy Powstancow

Slaskich z ulica Srodkowa.
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Gléwnym zadaniem w/w linii jest zapewnienie polaczen pomigdzy miejscowosciami lezgcymi na terenie
gminy Gorzyce, a centrum Wodzistawia Slaskiego (dworzec autobusowy). Dodatkowo w przebiegu linii
usytuowane zostaly przystanki znajdujace w miejscowosci Gorzyczki Kolonia Fryderyk. Odgatezienie linii
zapewnia obstuge przewozow dla uczniow szkot podstawowych w Gorzycach i Rogowie.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Ze wzgledu na przebieg trasy przewozy na tej linii moga
by¢ wykonywane takze wariantowo. W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata trasa linii lub
pomijajacym miejscowos¢ Gorzyczki. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii obejmuje obszary
powiatu oraz przystanki komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez komunikacj¢ publiczng nalezy
rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r.

o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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7.5.

Linia nr U2415/36 Wodzislaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj przez Godéw

Oznaczenie linii: U/2415/36

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Jastrzebie-Zdrdj

Szacunkowa dlugosc trasy: 36,5 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA SKRZYZOWANIE

WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA OSIEDLE XXX-LECIA

WODZISEAW SLASKI, 26 MARCA SZPITAL

WODZISEAW SLASKI, ARMII KRAJOWEJ

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC PKP

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, PSZOWSKA URZAD MIASTA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / MONIUSZKI

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA KRZYZ

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / KARKOSZKA

CZYZOWICE, WODZISLAWSKA MARKET

CZYZOWICE, WODZISEAWSKA SZKOEA

CZYZOWICE, GORZYCKA

GORZYCE, PIASKOWA

GORZYCE, PIASKOWA URZAD GMINY

GORZYCZKI, RACIBORSKA SKLEP

GORZYCZKI, RACIBORSKA / WIEJSKA

LAZISKA, POWSTANCOW SLASKICH AUTOSTRADA

LAZISKA, POWSTANCOW SLASKICH SZKOEA

LAZISKA, POWSTANCOW SLASKICH REMIZA

LAZISKA, POWSTANCOW SLASKICH PARK

GODOW, POWSTANCOW SLASKICH

GODOW, 1 MAJA RONDO

GODOW, 1 MAJA URZAD GMINY

GODOW, 1 MAJA PRZYCHODNIA

GOEKOWICE, 1 MAJA KOSCIOE

GOLKOWICE, 1 MAJA G.S.

GOLKOWICE, I MAJA SZKOLA

GOLKOWICE, PIOTROWICKA PIETRASZ

SKRBENSKO, PIOTROWICKA WACHTARCZYK

SKRBENSKO, PIOTROWICKA

SKRBENSKO, POPRZECZNA GRANICA

GOLKOWICE, GRANICZNA / POPRZECZNA

GOLKOWICE, GRANICZNA ZABKOW

GOLKOWICE, 1 MAJA ZABKOW KRZYZ

JASTRZEBIE-ZDROJ, MOSZCZENICA PIASKI

JASTRZEBIE-ZDRO.J, RANOSZKA - KOMUNY PARYSKIEJ

JASTRZEBIE-ZDROJ, ARMII KRAJOWEJ - RANOSZKA

JASTRZEBIE-ZDRO.J, ARMII KRAJOWEJ WORD
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JASTRZEBIE-ZDROJ, DWORZEC ZDROJ

JASTRZEBIE ZDROJ, AL. JANA PAWEA Il HALA SPORTOWA
JASTRZEBIE ZDROJ, AL. JANA PAWEA II SZPITAL WOJEWODZKI
JASTRZEBIE ZDROJ, ALEJE PIESUDSKIEGO - 0S. STASZICA
JASTRZEBIE-ZDROJ, ALEJE PILSUDSKIEGO - OS. GWARKOW
JASTRZEBIE-ZDROJ, ALEJE PIESUDSKIEGO - OS. PIONIEROW
JASTRZEBIE-ZDROJ, DWORZEC AUTOBUSOWY ARKI BOZKA

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdroj zaspokaja podstawowe potrzeby przewozowe
mieszkancow Czyzowic, Gorzyczek, bLazisk, Godowa, Skrbenska i Gotkowic oraz uzupetnia oferte
komunikacji realizowanej w miejscowosci Gorzyce. Przewozy na tej linii sa nakierowane glownie
na zapewnienie dojazdu dzieci i mlodziezy do szkot, dojazdu do placowek shuzby zdrowia oraz marketow
i placowek handlowych. W Wodzistawiu Slaskim trasa linii zostata poprowadzona od ulicy Matuszczyka
przez 26 Marca, Armii Krajowej oraz Rybnicka w kierunku dworca autobusowego usytuowanego przy ulicy
Targowej. Przebieg taki zapewnia dojazd w poblize szkot ponadpodstawowych, szpitala oraz centrum
przesiadkowego zlokalizowanego przy dworcu kolejowym. W dalszej czesci trasa wiedzie ulica Czyzowicka
przez dzielnice Karkoszka, nastepnie przez Czyzowice i Gorzyce, gdzie obejmuje swoim zasiegiem
ul. Piaskowa. Z Gorzyc trasa prowadzi przez Gorzyczki, Laziska, Godoéw 1 Gotkowice, obejmujac przejazd
tylko gtdowna droga powiatowa prowadzaca przez te miejscowosci. Podkresli¢ nalezy, iz w ramach
komunikacji realizowanej ta linia zapewniono dojazd do urzgdow gminy w Gorzycach i Godowie.
Zaproponowany przebieg linii uwzglednia takze obstluge miejscowosci Skrbensko. Wies ta jest oddalona
od gléwnych arterii komunikacyjnych na terenie gminy Godow, jednak ze wzgledu na interes spoleczny nie
mozna rezygnowac z jej obstugi. W celu utatwienia mieszkancom tej miejscowosci dostepu do komunikacji
publicznej trasa linii zostatla poprowadzona ulica Poprzeczng oraz Graniczng. Koncowy odcinek linii
przebiega przez dzielnice Jastrzgbia-Zdroju (Moszczenica i Zdroj), nastgpnie ulica Aleje Pilsudskiego
do przystanku koncowego znajdujacego si¢ na dworcu autobusowym Arki Bozka przy ulicy Podhalanskiej.
Zapewnienie polgczen z miastem na prawach powiatu Jastrzgbiem-Zdrdj ma bardzo duze znaczenie
zwlaszcza dla mieszkancow gminy Godow, ktérzy z uwagi na niewielka odleglo$¢ od tego miasta wigza
z nim duzg czg$¢ swojej aktywnosci zyciowej (edukacja, praca).

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Przewozy na tej linii moga by¢ wykonywane wedtug
roznych wariantow w zaleznos$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania. Podkresli¢ nalezy,
iz w przebiegu trasy mozna zastosowa¢ warianty, wedtug ktorych linia nie obsluguje Skrbenska. Wariant ten
moze by¢ stosowany w godzinach migdzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, kiedy napetnienie taboru
bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana.

W zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak
rozwazy¢ realizacje kursow na odcinku krotszym niz cata trasa linii. Z uwagi na fakt, iz proponowany
przebieg linii obejmuje obszary oraz przystanki komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez

komunikacj¢ publiczng nalezy rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy
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z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej.
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7.6. Linia nr U2415/37 Wodzistaw Slaski — Skrzyszéw przez Krostoszowice

Oznaczenie linii: U/2415/37
Trasa linii: Wodzistaw SI. - Skrzyszow
Szacunkowa diu : 11,5 km

Dworce i przystanki autobusowe

0S¢ tras

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, CMENTARZ KOMUNALNY
WODZISEAW SLASKI, MARUSZE

TURZA SLASKA, MSZANSKA / 27 MARCA

TURZA SLASKA, MSZANSKA / WODZISEAWSKA

TURZA SLASKA, MSZANSKA

WODZISEAW SLASKI, TURSKA

KROSTOSZOWICE, WODZISEAWSKA

KROSTOSZOWICE, WAWOZOWA

SKRZYSZOW 1 MAJA BOISKO

SKRZYSZOW, 1 MAJA

SKRZYSZOW, POWSTANCOW SLASKICH / PRZEDSZKOLNA
SKRZYSZOW, POWSTANCOW SLASKICH / WYZWOLENIA
SKRZYSZOW, POWSTANCOW SLASKICH / PARTYZANTOW
SKRZYSZOW, JANA PAWEA Il / STREFA

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Skrzyszow zaspokaja podstawowe potrzeby przewozowe mieszkancow
Turzy Slaskiej, Krostoszowic i Skrzyszowa. Uzupelia takze oferte przewozowa dla mieszkahcow
Krostoszowic i Skrzyszowa ujeta w linii numer U2415/38. Gléwnym zadaniem linii jest jak najlepsze
zapewnienie dojazdu dzieciom i mtodziezy do szkoél, dojazdu do placéwek stuzby zdrowia oraz placowek
handlowych w Wodzistawiu Slaskim. Na terenie miasta Wodzistaw Slaski trasa przebiega przez dzielnice
Marusze do Turzy Slaskiej. Na terenie Turzy Slaskiej trasa wiedzie ulica Mszanska w strone Mszany.
Nastepnie trasa prowadzi ul. Wodzistawska do Krostoszowic. Z Krostoszowic trasa wiedzie przez centrum
Skrzyszowa do ulicy Powstancow Slaskich (jedna z gtéwnych i gesto zamieszkatych ulic Skrzyszowa).
Koncowy przystanek usytuowany zostat w strefie gospodarczej przy ulicy Jana Pawta II.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii obejmuje
obszary powiatu oraz przystanki komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez komunikacje publiczng
nalezy = rozwazy¢  pozyskanie  dofinasowania ~do  komunikacji na  podstawie  ustawy
z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci

publicznej.
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7.7.

Linia nr U2415/38 Wodzislaw Slaski — Golkowice przez Skrzyszéw

Oznaczenie linii: U/2415/38

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Gotkowice

Szacunkowa dlugosc trasy: 23,0 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC PKP

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, KOPERNIKA SZACHTA

WODZISEAW SLASKI, KOPERNIKA SZKOEA

WODZISEAW SLASKI, WILCHWY CYGANEK

WODZISEAW SLASKI, WILCHWY SZKOEA

WODZISEAW SLASKI, WILCHWY BLAZY

WODZISEAW, SLASKI, WILCHWY OSIEDLE

MSZANA, SKRZYSZOWSKA TARTAK

SKRZYSZOW, 1 MAJA LESNICZOWKA

SKRZYSZOW, 1 MAJA SZKOLA

SKRZYSZOW, 1 MAJA BOISKO

KROSTOSZOWICE, WAWOZOWA

SKRZYSZOW, 1 MAJA BOISKO

SKRZYSZOW, 1 MAJA

SKRZYSZOW, 1 MAJA / POLNA

SKRZYSZOW, 1 MAJA KORTY

GODOW,1 MAJA RASZCZYKOWIEC

GODOW, 1 MAJA / DWORCOWA

GODOW, 1 MAJA RONDO

GODOW, 1 MAJA URZAD GMINY

GODOW, 1 MAJA PRZYCHODNIA

GOLKOWICE, 1 MAJA KOSCIOL

GOLKOWICE, CELNA

GOLKOWICE, I MAJA G.S.

GOLKOWICE, I MAJA SZKOLA

GOLKOWICE, I MAJA PIETRASZ

GOEKOWICE, 1 MAJA ZABKOW

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Golkowice ma za zadanie zaspokaja¢ podstawowe potrzeby

przewozowe mieszkancéw Skrzyszowa oraz uzupelnia¢ ofert¢ komunikacyjng dla mieszkancow

Krostoszowic, Godowa i Gotkowic proponowang w liniach numer: U2415/36 oraz U2415/37. Glowne

zadanie to przede wszystkim zapewnienie dowozu dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek stuzby

zdrowia oraz marketow i placowek handlowych w Wodzistawiu Slaskim. W Wodzistawiu Slaskim trasa linii

zostala poprowadzona od ulicy Rybnickiej, gdzie zlokalizowane jest centrum przesiadkowe przy dworcu

kolejowym i prowadzi dalej w kierunku dworca autobusowego usytuowanego przy ulicy Targowej. Przebieg

taki zapewnia dojazd w poblize szkol ponadpodstawowych oraz zapewnia skomunikowane transportu

publicznego na poziomie autobus-kolej. W dalszej cze$ci trasa wiedzie przez dzielnice Wodzistawia
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Slaskiego — Wilchwy. Na terenie gminy Godéw trasa linii przebiega przez Skrzyszow, Krostoszowice,
Godow i Gotkowice. Podkresli¢ nalezy, iz zapewniono dojazd do urzgdu gminy w Godowie. W Skrzyszowie
wariant trasy prowadzi takze do Krostoszowic. Z Krostoszowic trasa wiedzie przez centrum Skrzyszowa
w kierunku Godowa. W miejscowosci Gotkowice trasa obejmuje obstuge ulicy Celnej lub wariantowo
dojazd do Gotkowic Zabkowa.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gesto$ci zaludnienia w danych miejscowosciach. Przewozy na tej linii moga by¢ wykonywane wedtug
réznych wariantow w zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania. Podkresli¢ nalezy,
iz w przebiegu trasy podano takze wariant, wedlug ktérego linia nie obstuguje Krostoszowic. Wariant ten
moze by¢ stosowany w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdow, kiedy napetnienie taboru
bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ushugi przewozowe mozna rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krétszym niz cata
trasa linii. Ze wzgledu na swoj przebieg proponuje sie realizacje kursow takze w dni wolne od pracy oraz
weekendy. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii obejmuje obszary powiatu oraz przystanki
komunikacyjne do tej pory nieobstugiwane przez komunikacje publiczna nalezy rozwazy¢ pozyskanie
dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow

autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -73 -

Poz. 3254

7.8.

Linia nr U2415/40 Wodzistaw Slaski — Racibérz przez Rogow

Oznaczenie linii: U/2415/40

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Raciborz

Szacunkowa dlugosc trasy: 36,5 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, PSZOWSKA URZAD MIASTA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / MONIUSZKI

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA KRZYZ

WODZISEAW SLASKI, CZYZOWICKA / KARKOSZKA

CZYZOWICE, WODZISEAWSKA MARKET

CZYZOWICE, WODZISEAWSKA SZKOLA

CZYZOWICE, ROGOWSKA

ROGOW, WODZISEAWSKA

ROGOW, CZYZOWICKA

ROGOW, RACIBORSKA

ROGOW, ROGOWIEC

BLUSZCZOW, POWSTANCOW / SRODKOWA

BLUSZCZOW, POWSTANCOW / RACIBORSKA

NIEBOCZOWY, WENDELBERGERA

NIEBOCZOWY, WIEJSKA

NIEBOCZOWY, DABROWY

SYRYNIA, BUKOWSKA BOISKO

SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH / BUKOWSKA

SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH SZKOLA

SYRYNIA, KRZYZOWA

GRABOWKA, RACIBORSKA

LUBOMIA, NEPOMUCENA PARK

LUBOMIA, MICKIEWICZA / UBOCZNA

LUBOMIA, MICKIEWICZA TRAWNIKI

LUBOMIA, MICKIEWICZA LAS

LUBOMIA, MICKIEWICZA TRAWNIKI

LUBOMIA, MICKIEWICZA / UBOCZNA

LUBOMIA, MICKIEWICZA KOSCIOL

LUBOMIA, KORFANTEGO / GRANICZNA

LUBOMIA, GRANICZNA / KORFANTEGO

LUBOMIA, GRANICZNA PAPROTNIK

RACIBORZ, BRZESKA OGRODKI

RACIBORZ, BRZESKA

RACIBORZ, BRZESKA / MYSLIWCA

RACIBORZ BRZESKA / TOROWA

RACIBORZ, DEBICZ

RACIBORZ, OBORA

RACIBORZ, RYBNICKA COBEX
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RACIBORZ, BOSACKA POLICJA
RACIBORZ, BOSACKA / MOST ZAMKOWY
RACIBORZ, DWORZEC AUTOBUSOWY

Linia relacji: Wodzistaw Slaski — Raciborz przez Rogéw ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow miejscowosci: Czyzowice, Rogoéw, Bluszczoéw, Nieboczowy, Syrynia oraz
Lubomia. Linia ta stanowi takze uzupelnienie oferty przewozowej proponowanej w liniach numer:
U2415/34, U2415/36, U2415/41. Proponowany przebieg linii zapewnia dow6z dzieci i mtodziezy do szkoét,
dojazd do placéwek shuzby zdrowia oraz placowek handlowych. Na terenie miasta Wodzistaw Slaski trasa
wiedzie ulica Czyzowicka przez dzielnice Karkoszka, nastepnie przez Czyzowice w kierunku Rogowa.
W miejscowosci Rogéw linia prowadzi ulicami Wodzistawska, Czyzowicka, Raciborska oraz Rogowiec
w kierunku Bluszczowa (ulica Powstancow Slaskich, Srodkowa). Gléwny przystanek w Bluszczowie
usytuowany zostal na skrzyzowaniu ulicy Powstancéw Slaskich z ulica Srodkowa. Z Bluszczowa trasa
wiedzie do miejscowosci Nieboczowy. W Syryni trasa wiedzie przez centrum ulicami: Bukowska,
Powstancow Slaskich (zapewniajac dojazd do szkoly i kosciota) oraz ulica Krzyzowa w strong Grabowki.
W Lubomi trasa linii poprowadzona zostata przez centrum ulica Nepomucena do skrzyzowania z ulica
Adama Mickiewicza (zapewniajac dojazd do urzedu gminy, szkoty i kosciota). Aby zapewni¢ bliski dostep
do ustug komunikacji publicznej mieszkancom ulicy Mickiewicza linia obstuguje takze przystanki Lubomia
Mickiewicza Trawniki oraz Lubomia Mickiewicza Las. Nastepnie trasa wiedzie ponownie ulica
Mickiewicza, Wojciecha Korfantego i Graniczng w stron¢ Raciborza (przystanek Lubomia Graniczna
Paprotnik).

W Raciborzu trasa zostata poprowadzona przez dzielnice Brzezie oraz Dgbicz, gdzie miesci si¢ duze
centrum handlowe. Linia konczy swoj bieg w Raciborzu na dworcu autobusowym usytuowanym w centrum
miasta przy skrzyzowaniu ulic Batorego i Pocztowej (zapewniajac dojazd do szkot ponadpodstawowych).

Gloéwnym zadaniem w/w linii jest zapewnienie polaczen pomigdzy miejscowosciami lezgcymi na terenie
gminy Gorzyce oraz gminy Lubomia, a centrum Wodzistawia Slaskiego (dworzec autobusowy) oraz centrum
Raciborza. Ze wzgledu na swdj przebieg linia zapewnia takze bezposrednie potaczenia Wodzistawia
Slaskiego z Raciborzem.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Ze wzgledu na przebieg trasy przewozy na tej linii moga
by¢ wykonywane takze wedlug wariantow pomijajacych niektore przystanki. W zaleznosci od pory dnia oraz
przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacj¢ kursow
na odcinku krotszym niz cata trasa linii. Z uwagi na fakt, iz proponowany przebieg linii jest catkowicie
nowym wariantem w powiatowej komunikacji publicznej, nalezy rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania
do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych

o charakterze uzyteczno$ci publiczne;j.
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Linia relacji:

Linia nr U2415/41 Wodzistaw Slaski — Racibérz przez Syrynia

Oznaczenie linii: U/2415/41

Trasa linii: Wodzistaw SI. - Raciborz

Dtugosé trasy: 29,0 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC PKP

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, PSZOWSKA URZAD MIASTA

WODZISEAW SLASKI, OSIEDLE DABROWKI

WODZISEAW SLASKI, JEDEOWNIK OSIEDLE

WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE KOSCIOL

WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE LETA

WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE WYPANDOW

WODZISEAW SLASKI, ZAWADA

WODZISEAW SLASKI, ZAWADA I

SYRYNIA, BUKOWSKA BOISKO

SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH / BUKOWSKA

SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH SZKOLA

SYRYNIA, KRZYZOWA

GRABOWKA, RACIBORSKA

LUBOMIA, NEPOMUCENA PARK

LUBOMIA, MICKIEWICZA KOSCIOE

LUBOMIA, KORFANTEGO / GRANICZNA

LUBOMIA, GRANICZNA / KORFANTEGO

LUBOMIA, GRANICZNA PAPROTNIK

RACIBORZ, BRZESKA OGRODKI

RACIBORZ, BRZESKA

RACIBORZ, BRZESKA / MYSLIWCA

RACIBORZ, BRZESKA / TOROWA

RACIBORZ, DEBICZ

RACIBORZ, OBORA

RACIBORZ, RYBNICKA COBEX

RACIBORZ, BOSACKA POLICJA

RACIBORZ, BOSACKA / MOST ZAMKOWY

RACIBORZ, DWORZEC AUTOBUSOWY

RACIBORZ, KOSCIUSZKI / STASZICA

RACIBORZ, KOSCIUSZKI / EICHENDORFFA

RACIBORZ, EAKOWA ZUS

RACIBORZ, RAFAKO

Wodzistaw Slaski— Raciborz przez Syrynie, Lubomiec ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby

przewozowe mieszkancow gminy Lubomia. Przebieg linii zostal dobrany w sposob najbardziej optymalny,

tak, aby zapewni¢ realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia

przewozéw dzieci 1 miodziezy do szkdt, dojazdu do placowek shuzby zdrowia oraz duzych marketow

i placowek handlowych. W Wodzistawiu Slaskim trasa linii zostata poprowadzona od ulicy Rybnickiej,
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gdzie zlokalizowane jest centrum przesiadkowe przy dworcu kolejowym i prowadzi dalej w kierunku dworca
autobusowego usytuowanego przy ulicy Targowej. Przebieg taki zapewnia dojazd w poblize szkot
ponadpodstawowych oraz zapewnia skomunikowane transportu publicznego na poziomie autobus-kolej.
Nastepnie obslugujac dworzec autobusowy trasa linii wiedzie przez dzielnice Jedtownik oraz Kokoszyce
w kierunku gminy Lubomia. Trasa prowadzi przez dzielnice Wodzistawia Slaskiego — Zawade. Na terenie
gminy Lubomia trasa linii przebiega przez miejscowosci: Syrynia oraz Lubomia. W celu dotarcia do jak
najwickszej liczby potencjalnych pasazeréw w Syryni trasa wiedzie przez centrum ulicami: Bukowska,
Powstancow Slaskich (zapewniajac dojazd do szkoty i kosciota) oraz ulica Krzyzowa w strong Grabowki.
W Lubomi trasa linii poprowadzona zostata przez centrum ulica Nepomucena do skrzyzowania z ulica
Adama Mickiewicza (zapewniajac dojazd do urzedu gminy, szkoty i kosciota). Nastepnie trasa wiedzie
ulicami: Wojciecha Korfantego i Graniczng w stron¢ Raciborza (przystanek Lubomia Graniczna Paprotnik).
W Raciborzu trasa zostata poprowadzona przez dzielnice Brzezie oraz Debicz, gdzie mieszcza si¢ duze
markety, nastgpnie przez dworzec autobusowy usytuowany w centrum miasta (co zapewnia dojazd do szkot
ponadpodstawowych potozonych na obszarze miasta Raciborz) i konczy swoj bieg na przystanku Raciborz
RAFAKO, w rejonie ktorego ma swoja siedzibe jeden z najwiekszych raciborskich zaktadow.

Ze wzgledu na przebieg linii, ktora obejmuje znaczny obszar gminy Lubomia proponuje si¢ takze
realizacje kursow w dni wolne od pracy oraz w weekendy.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych
wariantow, w zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanych napetien. Z uwagi na fakt, iz proponowany
przebieg linii jest nowym rozwigzaniem sieci komunikacyjnej w powiatowej komunikacji publicznej, nalezy
rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r.

o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
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7.10. Linia nr U2415/42 Wodzistaw Slaski — Krzyzanowice przez Syrynia

Oznaczenie linii: U/2415/42
Trasa linii: Wodzistaw SI. - Krzyianowice
Dtugosé trasy: 29,5 km

Dworce i przystanki autobusowe

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY

WODZISEAW SLASKI, DWORZEC PKP

WODZISEAW SLASKI, JANA PAWEA II

WODZISEAW SLASKI, 26 MARCA BIBLIOTEKA
WODZISEAW SLASKI, RADLINSKA GA£CZYNSKIEGO
WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA OSIEDLE XXX-LECIA
WODZISEAW SLASKI, MATUSZCZYKA SKRZYZOWANIE
WODZISEAW SLASKI, PSZOWSKA URZAD MIASTA
WODZISEAW SLASKI, OSIEDLE DABROWKI
WODZISEAW SLASKI, JEDEOWNIK OSIEDLE
WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE KOSCIOE
WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE LETA
WODZISEAW SLASKI, KOKOSZYCE WYPANDOW
WODZISEAW SLASKI, ZAWADA

WODZISEAW SLASKI, ZAWADA I

SYRYNIA, WODZISEAWSKA

SYRYNIA, KRZYZOWA PRZEDSZKOLE

SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH SZKOLA
SYRYNIA, POWSTANCOW SLASKICH / BUKOWSKA
SYRYNIA, BUKOWSKA BOISKO

SYRYNIA, BUKOWSKA

SYRYNIA, RACIBORSKA BUGLOWIEC

NIEBOCZOWY, WENDELBERGERA

NIEBOCZOWY, WIEJSKA

SYRYNIA, RACIBORSKA BUGLOWIEC

BUKOW, GEOWNA OSRODEK WYPOCZYNKOWY
BUKOW, GEOWNA / OWOCOWA

BUKOW, KRZYZANOWICKA

KRZYZANOWICE, LAPACZ

KRZYZANOWICE, WYZWOLENIA OSRODEK ZDROWIA

Powyzsza linia relacji: Wodzistaw Slaski— Krzyzanowice ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
mieszkancow gminy Lubomia zamieszkatych w sotectwach: Syrynia, Nieboczowy i Bukéw. Przebieg linii
zostal dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢
podstawowego zalozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozow dzieci i mlodziezy
do szkél, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placéwek handlowych.
W Wodzistawiu Slaskim trasa linii zostata poprowadzona migdzy innymi ulicami: Jana Pawta II, Radlinska,

Matuszczyka 1 Pszowska. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu uczniow do szkot
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ponadpodstawowych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do szpitala
znajdujacego si¢ przy ulicy 26 Marca, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu oraz dowoz
do marketéw usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czeéci trasa wiedzie przez dzielnice: Jedlownik
oraz Kokoszyce. W kierunku gminy Lubomia trasa prowadzi przez dzielnice Wodzistawia Slaskiego —
Zawadg.

Na terenie gminy Lubomia trasa linii przebiega przez miejscowosci: Syrynia, Nieboczowy oraz Bukow.
W celu dotarcia do jak najwiekszej liczby potencjalnych pasazeréw w Syryni trasa wiedzie przez centrum
ulicami: Wodzistawska, Krzyzowa, Powstancow Slaskich oraz Bukowska. Z Syryni trasa wiedzie
do Nieboczow, a nastgpnie wzdluz DW 936 do miejscowosci Bukoéw, gdzie obejmuje przystanki Bukow
Glowna Osrodek Wypoczynkowy, Bukéw Gtowna/Owocowa oraz Bukow Krzyzanowicka. Koncowy
odcinek linii znajduje si¢ juz w cato$ci na terenie powiatu raciborskiego (miejscowos$¢ Krzyzanowice).
Powodem prowadzenia przewozow do tej miejscowosci sg wzgledy spoleczne. Linia ta zapewnia najkrotsze
polaczenie pomiedzy miejscowosciami lezacymi na terenie gminy Lubomia oraz Krzyzanowicami
polozonymi na terenie powiatu raciborskiego (miejscowos¢ stanowi siedzib¢ gminy Krzyzanowice),
a centrum Wodzistawia Slaskiego (dworzec autobusowy).

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb mieszkancow oraz
gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych
wariantow, w zalezno$ci od pory dnia oraz przewidywanych napetien. Z uwagi na fakt, iz proponowany
przebieg linii jest nowym rozwiagzaniem sieci komunikacyjnej w powiatowej komunikacji publicznej, nalezy
rozwazy¢ pozyskanie dofinasowania do komunikacji na podstawie ustawy z dnia 16 maja 2019 r.

o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Prawidlowe finansowanie ustug przewozowych winno zmierza¢é do jak najkorzystniejszego
dostosowania podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz
konkurencyjno$¢ wzgledem przewozow indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie
wydatkéw dokonywanych z §rodkéw publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe ustalanie rozktadu jazdy.
Oczywiscie istnieja takie kursy lub linie, ktore sa trwale nierentowne (np. komunikacja w dni wolne
od pracy), jednak, z uwagi na interes spoteczny nie mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety
finansowanie nierentownych potaczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata, w jaki sposob nalezy
finansowa¢ publiczny transport zbiorowy. I tak finansowanie publicznego transportu zbiorowego
realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych) w zwiazku z realizacja
ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub
2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw oraz tych ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione, lub

- poniesionych kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, lub

3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkoéw transportu na realizacje przewozoéw w zakresie

publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk, o ktérym mowa w zalgczniku
do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Natomiast zroédlem finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej moga byc
W szczegodlnosci:

- $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,

- $rodki z budzetu panstwa.

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrodetl finansowania publicznego transportu zbiorowego,
zrodtami takimi mogg by¢ rowniez inne $rodki, takie jak: srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane
z fundacji oraz rdéznego rodzaju programéw unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia,
umozliwia udzielanie dotacji celowych z budzetu panstwa na  wspieranie inwestycji
w infrastrukture¢ transportowa oraz w S$rodki transportu wykorzystywane w publicznym transporcie
zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30

kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji
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sg roznego rodzaju programy lub fundusze operacyjne, ktore przewiduja wsparcie w zakresie migdzy
innymi:
- wspierania projektow zwiekszajacych udzial przyjaznych srodowisku $rodkow transportu w przewozie
0sob,
- przedsigwzig¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajacych si¢ do redukcji
zattoczenia motoryzacyjnego w obrgbie wigkszosci miast,
- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),
- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,
- budowy i rozbudowy stacji i weztow przesiadkowych,
- projektéw zwigzanych z konkurencyjnoscig przewozow kolejowych i polepszaniem ich jakosci,
- pomocy na wznawianie przewozOow nowoczesnymi Srodkami transportu szynowego na szlakach
kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,
- projektow zwiekszajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien w zarzadzaniu ruchem,
- wyposazenia dréog w urzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo ruchu i specjalne oznakowanie
przestrzegajace kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, bioragc pod uwage aktualny stan finansow publicznych oraz panujacy kryzys
finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejscie w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym postawito
jednostki samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji. Musza one bowiem, w ramach swego
dotychczasowego budzetu, zorganizowaé transport.

Wsparciem budzetow samorzadow organizujacych transport publiczny moze by¢ dofinansowanie
do kursoéw 1 linii, ktore nie istnialy przed wejsciem w zycie ustawy z dnia 16 maja 2019 r o Funduszu
Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Wsparcie finansowe przy
odbudowie sieci linii autobusowych, ktore z roznych przyczyn zostaly we wczesniejszym okresie
zlikwidowane przez przewoznikow jest waznym elementem wsparcia budzetow gmin i powiatow w zakresie
finansowania takiego transportu, ale rowniez w sposob znaczacy wspomaga w likwidacji biatych plam
komunikacyjnych na obszarze catego kraju.

Powiat wodzistawski podjat si¢ rozwigzania problemu zwigzanego z organizacja transportu w gminach:
Godow, Gorzyce i Lubomia. W niniejszym zaktualizowanym planie proponuje si¢, aby Starosta
Wodzistawski organizowat komunikacje na 10 liniach. By linie komunikacyjne obstugiwaty jak najwigkszy
obszar w/w gmin, a tym samym przyciagaly jak najwicksza liczbe pasazeréw, zostaly one poprowadzone
przez miejsca, gdzie komercyjnie nigdy nie funkcjonowata komunikacja publiczna. Jest to bardzo wazne
gdyz, jezeli z przewozow korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to przewoznikowi osiaggnigcie
dodatkowego wyniku finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu powiatu. Jako,
ze linie te obstuguja znaczne obszary w/w gmin, wyrgczajac tym samym ich wojtow od koniecznosci
organizowania odrebnego transportu gminnego, do czego zobowigzuje ich miedzy innymi ustawa
o samorzadzie gminnym, pomigdzy zainteresowanymi jednostkami samorzadu powinny zosta¢ zawarte
porozumienia, na mocy ktorych gminy te beda partycypowaé w kosztach organizacji przewozow

powiatowych.
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Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gldwnie z potrzeb zwigzanych z edukacjg
tj. przemieszczaniem si¢ dzieci i mtodziezy do szkot i uczelni.

Podmioty prowadzace nauczanie i szkolenia powinny koordynowaé¢ miedzy soba czas rozpoczecia
i zakonczenia nauki. Zréznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wprowadza
mozliwo$¢ dostosowania rozktadu jazdy do mozliwos$ci technicznych operatoréw, z drugiej pozwala na takie
wypelnienie autobuséw w ciggu doby, aby przychody pozwolity w maksymalnym stopniu pokry¢ koszty
ushugi.

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztow jej funkcjonowania
(niestabilny rynek cen paliw oraz rosngce wymaganie w zakresie wynagrodzen pracownikdéw niezbgdnych
do realizacji zaplanowanych ustug transportowych). Jako, ze nie mozna catego wzrostu kosztow przerzucaé
na pasazeréw, konieczne jest wydatkowanie $§rodkéw publicznych na rekompensate dla operatora. W celu
zwigkszenia rentownosci przewozow pasazerskich organizator winien na biezaco monitorowac frekwencje
w autobusach i optymalizowa¢ trasy oraz rozktady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie nalezy sukcesywnie,
w niewielkich maksymalnie kilkumiesigcznych odstgpach czasowych, przeprowadza¢ badania i analizy
popytu na ushugi przewozowe poprzez obserwacje napelnien taboru lub badania ankietowe. Bardzo duze
zagrozenie dla finansowania komunikacji z budzetu powiatu powstatlo wraz z pojawitem si¢ $wiatowej
pandemii koronawirusa COVID-19, ktéora w sposob wyrazny i znaczacy zachwiata calg gospodarka
Swiatowa oraz odcisneta znaczace pigtno w branzy transportowej.

Wykonywanie powiatowych przewozoéw uzytecznosci publicznej w powiecie wodzistawskim przez
operatora finansowane bedzie z przychodow ze sprzedazy biletow, doptaty budzetowej w formie refundacji
utraconych przychodéw z tytutu honorowania ulg i uprawnien do przejazdéow bezptatnych oraz
rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 53 w zwiazku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).Waznym elementem finasowania przewozow
stanowigcym pomoc finansowa w budowaniu transportu publicznego moze okazal si¢ wsparcie
z funduszu rozwoju przewozow autobusowych. Dofinansowywane z tego projektu bedzie przeznaczone
na przywracanie lokalnych potaczen autobusowych. Dofinansowanie dotyczy linii komunikacyjnych
nie funkcjonujacych przez co najmniej 3 miesigce przed wejsciem w zycie ustawy i na ktére umowa
o $wiadczenie ustug dotyczacych publicznego transportu zbiorowego zostala zawarta po dniu jej wejscia
w zycie. Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej jest
panstwowym funduszem celowym.

Szacuje si¢, ze w celu prawidlowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia
dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatorow ruchu na obszarze objetym planem, praca przewozowa
powinna wynosi¢ okoto 1000 000 wozokilometréw rocznie. Szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy
biletow wraz z doptata budzetowa, przy takiej wysokosci pracy przewozowej zagwarantujg wskaznik
rentownosci na poziomie okoto 50%. Oznacza to, ze przewozy powiatowe nie beda rentowne. Sytuacja
ta z punktu widzenia ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominaé,

ze gtdbwnym zadaniem przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej jest prawidlowe zaspokajanie
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potrzeb ludnosci, a dopiero podzniej ewentualne przynoszenie zyskow. Wysokos¢ rekompensaty
przekazywanej operatorowi uzalezniona bedzie gldwnie od stosowanego cennika optat za bilety. Stosujac
taryfe ze $rednig wartoscig biletu jednorazowego na poziomie 4,00-5,00 zt i $rednig wartoscig biletu
miesiecznego na poziomie 170,00 zt, nalezy ztozy¢ rekompensate na poziomie okoto 50% wartosci
catkowitych kosztow realizacji zatozonej wielkosci pracy przewozowej dla transportu publicznego
w gminach: Godow, Gorzyce i Lubomia. Przy czym jako prace przewozowa nalezy rozumie¢ zaplanowana
do realizacji liczbe wozokilometréw na poszczegdlnych liniach.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaro6wno przez Powiat Wodzistawski, jak rowniez przez
gminy, na obszarze ktérych komunikacja powiatowa jest organizowana (Godéw, Gorzyce, Lubomia). W tym
celu organizator powinien zawrze¢ porozumienia o udzielenie pomocy finansowej na organizacj¢
publicznego transportu zbiorowego. Proponuje si¢, aby komunikacja powiatowa byta rozliczna globalnie,
a kwota rekompensaty zostata podzielona na poszczegdlne gminy proporcjonalnie do ilosci wozokilometrow
wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem wynikajacym z obowigzujacych
przepisow 1 jednoczesnie jest forma najbardziej korzystng zaro6wno dla operatora, jak i organizatora.
W przypadku korzystania operatora niebedacego podmiotem wewnetrznym nalezy zagwarantowac wlasciwy
poziom kosztu wozokilometra w caltym okresie trwania zawartych uméw poprzez mozliwo$¢ waloryzacji
stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju
napgedowego), wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS) oraz wskaznik wzrostu ptacy minimalnej.
Mozna ustali¢ wagowy wptyw w/w wskaznikow na waloryzacj¢ kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna
przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, potrocznie lub rocznie. Z punktu widzenia organizatora wskazane
byloby przeprowadzania waloryzacji w okresach potrocznych lub rocznych, jednakze biorac pod uwage
zachowanie stabilnosci finansowej operatorow najbardziej rozsagdnym okresem jest przeprowadzanie
waloryzacji co kwartal. Szacuje sig, ze srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji
moze wynie$¢ okoto 5 %.W przypadku korzystania z operatora bedacego podmiotem wewngtrznym
wysokos$¢ rekompensaty, zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, bedzie uzalezniona
od wysokosci kosztow generowanych w zwiazku z realizacja ustug publicznych. Z uwagi na fakt,
ze w przypadku pomiotu wewngtrznego Organizator ma realny wptyw na nadzor i kontrole nad finansami
tego podmiotu, mozna w sposob biezacy, staly i skuteczny mie¢ nadzér nad wielkoscia wydatkowane;j
z budzetu rekompensaty.

W ramach budzetu przeznaczonego na realizacj¢ komunikacji powiatowej nalezy zatozy¢ takze $rodki
przeznaczone na obligatoryjng wyplate rozsadnego zysku dla operatora. Kwota ta moze by¢ zwigzana
z wartoscig zaangazowanego przez operatora kapitalu na realizacj¢ komunikacji powiatowej lub oparta
o wielko$¢ przychodow uzyskiwanych ze sprzedazy biletow. Wazne, aby wielko$¢ tego sktadnika
rekompensaty byla oparta o realne wskazniki odzwierciedlajgce zaangazowanie operatora w realizacje ustugi

publicznej.
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9. Preferencje dotyczace wyboru Srodkéw transportowych

Ogolnie transport dzielimy na: drogowy, kolejowy, wodny i lotniczy. Wybierajac $rodek transportu
do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzia¢ pod uwage przede wszystkim:
- koszty funkcjonowania,
— CZas przewozu,
- niezawodnos¢,
- dostepnos$¢ przestrzenna,
- bezpieczenstwo.

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazerow
w transporcie publicznym organizowane przez Powiat Wodzistawski odbywa¢ beda si¢ w ramach
autobusowego transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktora pozwala
przewoznikom-operatorom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe moga by¢ $wiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich mieszkancoéw. Obecnie, dla
przestawionej w rozdziale 7 siatki komunikacyjnej atrakcyjng alternatywa dla autobusowych przewozow
powiatowych sa przewozy kolejowe, jednakze tylko dla mieszkancéw gminy Gorzyce (gtownie solectwa
Belsznica i Olza oraz cze$ciowo Czyzowice i Gorzyce).

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pociaga za soba takze negatywne zjawiska. Gtownie s3 to:

- wazrost zanieczyszczenia Srodowiska i poziomu hatasu,

- nadmierne obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja (a takze powstawanie korkow w miastach

regionu),

- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Przy wyborze $rodkéw transportu gtownym celem winno by¢ ograniczenie powstawania W/w
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrdcié uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji
spalin (normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie wyboru
srodkéw transportowych. Zakladajac realizacje komunikacji w planowanej sieci komunikacyjnej
przeanalizowano gléwnie takie aspekty jak: roznego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu
wodzistawskiego, stan sieci drog, potoki podroznych, wielko$¢ potrzeb przewozowych na poszczegolnych
liniach, mozliwo$¢ skomunikowania si¢ pasazeréw w ramach komunikacji powiatowej, infrastrukturg
transportowa itp.

W celu zapewnienia wlasciwych standardow realizowanej komunikacji, w umowie z operatorem nalezy
kazdorazowo okresla¢ parametry taboru, jakimi majg by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem
szczegotow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktora ma istotny wptyw na czas wsiadania i wysiadania pasazeréw oraz mozliwosc¢
obstugi 0sob niepelnosprawnych;

- pojemnos¢ autobus6w — zapewniajacg bezpieczny przewoz zaktadanej ilosci pasazerow.
Szacunkowa ilo§¢ pasazerow oraz zroznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb przewozowych

w poszczegdlnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga stosowania taboru o szerokim przedziale
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pojemnosci. Jako obligatoryjne zaktada si¢ wprowadzenie taboru klasy midi lub maxi o pojemnosci powyzej
40 miejsc siedzacych do obshlugi szczytow przewozowych, ponadto proponuje si¢ wprowadzenie taboru mini
lub midi o pojemnosci okoto 30miejsc siedzacych do obstugi komunikacji w godzinach mig¢dzyszczytowych
i wieczornych oraz w soboty, niedziele i $wieta. Tlo§¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy
przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.

W  wyniku przeprowadzonych analiz szczegotowo okreslono preferencje dotyczace $rodkow
transportowych do realizacji zalozonych zadan. Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 10 linii
komunikacyjnych minimalne wymagania taborowe to20 autobuséw (16 pojazdow taboru podstawowego
oraz 4 pojazdy rezerwowe), w tym:

— min. 8 pojazdéw posiadajacych liczbe miejsc siedzacych powyzej 40;

— min. 8 pojazdow posiadajacych liczbg miejsc siedzacych od 25 do 40.

Wszystkie w/w pojazdy musza by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 110 ze zmianami) jako autobusy
mi¢dzymiastowe (kategoria homologacyjna M2 i M3). Nalezy jednak realizowaé takze dziatania majace
na celu wprowadzenia do realizacji ustlug przewozowych autobusow nisko wejsciowych lub
niskopodtogowych. Waznym wymaganiem w stosunku do taboru powinno by¢ ograniczeniec W zakresie
wieku taboru realizujacego przewozy na rzecz Powiatu Wodzistawskiego, tzn. pojazdy nie moga by¢ starsze
niz 15 lat.

Dodatkowo pojazdy powinny spetnia¢ nastepujace kryteria:

- wlasciwa wentylacja i czystos¢, ktore maja wptyw na wygode podrozy, w perspektywie kolejnych lat
nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania klimatyzacji we wszystkich autobusach;

- stan techniczny pojazdow oraz taczno$¢ kierowcy z dyspozytornia, policja, i pogotowiem
ratunkowym, co ma wplyw na bezpieczenstwo pasazeréw. Operator musi zapewni¢ tacznos¢ (telefon
komoérkowy, radiotelefon, radio CB) z kazdym z autobusoéw realizujgcych komunikacje;

- normy emisji spalin (tzw. euro), ktoére majg wplyw na zuzycie paliwa, a w konsekwencji na koszt
realizowanego transportu. Normy te decyduja rowniez o poziomie wplywu s$rodkow transportu

na $rodowisko. Tabor powinien spetnia¢ normy emisji spalin minimum EURO 4.

Nalezy podkresli¢, ze w/w zaproponowany standard taboru, ktorymi ma by¢ wykonywany transport
publiczny na rzecz Powiatu Wodzistawskiego, to baza taborowa o wysokim standardzie. Pojazdy spetniajace
powyzsze wymagania zapewniag sprawng realizacj¢ zaktadanych potrzeb przewozowych przy jednoczesnym
zapewnieniu najwyzszego komfortu podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig
si¢ do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy rowniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie autobusow we wszystkie
elementy poprawiajace komfort przejazdu pasazerow (klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne
wyswietlacze kierunkowe, dzwigkowy system informacyjny), jak rowniez umozliwiajace organizatorowi
prowadzenie nadzoru nad realizacja zleconych zadan przewozowych — wprowadzenie systemu

monitorowania pojazdu poprzez system GPS.
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10. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogdlne zasady organizacji rynku przewozow okresla ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Zgodnie z art. 19 wybdr operatora §wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wilasciwosci danego
organizatora moze nastapi¢ w trybie:

- ustawy Prawo zaméwien publicznych,

- ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

- bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego, po spetnieniu wymogow okreslonych w art. 22 ustawy.

Samorzad powiatu moze wybra¢ réwniez alternatywna drogge poprzez powolanie wiasnej jednostki
organizacyjnej zajmujacej si¢ transportem zbiorowym. W tym wypadku moze skorzysta¢ np. z $rodkow
programéw operacyjnych lub innych funduszy na zakup autobusow spetniajacych zaostrzone kryteria
ochrony srodowiska.

Biorac pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztattowac poprzez wykreowanie
przez jednostkg samorzadu wiasnej jednostki organizacyjnej lub wybdr operatora w trybie ustawy Prawo
zamowien publicznych i1 stworzenie monopolu na wykonywanie ustug przewozowych o charakterze
uzytecznos$ci publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikow. Monopol, jako
forma rynku, ktora wyklucza wystepowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi dawaé gwarancje,
ze pojedyncza firma begdzie w stanie zaspokoié potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej
efektywny niz dwie lub wiecej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu
pomigdzy efektywnos$cia ekonomiczng, a zasada konkurencji, gdyz wieksza liczba firm przewozowych
na rynku to wigksza konkurencja cenowa. OczywiScie nawet utworzenie wlasnej jednostki nie daje
gwarancji, ze przewozoéw na liniach komunikacyjnych uzytecznosci publicznej nie zacznie komercyjnie
wykonywac prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wylacznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady konkurencyjno$ci
przewoznikow. Wladze jednostki samorzadu mogg podja¢ decyzj¢ o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport
zbiorowy stanowi duzg barier¢ w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni
sa zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie na liniach komunikacyjnych, ktore
zapewniajg rentownosc¢, co jest niekorzystne ze wzgledow spotecznych. Prywatni przewoznicy wlaczeni lub
dopuszczeni do systemu komunikacji powodujg destabilizacje systemu komunikacji powodujac obnizenie
efektywnosci. Wykonywanie przewozow tylko na liniach rentownych przyczynia si¢ do zwigkszenia
kosztow realizacji zadan zwigzanych z transportem publicznym ponoszonych przez samorzady, ktérym
pozostawiajac do obstugi linie nierentowne.

Podstawowym 1 najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie
powiatu wodzislawskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jedna firma transportowa bedaca

jednostka podlegla samorzadowi lub jeden podmiot zewngtrzny wyloniony w drodze ustawy Prawo
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zamoOwien publicznych, bedacy wykonawca przewozow, a takze realizujacy na podstawie zawartej umowy
czes¢ obowigzkow organizatora, w szczegdlnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazerow.
Takie rozwigzanie pozwoli jednostce samorzadu na bezposrednia kontrolg operatora.

Samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsigbiorca wytoniony w drodze przetargu uzyskuje przychody
za $wiadczone ustugi bezposrednio od pasazerow na podstawie obowigzujacej taryfy optat uchwalonej przez
samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajace z refundacji stosowanych ulg ustawowych oraz
dodatkowo rekompensatg, gdy przychody ze sprzedazy biletéw nie sg w stanie zapewni¢ pokrycia kosztow
dziatalnosci. Sytuacja dotyczaca wyplaty rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi
przewozowe beda ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spolecznej i transportowe;.

Podkresli¢ nalezy, iz powolanie do zycia wlasnej jednostki transportowej, dziatajacej w formie zakladu
budzetowego jest obecnie realne lecz ze wzgledu na koszty ekonomicznie nieuzasadnione. Zarzad Powiatu
Wodzistawskiego powinien nadal kontynuowaé wspotprace z sgsiednim samorzadem tj. Powiatem
Raciborskim. Nalezy pamigtaé, ze posiadanie przez samorzad samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostka
samorzadu terytorialnego 100 % udziatdéw w spotce transportowej czyni ta spotke podmiotem wewngtrznym
(art. 2 lit. j Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktory
moze realizowa¢ kompleksowo powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej. Z podmiotem takim mozna
zawrze¢ umowe na $wiadczenie ustug przewozowych w sposob bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzglgdu na wielkos$¢ pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona operatorowi,
kazda umowa na S$wiadczenie ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dluzszy okres czasu
(co najmniej 3 lata). Jest to minimalny okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w drodze przetargu
operatorowi splate kapitalu zainwestowanego w realizacje przewozow (przygotowanie i wyposazenie
autobusow, amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie

odpowiednich pracownikow).
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11. Standardy ustug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci publicznej beda realizowane jako
powszechnie dostepna usluga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora.
Przewozy te beda nakierowane w szczegolno$ci na biezace 1 nieprzerwane zaspokajanie potrzeb
przewozowych spotecznosci na obszarze powiatu wodzistawskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje réwniez wymdg okreslenia standardow jego

realizacji. W szczegdlnosci nalezy wzia¢ pod uwagg nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony srodowiska naturalnego — postgpujaca degradacja S$rodowiska naturalnego
powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodéw, powodujacym wysoka emisje
spalin, hatasu oraz inne ucigzliwosci, takie jak zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$
eksploatowaniem przez podmioty prowadzace dziatalnos¢ z zakresu komunikacji publicznej starych,
niespetniajagcych wspotczesnych wymogoéw z zakresu ochrony $rodowiska s$rodkow transportu.
Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich jednostki napgdowe musza spetnia¢ europejskie
wymogi odno$nie emisji spalin kategorii EURO 6. Natomiast pojazdy realizujace przewoz publiczny,
ktére zostaly dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja nie tylko duze ilosci
paliwa, ale dodatkowo powoduja emitowanie do srodowiska naturalnego szkodliwych zwiazkow, takich
jak: tlenek wegla, tlenki azotu i siarki oraz metanowych zwiazkéw organicznych, przede wszystkim
zwigzku olowiu. W celu poprawy stanu $rodowiska naturalnego powiatu wodzistawskiego mozna
rozwazy¢ pozyskanie $rodkow zewnetrznych na zakup autobusow hybrydowych lub elektrycznych.
W przypadku wprowadzania do ruchu autobuséw uzywanych norma spalin uruchamianych pojazdoéw
winna wynosi¢ co najmniej EURO 5. Realizacja komunikacji taborem speliajacym te wymagania
podwyzszy standard transportu publicznego na obszarze powiatu, a jednocze$nie ograniczy negatywny

wplyw na §rodowisko naturalne.

- dostepu oséb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno$ci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug przewozowych wigze sie $cisle
z zasadg powszechnego dostgpu obywateli do korzystania ze §rodkéw transportowych w transporcie
publicznym. Zasada ta w szczegdlnosci powinna uwzgledniaé takie organizowanie transportu oraz
infrastruktury transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny (lub za pomocg opiekuna), nieutrudniony
dostep do infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢
$rodkami transportu publicznego. Dazac do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb o0sob
niepelosprawnych organizator transportu winien kla$¢ nacisk na to, by operator wprowadzat ré6znorakie
udogodnienia, na przyktad takie jak:

e zapewnienie wilasciwej szerokosci drzwi, ktoéra ma istotny wplyw na czas wsiadania

1 wysiadania pasazeréw oraz mozliwo$¢ obstugi 0sdb niepelnosprawnych oraz zapewnienie, by co
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najmniej jedne drzwi autobusu byly otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca

kierowcy,

e wydzielenie i o0znakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla pasazerow
niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazy¢, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe
na dworcach autobusowych oraz cata infrastruktura towarzyszaca zostaty przystosowane do obstlugi
0s6b niepelnosprawnych oraz 0sob z ograniczong zdolnos$cia ruchowa.

- dostep podroznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki
komunikacyjne i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania
I wysiadania pasazerow na danej linii komunikacyjnej, powinny speilnia¢ przynajmniej minimalne
wymagania ustawowe. Wazne jest rowniez, aby posiadaly odpowiedni standard pozwalajacy na
powszechny i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie
standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wlasciwych zarzadcow

przystankow.
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12. System informacji dla pasazerow

Bardzo waznym elementem planu transportowego powiatu wodzistawskiego jest okreslenie zatozen
zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publicznej,
powinien mie¢ mozliwo$¢ dostepu i pozyskania niezbgdnych informacji o ukladzie i przebiegu linii,
obowigzujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokona¢ powyzszych
czynnos$ci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien on by¢ wyposazony w niezbgdng
dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci w miejsca postojowe, przystanki, punkty sprzedazy
biletow oraz systemy umozliwiajace zapoznanie si¢ z w/w informacjami dotyczgcymi sieci komunikacyjnej.
W tym celu proponuje si¢ stworzenie odpowiedniego i dogodnie zlokalizowanego punktu informacyjnego —

Punktu Obstugi Pasazera.

Elektroniczny punkt informacyjny — model zewnetrzny
Zrodto: www.sklepcyfrowy.pl

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna mi¢dzy innymi:

- pozyska¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym
zapoznac¢ si¢ z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

- zapoznac¢ si¢ z mozliwosciami dotarcia do celu podrozy,

- zapoznac¢ si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,

- zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

- uzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.

Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeré6w miejscu. Najlepszym
rozwigzaniem byloby umieszczenie go w centralnej czesci miasta Wodzistaw Slaski, w ktorym koncentruje

si¢ wiele $rodkow transportu publicznego. Takim miejscem dla powiatu wodzistawskiego jest dworzec


http://www.sklepcyfrowy.pl/

Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -90 - Poz. 3254

autobusowy, ktory zlokalizowany jest w samym centrum Wodzistawia Slaskiego przy ulicy Targowej, przy
galerii handlowej ,,Karuzela”. Za takim rozwigzaniem przemawia fakt, iz miasto Wodzistaw Slaski jest dla
powiatu wodzistawskiego gtownym centrum przesiadkowym. Dodatkowo proponuje si¢ utworzenie
lokalnych punktéw obshugi pasazeréw na: dworcu kolejowym w Wodzistawiu Slaskim oraz gminach:
Gorzyce, Lubomia i Godow. Punkty te powinny oferowaé sprzedaz biletow oraz poszerzony zakres
informacji komunikacyjnej. Realizacja jest mozliwa np. poprzez umowy agencyjne z placéwkami

handlowymi.

Punkt obstugi pasazerow

Zrodto: www.commons.wikimedia.org

Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowa obstuge i dostgp do ustug komunikacyjnych na wysokim
poziomie niezbg¢dna bytaby koordynacja potaczen roznych rodzajow srodkow transportu niezaleznie od tego,
kto jest organizatorem przewozow. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz wszyscy
organizatorzy publicznego transportu autobusowego dziatajacy na terenie powiatu, o ktéorych mowa
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, nie prowadzg takich dzialan, co niewatpliwie utrudnia
podréz pasazerom zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt,
iz organizatorzy ci obstuguja rozne czgsci powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka byta by bardzo trudna
do realizacji. Skoordynowanie kursow lub rozktadow jazdy mozliwe jest praktycznie wylacznie na dworcu
autobusowym w Wodzistawiu Slaskim, gdzie zaczyna si¢ i konczy wiekszo$¢ kursow komunikacji
publicznej funkcjonujacej w powiecie. Dodatkowo przez obszar powiatu prowadzone sg przewozy kolejowe,
a oddalenie dworca kolejowego od centrum miasta w praktyce uniemozliwia pasazerom komunikacji

powiatowej sprawng zmiang¢ S$rodka transportu. Organizator komunikacji powiatowej powinien dgzyc
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do koordynacji powiatowych przewozow autobusowych z kolejowymi poprzez uktad sieci komunikacyjnej
zapewniajacy dojazd w poblize stacji kolejowych oraz dostosowanie godzin przejazdu poszczegoélnych
kurséw autobusowych do skoordynowania z rozktadem jazdy przewozdéw kolejowych. Sytuacja ta moze si¢
znaczenie poprawi¢ w przypadku budowy przystanku kolejowego w poblizu ulicy Targowej
w Wodzistawiu Slaskim. Koordynowanie rozktadow jazdy przewozow miejskich z powiatowymi jest dosé
skomplikowane, poniewaz pasazerowie, ktorzy maja dostgp wylacznie do komunikacji miejskiej lub
wylacznie do komunikacji powiatowe] sa zmuszeni w pierwszej kolejnosci do dotarcia na dworzec
autobusowy i dokonania przesiadki na $rodki transportu obstugiwane przez pozostalych operatorow, gdyz
bez tego nie wyjada poza obszar wybranego organizatora. Ponadto ze wzglgdu na system dofinansowania ulg
ustawowych w komunikacji powiatowe]j polaczenie lub integracja komunikacji powiatowej i miejskiej jest
obecnie niemozliwa.

Biorac pod uwage ogrom problemdéw mozna stwierdzié, ze przed organizatorami transportu stoja duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak w przysztosci podja¢ dziatania, ktore pozwola, na cho¢ zadowalajace
zintegrowanie przewozow wykonywanych na obszarze powiatu oraz na zintegrowanie taryf roznych
organizatoroOw. Dziatania te sprawia, ze komunikacja publiczna stanie si¢ dla pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej i rzetelnej informacji
niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podroz. Duza role odgrywa tutaj sam przystanek
autobusowy, ktoéry moze funkcjonowac¢ jako stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien
znajdowa¢ si¢ aktualny rozklad jazdy, ktory bedzie zawieral podstawowe informacje dotyczace mozliwosci
przemieszczania si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy odpowiada organizator publicznego
transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz w powiecie wodzistawskim wystepuje kilku organizatoréw
transportu zbiorowego, wladze powiatu powinny dazy¢ do wypracowania wspolnego systemu informacji
przystankowej dla pasazeréw. Rozktady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych zawiera¢
muszg wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U.
z 2000 r. nr 50, poz. 601 ze zmianami) oraz rozporzadzeniu w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r.
poz. 451). Wszystkie niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostgpnic przy
uzyciu nowoczesnych technologii, gltownie droga internetowa. Proponuje si¢ dalsze utrzymanie

1 udoskonalanie informacji dotyczacej komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Wodzistawski

wyswietlanych na stronie internetowej www.powiatwodzislwski.pl oraz na stronie operatora. Dodatkowo,
nalezy rozwazy¢ opracowanie:
- interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,
- internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komorkowe,
- internetowego organizera podrozy, ktory poda pasazerowi potencjalng trase do celu podrozy,
liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowany czas trwania (niezbgdna tutaj jest baza rozktadow jazdy
wszystkich przewoznikow komunikacji publicznej obstugujacych obszar powiatu wodzistawskiego,

lacznie z przewoznikami kolejowymi).
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Rozktad jazdy autobusow- \

System rozktadu jazdy w wersji na telefony komorkowe

zZrodto: www.pksmrangowo.pl oraz www.aplikacje.komorkomania.pl

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementow wspolczesnego transportu zbiorowego.
Tworzy si¢ jg po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazerow w poszukiwanie informacji, oszczgdzac ich
czas 1 zwicksza¢ wygode.

Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowka organizatora i operatora i powinna
przyciagaé zar6wno swoja szatg graficzna, jak i jasng i fatwo zrozumiatg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu zbiorowego
w catym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtdéwnych dziatan organizatora transportu.

System ten powinien glownie obejmowaé dworzec autobusowy (administrowany przez miasto
Wodzistaw Slaski), ktorego lokalizacja znajduje si¢ przy galerii ,Karuzela”. System ten winien
wykorzystywaé¢ do przekazywania informacji zaréwno obraz i dzwigk.

Gloéwne elementy takiego systemu to:

- zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

- tablice informacyjne na stanowiskach odjazdow,

- monitory z informacjg zbiorcza,

- komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

- zegary.

Nalezaloby takze wypracowac jednolity system informacji stosowanych na przystankach autobusowych
przez wszystkich przewoznikéw. Dla komunikacji powiatowej i regionalnej proponuje si¢ wprowadzenie

nastepujacego wzoru tabliczki przystankowej:
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Organizator: Powiat Wodzistawski, www.powiatwodzislawski.pl, autobusy@powiatwodzislawski.pl 8

3 Przystanek: BLUSZCZOW, POWSTANCOW / SRODKOWA a*
) - ¥
kieunek:  WODZISEAW SLASKI

Przystanki (min.):  BLUSZCZOW, POWSTANCOW / SRODKOWA (0" > BLUSZCZOW, POWSTANCOW / RACIBORSKA (3') > ROGOW,
RACIBORSKA WYTRZESOW (5') > ROGOW, RACIBORSKA (7') > BEESZNICA, RACIBORSKA / WALOWA (10) > GORZYCE, RACIBORSKA
DWORZEC KOLEJOWY (12') - GORZYCE, RACIBORSKA / POPRZECZNA (14') > GORZYCE, RACIBORSKA SZKOEA (16} > GORZYCE, URZAD
GMINY (18" > GORZYCE, | (20") > TURZA SLASKA (23") > WODZISEAW SLASKI, TURZYCZKA SKRZYZOWANIE (25 > WODZISEAW SLASKI,
MARUSZE (27") > WODZISLAW SLASKI, DWORZEC AUTOBUSOWY (30')

Od poniedziatku do piatku - w dni nauki szkolnej oprocz swiat
04:55 | 06:00p 07:00p 08:00p 09:00 10:10 11:10 12:30 15:25 | 18:10
19:40 | 21:10
0d poniedziatku do piatku - w dni wolne od nauki szkolnej oprocz swiat
04:55 | 06:00 07:00 08:00 09:00 10:10 11:10 12:30 15:25 | 18:10
20:10

Soboty oprocz swiat
08:00# 10:45# 14:35

p - kurs skomunikowany w kierunku szkét ZSP, Z5T, PCKZIU - przesiadka na
dworcu autobusowym w Wodzistawiu S1.
# - kursuje takze 24 1 31 grudnia
Rozktad jazdy wainy od: 15.09.2020 do 14.02.2021
Operator:

Zaprezentowany wzor tabliczki przystankowej zawiera wszystkie najistotniejsze informacje dla
potencjalnego pasazera. Oprocz rozkladu jazdy zawierajacego tras¢ i czas przejazdu, mozna rozwazyc
publikacje taryfy oplat za bilety jednorazowe wedlug stref obowigzywania. Na wazniejszych przystankach
usytuowanych na terenie obejmowanym przez planowana sie¢ (np. Wodzistaw Slaski D.A., Gorzyce Urzad
Gminy, Godow 1 Maja Urzad Gminy, Lubomia Mickiewicza Kos$ciét itp.) nalezy oprocz standardowej
tabliczki przystankowej umiescic takze regulamin przewozow oraz zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobusow obstugujacych komunikacj¢ organizowang przez Powiat Wodzistawski
powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci

komunikacyjnej:

dane organizatora i operatora,

— schemat sieci komunikacyjnej z podzialem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

taryfe optat za bilety jednorazowe 1 miesigczne (wraz z cenami biletow ulgowych),

— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

wyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie osob (regulamin), ktore
zostaty okreslone w uchwale Rady Powiatu Wodzistawskiego nr XVII/196/2012 z 26 kwietnia 2012 r.
(Dz. Urz. Wojewodztwa Slaskiego z 2012 r. poz. 2468).

Ksztalt, wielkos$¢, wyglad graficzny oraz sposdb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach

moze by¢ rézny w zaleznos$ci od rodzaju taboru i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.
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13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwroci¢c uwage na
podstawowa role transportu, ktora jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkow
przemieszczania si¢. Dotyczy to szczegodlnie osob nieposiadajacych wiasnych $rodkéow lokomocji —
z powodoéw ekonomicznych, zdrowotnych, ze wzgledu na mtody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn.
Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju
motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu hatasu, nadmierne zattoczenie
drég 1 wypetnianie wszystkich wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug przewozowych na niskim
poziomie jako$ciowym. Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci potaczen (bez nadmiernej
ilosci dublujacych si¢ linii) i stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup
pasazerskich. Utrzymanie roOwnowagi pomiedzy transportem publicznym
a indywidualnym jest konieczne dla zachowania odpowiednich warunkéw zycia mieszkancéw w §rodowisku
wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drog. Dbajac o rozwdj transportu publicznego
nalezy skupi¢ si¢ nad likwidacjg wykluczenia komunikacyjnego mieszkancow matych miejscowosci oraz
realizacja sprawnego dojazdu do szkot.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwroci¢ uwage, wigze si¢ z analizg zmian spoteczno-demograficznych
w Polsce. Ot6z wszystkie wskazniki pokazuja, ze stajemy si¢ z roku na rok spoleczenstwem coraz starszym.
Biorgc to pod uwage, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska
0 pasazerow starszych, niepelnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy maja trudnosci w przemieszczaniu sig,
co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spolecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rowniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkow
oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb osob
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, wyrdwnanie poziomu perondow przystankowych z wysokoscia stopni
wejsciowych w pojazdach oraz ograniczenie innych uciazliwosci na trasach dojs¢ do przystankow od miejsc
zamieszkania oraz od przystankéw do podstawowych celéw podrozy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy,
kos$cioty, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego
w powiecie wodzistawskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;

2. zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen regionalnych i krajowych;

3. minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancow oraz $rodowisko naturalne

i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;
4. dazenie do poprawy wizerunku powiatu;
5. stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania oplat za przejazdy

komunikacjg wszystkich przewoznikow;
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Elektroniczny bilet autobusowy

Zrodio: www.mmbialystok.pl

- Stkoly Tuwiaw

T WotkiStaustiess

\ )
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OKRESOWY

Karta wazna z dokumentem tozsamosci —
lub innym uprawniajgeym do ulgi

Elektroniczny bilet autobusowy dla mieszkarncow powiatu wodzistawskiego

poprawa dostepnosci oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

poprawa integralnosci systemu transportu;

© © N o

poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nierdwnomierno$ci obstugi transportowej poszczegdlnych obszarow powiatu;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. wspieranie rozwoju zintegrowanego wezla przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim, w celu
stworzenia miejsca w powiecie pozwalajagcego na integracj¢ roznych przewoznikoOw oraz na
przesiadke z komunikacji lokalnej i regionalnej na miejska;

13. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu w wyznaczonych
miejscach;

14. wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych przystankach
W powiecie;

15. w celu poprawy jako$ci informacji pasazerskiej, oprocz tablic elektronicznych z wy$wietlaniem

rozkladu jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie powinien znalez¢ elektroniczny system


http://www.mmbialystok.pl/
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nadzoru i monitoringu pojazdow (wraz z informacja o rzeczywistych odjazdach pojazdow

umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych).

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej na terenie powiatu wodzistawskiego, bedace przedmiotem opracowania niniejszego ,,Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktore pozwola na prowadzenie, zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym,
powiatowych przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem bedzie Powiat Wodzistawski. Zaznaczy¢
nalezy, ze ,,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” powinien podlegaé
aktualizacji w przypadku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej, publicznej komunikacji

pasazerskiej.
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14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaty juz omowione we wczesniejszych
rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Najwazniejszym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest konieczno$¢ podnoszenia standardow
komunikacji poprzez optymalizacj¢ rozkladéw jazdy, dostosowywanie ich do zmieniajacych si¢ potrzeb
pasazerow oraz wymiane pojazddw, na takie ktdre zapewniaja wysoki poziom bezpieczenstwa i komfortu
podrézy, a takze ochrony $rodowiska. Ponadto jednym z kierunkéw dziatania winno by¢ opracowanie
wspolnego systemu informacji dla pasazerow, obejmujacego wszystkich przewoznikéw, a takze koniecznosé
poprawy oznakowania istniejacych przystankéw (uzupehnienie brakujacych znakéw drogowych). Z kolei
najpilniejszym zadaniem zarzadcow droég winno byé jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji
infrastruktury przystankéw lub budowa zatok autobusowych w szczegdlnosci w tych miejscach, ktére
obecnie sg niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiaja
korzystanie z komunikacji.

W nastgpnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia barier architektonicznych w miejscach,
w ktérych obecnie dostgp do transportu zbiorowego jest utrudniony. Etap ten powinien by¢ caly czas
monitorowany, w szczegolnosci podczas przeprowadzania modernizacji drég. Bardzo istotna moze by¢ tutaj
wspoélpraca samorzadu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujace stacje benzynowe, domy
handlowe, budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi czy inne obiekty uzyteczno$ci publicznej,
powinny partycypowaé w modernizacji i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach,
usprawniajgcej ich obstuge — moga to by¢ odcinki drog i potaczen z istniejagcymi drogami, skrzyzowania
z wyposazeniem technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe oraz takze przystanki transportu
publicznego wraz z wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny obligatoryjnie wynika¢ z projektow
budowlanych. Powinna to by¢ infrastruktura drogowa stuzaca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio,
ale takze w pewnych od nich odleglosciach.

Z Kkolei w celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do wypracowania wspdlnego,
elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru optat za przejazd lub zastosowac
system SMS-owego zakupu biletu.

W przewozach powiatowych nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia internetowego systemu
dystrybucji biletow miesi¢cznych. Poprawitaby ona sytuacje¢ pasazeréw, gdyz wigksza ich czes¢ to ludzie
mlodzi, lubiacy korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

Dla uatrakcyjnienia podrézy komunikacja publiczna, nalezy wdrozy¢ system elektronicznego nadzoru
i monitoringu pojazdéw wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang
na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych. Dobrym rozwigzaniem wplywajacym na komfort
podrozy jest stosowanie w autobusach monitorow oraz komunikatéw glosowych, ktore znacznie utatwiaja
podrézowanie osobom gluchoniemym i niewidomym. Takie rozwiazanie pozwala zarowno na komercyjne
umieszczanie reklam, ale przede wszystkim ulatwia wszystkim pasazerom orientacje w terenie oraz

wskazuje nastgpny cel podrozy.
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Powiat Wodzistawski jako organizator transportu powinien rozwazy¢ zakup autobuséw przyjaznych dla
srodowiska lub nakaza¢ operatorowi w zawartej umowie, by przewozy realizowat takim taborem. Takie
rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i $rodowisku naturalnemu, ale wplywa rowniez
na aspekt finansowy realizowanej komunikacji, gdyz przedktada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa.
Ma to niebagatelne znaczenie, biorac pod uwage stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj rowniez rozwazy¢
optacalno$¢ stosowania autobusow z napedem elektrycznym, ktore stajg si¢ coraz popularniejsze si¢ na
rynku. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie cato$ci taboru do potrzeb oso6b o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

Bardzo waznym elementem dzialan w zakresie transportu zbiorowego w powiecie bylo odtworzenie
infrastruktury dworca autobusowego (wezta przesiadkowego) w Wodzistawiu Slaskim. Obecnie obiekt ten
jest zlokalizowany przy Galerii Karuzela w poblizu ul. Targowej. Otwarcie dworca, a wraz z nim poczekani
dla klientow, kas biletowych oraz szaletow znacznie poprawito odprawe podroéznych, ktorzy w poprzednich
latach spotykali si¢ z bardzo ztymi warunkami odprawy. Jedynym problemem mocno komplikujacym zycie
przewoznikom jest brak placu manewrowego oraz parkingu dla autobuséw w poblizu stanowisk
odjazdowych oraz pomieszczen socjalnych dla kierowcdéw znajdujacych si¢ w samej galerii. Jak na razie nie
zanosi si¢ na szybka zmiang¢ tego stanu rzeczy. Wtadze powiatu, jak i miasta powinny wspdlnie prowadzic¢
dalsze dzialania, by w Wodzistawiu Slaskim integrowa¢ komunikacje w uruchomionym centrum
przesiadkowym(autobus — pociag) przy ulicy Dworcowej. Bardzo waznym elementem dziatan samorzadow
powinna byé budowa przystanku kolejowego w Wodzistawiu Slaskim w poblizu ul. Targowej tak, aby
w tym miejscu takze powstat kolejny punkt przesiadkowy (autobus — pociag). By¢ moze wraz z realizacja
tego projektu uda wygospodarowac si¢ teren na parking dla autobuséw, co uzupeini brakujacy element
funkcjonalnego dworca autobusowego. W przypadku braku centrum przesiadkowego powiat wodzistawski
statby si¢ mato istotnym os$rodkiem ponadlokalnym, co nie sprzyjaloby jego rozwojowi, a wrecz mogtoby si¢
przyczynic¢ sie do znacznej utraty jego znaczenia na tle sasiednich miejscowosci.

Przed Powiatem Wodzistawskim jako organizatorem transportu stoja nie lada wyzwania. Niestety lata
zaniedban w komunikacji publicznej przez poprzednich przewoznikow, szczegdlnie tych wywodzacych sig
z grupy panstwowych PKS doprowadzity do degradacji transportu publicznego. Obecnie, by osiggnac jego
zadowalajgcy poziom, trzeba wykona¢ szereg wyzej wymienionych zadan. W niektorych miejscach trzeba
bedzie czasami budowac strukture transportowa od podstaw. Niestety dziatania takie wiagza sie
z konieczno$cig dokonywania bardzo duzych wydatkow z §rodkow publicznych. Ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym naktadajac na jednostki samorzadu tyle nowych zadan jednoczes$nie jasno okreslita,
z czego nalezy je finansowaé. Maja to by¢ przede wszystkim $rodki wilasne danej jednostki. Pomoca
w budowaniu transportu publicznego moze okaza¢ si¢ wsparcie z funduszu rozwoju przewozow
autobusowych.

Dofinansowywane z tego projektu bedzie przeznaczone na przywracanie lokalnych potaczen
autobusowych. Dofinansowanie ma dotyczy¢ linii komunikacyjnych nie funkcjonujgcych przez co najmniej
3 miesigce przed wejSciem w zycie ustawy 1 na ktdére umowa o §wiadczenie ushug dotyczacych publicznego

transportu zbiorowego zostala zawarta po dniu jej wejScia w zycie. Fundusz rozwoju przewozow
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autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej jest panstwowym funduszem celowym. Jego

dysponentem jest minister do spraw transportu.
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II. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej - powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej

organizowane przez Powiat Wodzistawski

Zgodnie z § 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegolowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego plan transportowy winien
sktada¢ sie z cze$ci tekstowej i czesci graficznej. Czes$¢ graficzna powinna zawieraC rysunek przedstawiajacy
sie¢ komunikacyjna w granicach obszaru, na ktéorym majg si¢ odbywaé przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Bazujagc na ujetych w czesci tekstowej niniejszego planu propozycjach uksztattowania sieci
komunikacyjnej, ponizej przedstawiono zaktualizowany schemat sieci komunikacyjnej na obszarze gmin:
Godow, Gorzyce, Lubomia, na ktérej beda prowadzone powiatowe przewozy uzytecznosci publicznej
organizowane przez Powiat Wodzistawski.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze obecnie, z powodow okreslonych gtownie w punkcie 12 niniejszego

planu, na obszarze dziatania organizatora nie wystgpuja zintegrowane wezty przesiadkowe.
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