DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Katowice, dnia 12 wrze$nia 2023 r. Podpisany przez:
Elzbieta Zabicka-takomy
Data: 12.09.2023 09:51:22
Poz. 6821
UCHWALA NR LXIV/658/23

RADY MIEJSKIEJ WODZISEAWIA SLASKIEGO
z dnia 30 sierpnia 2023 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Wodzistawia Slaskiego na lata 2023-2033”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
z2023 1., poz.40 zpdzn. zm.) w zwigzku zart. 13 ust. 3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 22022 r., poz. 1343 z pdzn. zm.) oraz art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca
2000 r. o oglaszaniu aktdéw normatywnych iniektorych innych aktow prawnych (tj. Dz. U. z2019r,
poz. 1461)

Rada Miejska Wodzislawia Slaskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. 1. Uchwala si¢ ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Wodzistawia Slaskiego na lata 2023-2033”, ktorego tre$¢ stanowi zalgcznik do niniejszej uchwaty.

2. Plan jest aktem prawa miejscowego i obowigzuje w granicach administracyjnych Miasta.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Wodzistawia Slaskiego.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wodzistawia
Slaskiego

Dezyderiusz Szwagrzak



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -2- Poz. 6821

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA WODZISEAWIA SLASKIEGO
NA LATA 2023 - 2033

Miasto
Wodzistaw Slaski

Wodzistaw Slaski 2023
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Opracowanie zrealizowane na zlecenie Urzgdu Miasta w Wodzistawiu Slaskim, w oparciu

0 umowe nr GK-111.7242.66.2022.

Autor: dr Grzegorz Krawczyk

Przy wspotpracy z zespotem Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzgdu Miasta w Wodzistawiu
Slaskim
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1. Metodologia tworzenia planu zréwnowazZonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Miasta

Wodzistawia Slaskiego

1.1. Cele planu

Glownym celem niniejszego dokumentu jest zaplanowanie realizacji przewozow
0 charakterze uzyteczno$ci publicznej na terenie Wodzistawia Slaskiego do roku 2033, jako
kluczowego narzg¢dzia rownowazenia mobilnosci miejskiej. Dokument uwzglednia aktualne
uwarunkowania spoleczno-gospodarcze, a takze wyzwania jakie stoja przez jednostkami
samorzadu terytorialnego i szanse rozwojowe wynikajace z nowego budzetu Unii Europejskiej
oraz uruchomionych krajowych programéw finansowania inwestycji w zakresie transportu.

W konsekwencji, za kluczowym elementem uznaje si¢ zapewnienie racjonalnego
ekonomicznie i dostosowanego do potrzeb mieszkancow systemu publicznego transportu
zbiorowego. Cele szczegdtowe planu transportowego obejmuja:

¢ identyfikacje potrzeb przewozowych mieszkancow,
e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych,
e ustalenie zasad funkcjonowania rynku organizacji przewozow,

e okreslenie organizacji systemu informacji pasazerskie;j.

1.2. Wizja planu

System transportowy Wodzistawia Slaskiego powinien by¢ oparty przede wszystkim na
zasadzie roéwnowazenia mobilnosci. W wymiarze ekonomicznym oznacza to prymat
efektywnosci z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych nad efektywnos$cig oparta na rachunku
kosztow wilasnych. W wymiarze organizacyjnym, transport zréwnowazony oznacza
mobilnos$¢, ktorej podstawa jest dostgpny 1 zintegrowany transport zbiorowy. Takie podejscie
jest zgodne z wizja polityki transportowej Unii Europejskie;.

Specyfika przestrzenna Wodzistawia Slaskiego i jego potozenie sugeruje dominujacy
udziat transportu indywidualnego w obstudze potrzeb przewozowych mieszkancow. Kluczowa
zatem jest integracja tych dwodch sposobow przemieszczania si¢ oraz rozw0j systemu transportu

publicznego dopasowanego do rzeczywistych potrzeb mieszkancow. Relatywnie maty system
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jest bardziej podatny na dziatania optymalizacyjne i rozwdj ewolucyjny. Podstawowym
zadaniem organizatora jest dobre skomunikowanie wewngtrzne obszaru, natomiast nalezy miec¢
na uwadze dgzenie do integracji z pozostalymi miastami w najblizszym otoczeniu.
Publiczny transport zbiorowy Wodzistawia Slaskiego powinien cechowaé sig
nast¢pujacymi atrybutami:
o dostepnoscia — $rodki transportu oraz infrastruktura punktowa powinny by¢
dostosowane do potrzeb pasazerow, zwlaszcza osdb o ograniczonej mobilno$ci
(w tym niepetlnosprawnych i 0sob starszych),
. integracja — nalezy dazy¢ do zapewnienia kompleksowej obslugi potrzeb
przewozowych mieszkancow w uktadzie wewnetrznym i1 zewngtrznym,
o nowoczesnos$cig — ktora kreuje atrakcyjny wizerunek transportu publicznego oraz

pozwala na osiagniecie wyzszej efektywnos$ci ekologicznej oraz finansowe;.

1.3. Okres planowania

Miasto Wodzistaw Slaski jest organizatorem publicznego transportu autobusowego.
W zwigzku ze specyfika kontraktowania tego rodzaju ustug przyjeto 10-cio letni okres
planowania, ktéry powinien by¢ wystarczajacy dla realizacji nakreslonej wizji rozwoju systemu
transportu zbiorowego. Horyzont czasowy planu pokrywa si¢ rowniez z perspektywa
wydatkowania §srodkéw z budzetu Unii Europejskiej. W konsekwencji przyjeto zakres czasowy

niniejszego planu do roku 2033.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

na terenie Wodzistawia Slaskiego

2.1. Charakterystyka obszaru objetego planem

Miasto Wodzistaw Slaski potozone jest wojewodztwie $laskim, w subregionie
zachodnim, w powiecie wodzistawskim. Miasto stanowi osrodek administracyjny powiatu
wodzistawskiego. Obszar jest mocno uprzemystowiono z nastawieniem na sektor produkcyjny,
wpisujac si¢ tym samym w szerszy obraz regionu. W odpowiedzi na zainteresowanie
inwestorow utworzono w 2016r. Strefe Inwestycyjng Olszyny funkcjonujaca w ramach
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Miasto zgodnie z zapisami uchwaty nr XVII/156/96 Rady Miejskiej w Wodzistawiu
Slaskim z 28 czerwca 1996, zmienionej uchwala nr XXXII/292/21 Rady Miejskiej w
Wodzistawiu Slaskim z dnia 31.03,2021r. j podzielone na 9 dzielnic:

o Jedlownik Szyb,

° Jedtownik-Turzyczka-Karkoszka,

o Kokoszyce,

. Nowe Miasto,

. Trzy Wzgorza,

. Radlin 11,

. Stare Miasto,

. Wilchwy,

e  Zawada.

Wodzistaw Slaski graniczy administracyjnie z gminami miejskimi: Pszowem i Radlinem

oraz gminami wiejskimi: Godowem, Gorzycami, Lubomig, Marklowicami 1 Mszang.

2.2. Dokumenty strategiczne

W celu zapewnienia spojno$ci 1 komplementarnosci celow polityki rozwoju
regionalnego, gtdwnie w aspekcie rozwoju transportu zbiorowego, nalezy zapewni¢ zgodnos¢
niniejszego opracowania z planami transportowymi wyzszego szczebla oraz z dokumentami

rozwojowymi o charakterze regionalnym oraz lokalnym.
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Plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wyzszych szczebli

Plan Zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym (Warszawa 20202)*

Krajowy plan transportowy jest dokumentem najwyzszego szczebla w zakresie
planowania 1 organizacji publicznego transportu zbiorowego i koncentruje si¢ na transporcie
kolejowym, organizowanym przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Miasto
Wodzistaw Slaski zostato przewidziane do codziennej obstugi przez pociagi wojewodzkie.

W kierunkach rozwoju sieci, dokument wskazuje nowe inwestycje realizowane w ramach
tzw. komponentu kolejowego wynikajacego z budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Z punktu widzenia rozwoju Wodzistawia Slaskiego i jego najblizszego otoczenia, kluczowa
inwestycja jest planowana budowa linii kolejowej na odcinku Katowice — granica panstwa —
Ostrawa. Realizacja nowego potaczenia zwigkszy dostgpno$¢ transportowa obszaru,
poprawiajac jego skomunikowanie z Gorno$lasko-Zagtebiowska Metropolig oraz Lodzia,

Warszawa i CPK.

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewédztwa Slaskiego (projekt — Katowice, 2022)2

W momencie opracowania niniejszego dokumentu, trwaja prace nad nowym planem
transporotowym na poziomie wojewodztwa $laskiego, ktory aktualnie skierowany do
konsultacji spotecznych. Integralng czegscig Planu jest studium analityczno-prognostyczne
przygotowane m.in. w oparciu o przeprowadzone badania zachowan transportowych. Zgodnie
z wskazanymi dokumentami miasto Wodzistaw Slaski zostato zaliczone do grupy gtéwnych
weztow przesiadkowych na sieci wojewddzkich potaczen kolejowych.

W ramach inwestycji i dziatah rekomendowanych do rekomunikacyjalizacji przez
samorzad wojewodztwa $laskiego, wskazano uruchomienie polaczenia Wodzistaw Slaski —
Wilchwy — Jastrzebie-Zdroj oraz budowe przystanku kolejowego Wodzistaw Slaski — Centrum

wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. 22.12.2020 poz. 2328.

2 Uchwata nr 1264/350/V1/2022 Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego z dnia 20 lipca 2020 r. w sprawie przyjecia i
skierowania projektu dokumentu pn. Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego wraz z Prognozg
oddziatywania na srodowisko do konsultacji spotecznych oraz podanie do publicznej wiadomosci informacji o
prowadzonych konsultacjach.
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Do stabosci aktualnego systemu transportu kolejowego zaliczono wystgpowanie waskich
gardet oraz braku infrastruktury dwutorowej na fragmentach linii Rybnik-Wodzistaw.
Wskazano takze na brak wizji rozwoju kolejowych linii regionalnych i aglomeracyjnych przez
podmioty samorzgdowe subregionu zachodniego, czego konsekwencjg jest brak systemu kolei

aglomeracyjnej.

Plan zroéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Wodzistawskiego (aktualizacja, 2020)

Dokument dotyczy obszaru powiatu wodzistawskiego (gmin: Goddéw, Gorzyce,
Lubomia), dla ktérego organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Starosta
Wodzistawski. System ten obejmuje transport autobusowy, a jego operatorem jest spotka PKS
Raciborz. Obstugiwane linie komunikacyjne podzielono na:

. linie lokalne, realizowane na terenie powiatu,

. linie ponadlokalne wykraczajace poza granice powiatu, zapewniajace

skomunikowanie z: Raciborzem, Jastrzgbiem-Zdr6j oraz gming Krzyzanowice.

W dokumencie podkre§lono, ze miasto Wodzistaw Slaski stanowi gloéwne centrum
przesiadkowe 1 generator ruchu na terenie powiatu wodzistawskiego. Za jeden z gtéwnych
kierunkow rozwoju systemu transportu powiatu wodzistawskiego uznano wspieranie rozwoju
zintegrowanego wezta przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim, w celu umozliwienia

integracji r6znych przewoznikdéw autobusowych oraz kolei.

Dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Euroregionu Silesia 2021-2027

Wspolpraca transgraniczna stanowi wazny element rozwoju gospodarczego, w tym takze
uwarunkowan kreowania systemu transportu. Obszar Euroregionu Silesia obejmuje czeskie
I polskie jednostki samorzadu potozone w obszarze transgranicznym, w tym takze miasto
Wodzistaw Slaski. Dokument ktadzie przede wszystkim nacisk na integracje uczestnikow tej
inicjatywy, poniewaz stanowi ona olbrzymi potencjal rozwojowy. W zapisach dokumentéw
znalazly si¢ rekomendacje zwigzane m.in. z ksztaltowaniem systemu transportu zbiorowego.
W ramach dziedziny tematycznej — infrastruktura transportu, zidentyfikowano nastepujace
propozycje projektow:

. rozw0j transgranicznego transportu publicznego, w tym analiza potrzeb

transportowych, rozwoj transgranicznych potaczen kolejowych i budowa potaczen

szybkiej kolei wraz z infrastruktura towarzyszaca,



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -10- Poz. 6821

o promocja i rozpowszechnianie informacji dot. transgranicznego transportu
publicznego,

o integracja systemu transportu publicznego, z wykorzystaniem dobrych praktyk w
ramach Euroregionu,

o rozbudowa infrastruktury transportu publicznego.

Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030” (Katowice, 2020)

Dokument stanowi podstawe kreowania rozwoju gospodarczego wojewodztwa Slaskiego.
W czg¢sci diagnostycznej Strategii, na podstawie Wskaznika Rozwoju Terytorialnego (WRT)
okreslono pozycje powiatu wodzistawskiego jako srednig. Wskaznik ten jest syntetycznym
miernikiem rozwoju regionu w zakresie czterech obszaréw priorytetowych: nowoczesna
gospodarka, szanse rozwojowe mieszkancéw, przestrzen, relacje z otoczeniem. Ws§rdd
waznych probleméw rozwojowych wskazano na ztg jako$é powietrza w Wodzistawiu Slaskim,
przede wszystkim ze wzgledu na przekroczenie dopuszczalnych norm emisji pytu
zawieszonego (za cze$¢ emisji odpowiadaja zrddla transportowe). Z uwagi na wyzwania
zwigzane z kontynuacjg procesow restrukturyzacyjnych w sektorze wydobywczym
zidentyfikowano obszary, obcigzone negatywnymi skutkami transformacji energetyczne;.
Miasto Wodzistaw Slaski zakwalifikowano jako gmine w transformacji gorniczej
Z wystepujacym problemem spoleczno-przestrzennym.

Strategia okresla takze wyzwania zwigzane m. in. z rOwnowazeniem procesOw rozwoju
regionu, ktore obejmuja: redukcj¢ emisji pylowych i gazowych zanieczyszczen powietrza oraz
zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem pochodzacym z przemyshu 1 komunikacji.
Inwestycje podejmowane w sektorze transportu publicznego wpisuja si¢ do Strategii w zakresie
celu strategicznego: Wojewodztwo §laskie regionem wysokiej jakosci srodowiska 1 przestrzeni,
Cel operacyjny: C.3. Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja,
zapobieganie 1 dostosowanie do zmian klimatu. Dokument wskazuje na konieczno$é
podejmowania dzialan obejmujacych wsparcie rozwoju zintegrowanego, zroOwnowazonego
I niskoemisyjnego transportu, w tym transportu publicznego obejmujacego rozne Srodki

transportu.

Strategia Regionalnych  Inwestycji  Terytorialnych  Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego (Rybnik, 2016)
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Dokument prezentuje terytorialne i zintegrowane podejscie do planowania rozwoju.

Miasto Wodzistaw Slaski zaliczane jest do obszaru Aglomeracji Rybnickiej. Wsparcie rozwoju

tego obszaru powinno koncentrowac si¢ m.in. na:

wzmacnianiu funkcji wielkomiejskich,

poprawie jakosci infrastruktury technicznej,

poprawie jakosci 1 efektywnosci transportu publicznego,
odpowiednim skomunikowaniu terenow inwestycyjnych,

zmniejszeniu energochtonnos$ci obiektow publicznych.

Realizacja zamierzen inwestycyjnych w sposob bezposredni i posredni bedzie

oddziatywa¢ na system transportu, szczegdlnie jego obcigzenie 1 podziat zadan przewozowych.

Misja przedstawiona w strategii zaktada niwelowanie oddzialywania zdefiniowanych obszar6w

problemowych oraz poglebienie integracji 1 wspolpracy samorzadéw subregionu. W ramach

tak zdefiniowanej misji wyznaczono dwa cele strategiczne, z czego problematyke transportowg

zawarto w CS2. Zdrowe srodowisko zycia w Subregionie Zachodnim dzigki zmniejszone;j

antropopresji. W ramach CS2. Zidentyfikowano dziatanie 2.1.1 Rownowazenie mobilnos$ci

miejskiej oraz cel szczegotowy C.2.1.1.1. Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu publicznego

dla pasazeréw. W zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego zidentyfikowano

nastepujace typy projektow:

budowa, przebudowa liniowej i punktowej infrastruktury transportu zbiorowego
(np. zintegrowane wezly przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park&Ride
I Bike&Ride, buspasy, budowa systemow miejskich wypozyczalni roweréw wraz
z zakupem rowerow).

wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS),

zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego.

Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slaski do 2030 roku?

W dokumencie zidentyfikowano kluczowe problemy i wyzwania przed jakimi stoi Miasto

Wodzistaw Slaski. Z punktu widzenia rozwoju systemu transportowego nalezy wskazaé na:

niekorzystne zmiany demograficzne,
intensyfikacje procesoOw transformacji energetycznej wynikajacych

z uwarunkowan Wspdlnotowych,

3 Uchwata Nr XLI/404/22 Rady Miejskiej Wodzistawia Slaskiego z dnia 26.01.2022 w sprawie przyjecia
,Strategii Rozwoju Miasta Wodzistaw Slaski do 2030 roku”.
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o zmiany stylu zycia mieszkancow,

o tworzenie nowych, globalnych korytarzy transportowych.

W odpowiedzi na zidentyfikowane wyzwania opracowano cztery cele strategiczne
majace na celu realizacje celu gldwnego okreslajacego Wodzistaw Slaski jako wezet rozwoju
transgranicznego opierajacy si¢ na innowacjach spotecznych i gospodarczych. Problematyka
transportu publicznego znalazta swoje odzwierciedlenie w dwoch celach operacyjnych:

. C.2.3. Miasto gwarantujace dostepnos¢ wysokiej jakosci ustug publicznych,

o C.4.1. Rozwoj spoteczno-ekonomiczny miasta oparty na zasadach rozwoju

Zréwnowazonego.

Waznym elementem strategicznego rozwoju szeroko rozumianej mobilnosci,
uwzgledniajacej takze system transportu publicznego, stanowig tzw. Plany Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plans). Opracowanie te, nie stanowig aktu
prawa miejscowego, nie podlegaja takze uwarunkowaniom zasad prowadzenia polityki
rozwoju. Natomiast ich cechg wyrdzniajaca jest kompleksowe i1 ,,0ddolne” planowanie
wszelkich form przemieszczania mieszkancéw i fadunkéw, tak aby odbywato si¢ to w sposob
mozliwie najbardziej zasobo-oszczedny. W procesie przygotowania SUMP szczegdlny nacisk
ktadziony jest na szerokie konsultacje 1 partycypacj¢ spoleczng. Aktualnie, na etapie
przygotowania znajduje si¢ SUMP dla Subregionu Zachodniego, ktory powstanie jako element
konsensusu interesariuszy, w tym rad gmin z tego obszaru. Ze wzgledu na kompleksowy
charakter SUMP, zaleca si¢ dokonanie ewaluacji niniejszego Planu, w momencie

opublikowania SUMP Subregionu Zachodniego.

2.3. Glowne zrodia ruchu

Wykaz gléwnych zrédet ruchu zostat opracowany na podstawie informacji przekazanych
przez urzad miasta oraz materiatow zamieszczonych w witrynach internetowych. Do gtéwnych
zrodet generujacych potrzeby przewozowe zakwalifikowano: placéwki edukacyjne
(poczawszy od poziomu szkoty podstawowej), instytucje publiczne, punkty handlowe oraz
zaklady pracy. Wykaz sporzadzono w uktadzie funkcjonalnym i ma on charakter otwartego
katalogu.

Placowki opiekunczo-wychowawcze i edukacyjne:

. Ztobek Miejski nr 1, Osiedle XXX-lecia 61,
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o Ztobek Niepubliczny Bursztynek, ul. §w. Jana 9,

. Ztobek Niepubliczny ,,Mali Einsteini”, ul. Leszka 10,

. Klub Malucha, ul. Partyzantow 2,

o Akademia Dziecka Eurek, u. Zgoda 9,

° Publiczne Przedszkole nr 1, ul. P. Pospiecha 7,

° Publiczne Przedszkole nr 2, ul. F. Chopina 13,

° Publiczne Przedszkole nr 3, B. Prusa 11,

° Publiczne Przedszkole nr 4, ul. Gornicza 7,

. Publiczne Przedszkole nr 5, ul. 26 Marca 66,

. Publiczne Przedszkole nr 6, ul. Wyszynskiego 30,

° Publiczne Przedszkole nr 8, ul. Jastrzgbska 136,

° Publiczne Przedszkole nr 9, ul. §w. Wawrzynca 11,

. Publiczne Przedszkole nr 11, ul. B. Chrobrego 308,

. Publiczne Przedszkole nr 12, ul. M. Sktodowskiej-Curie 3,
° Publiczne Przedszkole nr 13, ul. Mlodziezowa 47,

. Publiczne Przedszkole nr 14, ul. Konwaliowa 4,

° Publiczne Przedszkole nr 15, ul. Przemystawa 20,

° Publiczne Przedszkole nr 16, ul. Przemystawa 10,

° Publiczne Przedszkole nr 18, 0s. XXX-lecia 61,

. Publiczne Przedszkole nr 19, os. XXX-lecia 30,

o Niepubliczny Punkt Przedszkolny Bursztynek, ul. Pitsudskiego 3,
o Przedszkole Terapeutyczne Okno na Swiat, ul. Przemystawa 13,
o Zesp6t Szkot nr 1, ul. sw. Wawrzynca 11,

° Szkota Podstawowa nr 1, ul. Watowa 5,

. Szkota Podstawowa nr 28, ul. Mieszka 10,

o Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 1, ul. Konwaliowa 4,

. Zesp6t Szkolno-Przedszkolny nr 2, ul. Jastrzebska 136,

o Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 3, ul. M. Sktodowskiej-Curia 3,
° Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 4, ul. Gérnicza 7,

o Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 5, ul. Chrobrego 308,

° Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 6, ul. Mtodziezowa 37,

o Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 7, ul. 26 Marca 66,
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Szkota Podstawowa nr 2, ul. Ks. A. Roboty 7,

Szkota Podstawowa nr 3, ul. 26 Marca 9,

Szkota Podstawowa nr 10, Os. XXX-lecia 63,

I Liceum Ogo6lnoksztatcace, ul. Szkolna 1,

Zesp6t Szkot Ponadpodstawowych, ul. Wyszynskiego 39,

Zesp6t Szkot Ekonomicznych, ul. Szkolna 1,

Zesp6t Szkot Technicznych, ul. Pszowska 92,

Powiatowe Centrum Ksztatcenia Zawodowego 1 Ustawicznego, ul. Gatczynskiego
1,

Zespot Placowek Szkolno-Wychowawczo-Rewalidacyjnych, ul. M. Kopernika 71.

Szkoly wyzsze:

Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w Lodzi, Filia w Wodzistawiu Slaskim,
0s. 1 Maja 23b,

Filia Wyzszej Szkoty Przedsigbiorczosci i Administracji w Lublinie, os. 1 Maja
23b.

Instytucije publiczne:

Urzad Miasta, ul. Boguminska 4,

Starostwo Powiatowe, ul. Boguminska 2,

Powiatowy Urzad Pracy, ul. Michalskiego 12,

Urzad Skarbowy, ul. Gtowackiego 4,

Sad Rejonowy, ul. Sadowa 3,

Urzad Pocztowy, ul. Ks. Ptk. W. Kubsza 4,

Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej, ul. 1. Daszynskiego 3,
Wodzistawskie Centrum Kultury, ul. Ks. Ptk. W. Kubsza 17,
MOSIR ,,Centrum”, ul. Boguminska 8.

Placéwki medyczne:

Powiatowy Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, ul. 26 Marca 51,
Wojewodzki Szpital Chordb Phuc, ul. Bracka 13,

Wodzistawskie Centrum Medyczne, ul. 26 Marca 53a,

Zespot Poradni Specjalistycznych, ul. 26 Marca 164,
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Novum-Med., ul. Gatczynskiego 2,
Centrum Medyczne ,, MEDHOUSE”,
Q-Medicus, ul. Czyzowicka 3.

Zaklady pracy:

Powiatowy Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, ul. 26 Marca 51,

Slaska Fabryka Okien ,,KNS”, ul. Mtodziezowa 67B,

Komenda Powiatowa Policji, ul. Kokoszycka 180b,

PWIK Sp. z 0.0., ul. Marklowicka 15,

Pol-Eko-Aparatura, ul. Kokoszycka 172C,

AZIS Mining Service, os. 1 Maja 16k,

PSS Spotem, ul. ul. Ks. Ptk. Wilhelma Kubsza 10,

System, ul Marklowicka 7,

ITUM, ul. Marklowicka 21,

pozostate zaklady pracy zlokalizowane w obrgbie ul. Marklowickiej i ulic
sasiadujacych,

zaklady pracy zlokalizowane na terenie zlikwidowanej KWK ,,1 Maja” w dzielnicy
Wilchy,

Oddzial InPost Katowice 2, ul. Olszyny 18,

Eko-Okna, ul. Olszyny (inwestycja w trakcie realizacji).

Placowki handlowe:

Galeria Karuzela, ul. Targowa 19,
Galeria Cyganek, ul. Jastrzgbska 76,
kompleks sklepow przy ul Armii Krajowe;.

Miejsca sportu i rekreacji:

Rodzinny Park Rozrywki .. Trzy Wzgodrza”, ul F. Matuszczyka,
Kryta Plywalnia MANTA. os. 1 Maja 16,

Osrodek Rekreacyjny Balaton, ul. Bracka,

Stadion Miejski, ul Boguminska 8,

Lodowisko Miejskie, ul. Tysiaclecia 25,

Gostaw Sport Center, ul. Cisowa 6,
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° Powiatowy Mlodziezowy Osrodek Sportu, ul. Pszowska 92A.,
. Park Zamkowy. ul. K. Plk. W. Kubsza 6.

2.4. Czynniki demograficzne

Sytuacja demograficzna regionu oraz prognozowane zmiany jej struktury, bedg waznymi
czynnikami wplywajacymi na ksztattowanie wielkosci popytu na ushugi transportu zbiorowego.
W ramach analizy demograficznej Wodzistawia Slaskiego uwzgledniono:

. zmiany liczby i struktury wiekowej ludno$ci w latach 2016-2021,

. prognoze demograficzng dla powiatu wodzistawskiego do 2030 roku.

Istotnym czynnikiem ksztaltujacym popyt na ustugi transportu zbiorowego jest liczba
oraz struktura wiekowa mieszkancow danego obszaru. Zmiany struktury w latach 2016 — 2021
zaprezentowano w tabeli 1. W analizowanym okresie liczba mieszkancoéw zmniejszyla si¢ o ok.
6,18%, co wskazuje na zmniejszenie tzw. popytu potencjalnego, ktéry moglby zostaé zgtoszony
na danym obszarze. Bardziej bezposredni wpltyw na funkcjonowanie transportu publicznego
beda wywieraty zmiany w strukturze ludnosci. W grupie oséb w wieku przedprodukcyjnym,
a wiec gldwnie uczniow, odnotowano spadek liczby ludnosci o ok. 4,28%. Uczniowie stanowig
bardzo wazng grupg pasazerow, ktora czgsto wykorzystuje publiczny transport zbiorowy do
realizacji swoich potrzeb transportowych. Systematycznie spada takze grupa osob w wieku
produkcyjnym (0. 9,70%), ktéra stanowi szczego6lnie wazng grupe pasazeréw. Sg to osoby,
ktore realizuja codzienne przemieszczenia w relacji dom-praca-dom, najczesciej o statych
porach 1 pomigdzy zidentyfikowanymi generatorami ruchu. Ta grupa pasazeréw wnosi peing
odplatno$¢ za bilety, stanowi zatem szczegdlne istotng grupe klientow publicznego transportu
zbiorowego. Powyzsze zmiany wpisujg si¢ w postepujacy i powszechny w wymiarze krajowym
i europejskim, proces starzenia sie spoteczenstwa. Grupa mieszkancéw Wodzistawia Slaskiego
w wieku poprodukcyjnym w latach 2016-2021 zwigkszyta si¢ o 2,15%. Dane te sg jednak
zaburzone w wyniku pandemii, ktorej skutki szczegélnie tragicznie odczuly osoby
w podesztym wieku (w latach 2016-2019 wzrost 0osob w wieku poprodukcyjnym wyniost
4,53%). Niekorzystne zmiany demograficzne maja charakter utrwalony 1 postgpujacy.
Prognoza GUS (rys. 1) wskazuje, ze do 2030 roku w porownaniu do 2021 wystapi dalszy
spadek liczby os6b w wieku produkcyjnym o ok. 4% 1 wzrost liczby 0sob starszych réwniez

0 ok. 4%.
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Tabela 1. Zmiany struktury demograficznej mieszkancéw Wodzislawia Slaskiego w latach 2016 — 2021
2016

Kategoria
Liczba ludnosci
ogolem

- w tym w wieku
przedprodukcyjnym
- W tym w wieku
produkcyjnym

- w tym w wieku

poprodukcyjnym

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

70%
60%
50%
40%
30%
20% 17%
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0%

16%

48 573

8 206

26 692

10 675

przedprodukcyjny

Rys. 1. Prognoza zmian struktury ludnosci Wodzistawia Slaskiego do 2030 roku

2017 2018
48 345 48 143
8 194 8178
29 323 28 977
10 828 10 988

59%
55%

produkcyjny

2021 m2030

2019

47 813

8 143

28 511

11 159

2020 2021
46 065 45571
7898 7855
27 256 26 812
10911 10 904

24%

28%

poprodukcyjny

Zrédto: Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030. Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2017r.

Starzenie si¢ spoteczenstwa stanowi duze wyzwanie dla systemu transportu publicznego.

Postulaty transportowe tej grupy pasazerow odbiegaja od modelu, do ktorego przez dekady

przystosowywano oferte transportu zbiorowego. Wzrost liczby pasazerow w starszym wieku

bedzie skutkowatl m.in.:

o przesunigciem popytu na okresy miedzyszczytowe,

o rozproszeniem celéw podrézy, dotychczasowe zaklady pracy zostang zastgpione

innymi generatorami ruchu takimi jak: placéwki medyczne, miejsca kultu

religijnego, sklepy, inne osiedla mieszkaniowe (cele towarzyskie i rodzinne),

o koniecznos$cig dostosowania taboru i infrastruktury do potrzeb osob o ograniczonej

sprawnosci.
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2.5. Czynniki spoteczno-gospodarcze

Sytuacja spoteczno — gospodarcza regionu bedzie miata wyrazny wptyw na ksztattowanie
si¢ zachowan komunikacyjnych mieszkancow. Aktywno$¢ zawodowa oraz rozmieszczenie
przedsigbiorstw, beda waznym czynnikiem w ksztalttowaniu popytu na ustugi transportowe na
obszarze Wodzistawia Slaskiego. Powiat wodzistawski cechuje si¢ relatywnie niska stopa
bezrobocia na poziomie 5,9%, przy czym nalezy zatozy¢, ze wartos¢ dla samego Wodzistawia
Slaskiego bedzie nizsza od éredniej dla powiatu.

W roku 2021 w rejestrze Regon, na terenie miasta bylo wpisanych 4206 podmiotow.
W grupie tej dominuja podmioty mate, zatrudniajace do 9 0sob (95,1%). Wskazuje to na duze
rozproszenie dziatalnos$ci, szczegdlnie, ze w grupie podmiotow zatrudniajacych pow. 250 os6b
znajduja si¢ tylko 3 podmioty. W tym konteks$cie nalezy mie¢ na uwadze plany rozwojowe
zwiazane szczegdlnie z inwestycjami na terenach przy ul. Olszyny. Jednym z motoréw rozwoju
regionu s3 wydatki gospodarstw domowych, te z kolei sg uzaleznione od uzyskiwanych
dochodéw. W latach 2016-2021 przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto mieszkancow
powiatu wodzistawskiego wzrosto o ok. 44,3%, co wskazuje na wyzsza dynamike niz warto$¢

dla catego wojewddztwa (tabela 2). Natomiast w ujeciu nominalnym wartos$¢ ta jest nizsza.

Tabela 2. Miesigczne wynagrodzenie brutto w powiecie wodzistawskim oraz woj. §laskim

Miesigczne
) 2016 2017 2018 2019 2020 2021
wynagrodzenie brutto
woj. Slaskie 4 295,29 4 481,57 4 825,28 5177,86 5 450,86 5 907,84
powiat wodzistawski 3621,93 3448,06 3725,84 4 031,73 4 323,10 4 708,55

Bank Danych Lokalnych GUS.

Sytuacja gospodarcza wptywa na decyzje mieszkancow w zakresie wyboru sposobu
przemieszczania si¢. Na rys. nr 2 przedstawiono ksztattowanie si¢ wskaznika motoryzacji
wyrazonego liczba samochoddéw osobowych na 1 tys. mieszkancow, dane przedstawiono dla
powiatu wodzistawskiego. Zauwazalny jest ciggly wzrost wartosci wskaznika w latach 2016-
2021. Wzrost motoryzacji indywidualnej stanowi wazne wyzwania dla publicznego transportu

zbiorowego.
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Rys. 2. Wskaznik motoryzacji indywidualnej w woj. §laskim i powiecie wodzistawskim

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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Rys. 3. Warto§¢ wskaznika Sredniego dobowego ruchu w punkcie pomiarowym zlokalizowanym

w Wodzistawiu Slaskim (dzielnica Kokoszyce)

Zrédto: Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w latach 2010, 2015, 2020.

Wraz ze wzrostem liczby pojazdéw wzrasta takze natgzenie ruchu. Na rys. 3

przedstawiono wyniki trzech kolejnych Generalnych Pomiarow Ruchu dla punktu

pomiarowego nr 24199 zlokalizowanego w ciggu DW 933, na odcinku pomiedzy

skrzyzowaniami z DW 936 1 DK 78. Wyniki pomiarow wskazuja na staly wzrost §redniego
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dobowego ruchu. Pomimo iz, ostatnie pomiary prowadzone byly w okresie pandemii, nat¢zenie

ruchu dalej wskazuje tendencje wzrostowa.

2.6. Sie¢ drogowa na obszarze Planu

Wodzistaw Slaski jest miastem dobrze skomunikowanym transportowo w ukladzie
wewnatrz-, jak 1 migdzygminnym. Szkielet uktadu drogowego miasta tworza:
o DK 78 — w relacji: Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Zawiercie
— Chmielnik,

e DW 932 — w relacji: Wodzistaw Slaski — Zory,

o DW 933 — w relacji: Raciborz — Wodzistaw Slaski — Jastrzebie-Zdréj — Pszczyna —
Chrzanow,

o DW 936 — w relacji: Wodzistaw Slaski — Krzyzanowice,

o Obwodnica miejska tzw. ,,Droga Zbiorcza”.

Waznym atutem wskazujacym wysoka dostgpnos¢ obszaru miasta jest bliskos$¢ 1 dobre
skomunikowanie z autostrada Al, ktéra zapewnia skomunikowanie w stron¢ poludniowag
z granicg Czeska, a w kierunku polocnym m.in. z Gliwicami, Czg¢stochowa, todzia
I Gdanskiem.

Inwestycje drogowe stanowig wazny czynnik rozwoju gospodarczego. Obszary
0 wysokiej dostepnosci transportowej sa bardziej atrakcyjnym miejscem do realizacji dziatan
biznesowych. Nowoczesna 1 wydajna infrastruktura stanowi zache¢te do lokalizacji dziatalnosci
gospodarczej w danym obszarze, co przeklada si¢ posrednio na wzrost zatrudnienia oraz
przychodéw budzetu gminy. W tym kontekscie nalezy zwrdci¢ uwage na planowang budowe
Drogi Gtownej Potudniowej (DGP). Inwestycja ta, ma na celu skomunikowanie Wodzistawia
Slaskiego, Pszowa, Radlina, Godowa, Mszany, Jastrzebia-Zdroju i Pawlowic. Dodatkowo DGP
zapewni dogodne polaczenie z autostrada Al. Biorgc pod uwage przebieg planowanej
inwestycji, bedzie ona stanowila wazny impuls rozwojowy. Kluczowe jest znaczenie tej
inwestycji dla zapewnienia odpowiedniej obstugi transportowej strefy inwestycyjnej w rejonie
ul. Olszyny. W obrebie tym lokujg si¢ duze zaktady pracy, w tym fabryka przedsigbiorstwa
Eko-Okna, ktora stanie si¢ prawdopodobnie najwickszym generatorem ruchu miescie.
Zapewnienie ukladu drogowego o wysokiej przepustowosci, obslugujacego potrzeby
transportowe generowane przez rozwijajacg si¢ strefe inwestycyjng stanowi strategiczny
element rozwoju miasta. Poza planowang inwestycja w ramach DGP wazne jest takze

wzmocnienie potencjatu juz istniejacej infrastruktury drogowej — w szczegdlnosci przebudowy
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ul. Olszyny 1 dostosowanie jej parametrow do zwigkszonego potoku ruchu oraz rozwoj drog
gminnych na obszarze strefy.

Zwigkszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej miasta oraz usprawnienie przemieszczania si¢
mieszkancow w ukladzie miedzygminnym, bedzie takze stanowilo wazne wyzwanie dla

systemu transportu publicznego.

3. Charakterystyka sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest

wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej

3.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Obecnie na obszarze miasta Wodzistaw Slaski oferte transportu publicznego realizuja
nastepujacy organizatorzy:
o miasto Wodzistaw Slaski w zakresie przewozow autobusowych obstugujacych
przede wszystkim polaczenia wewnatrz gminy,
o Miedzygminny Zwiazek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju,
w zakresie linii migdzygminnych,
o Starosta Powiatu Wodzistawskiego, obstugujacy linie powiatowe,

o Marszatek Wojewodztwa Slaskiego w zakresie transportu kolejowego.

Miasto Wodzistaw Slaski organizuje przewozy komunikacja autobusowa zapewniajace
skomunikowanie gminy w uktadzie wewn¢trznym. W ramach tego systemu funkcjonuje 8 linii,
ktorych operatorem jest przedsigbiorstwo Ktosok. Ogolng charakterystyke linii przedstawiono
w tabeli 3. Laczna roczna praca eksploatacyjna wynosi wg. planu na 2022r. ok. 520 tys.

wozokilometrow.

Tabela 3. Charakterystyka linii organizowanych przez Gmine Wodzistaw Slaski

Nr Linii Przebieg Liczba kursow w Czestotliwos¢ w godz.
dniu roboczym szczytu

A Wilchwy osiedle — Piastow 16 60 minut
Osiedle — Wilchwy Osiedle

B Wilchwy osiedle — Piastow 17 45 minut
Osiedle — Wilchwy Osiedle

C1 Zawada — Piastéw Osiedle — 14 60 minut

Pszow
C2 Pszow- Piastow Osiedle- 15 60 minut

Zawada
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C3 Zawada — Wodzistaw D.A. 3 -
C4 Wodzislaw D.A.- Zawada 3 -
D1 Starowiejska — Karkoszka — 4 60 minut (szczyt
Wolnosci — Dworzec Kolejowy poranny)
D2 Wolnosci — Karkoszka — 7 -

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozkladow jazdy.

Starowiejska — Dworzec
Kolejowy

Drugim waznym systemem, zapewniajacym przede wszystkim skomunikowanie

Z gminami o$ciennymi jest oferta przewozowa organizowana przez Miedzygminny Zwigzek

Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzgbiu-Zdroju. Ogo6lng charakterystyke linii przedstawiono w

tabeli 4. Oferta MZK umozliwia skomunikowanie miasta z:

Pszowem, Radlinem,

Ryduttowami, Marklowicami, Swierklanami, Mszang, Jastrzebiem-Zdr6j oraz Rybnikiem. Wg

planu na 2022 MZK zrealizuje na terenie miasta w skali roku ok. 523 tys. wzkm komunikacji

autobusowe;j.

Tabela 4. Charakterystyka linii organizowanych przez MZK w Jastrzebiu-Zdroju

Nr Linii

201

202

203

204

205

206

207

208

209

210

Przebieg

Wodzistaw Dworzec
Autobusowy okrezna
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy okrezna
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Krzyzkowice
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Raciborska
Orlowiec/Bednorz
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Rydultowy
Obywatelska
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Raciborska
Orlowiec/Bednorz
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Rydultowy
Rynek
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Swierklany
Dolne Kos$ciol
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Radlin
Centrum
Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Radlin KWK
Marcel

Liczba kurséw w
dniu roboczym

15

17

12

10

10

Czestotliwos¢ w godz.

szczytu
60 minut

60 minut
60 minut

60 minut

60 minut

60 minut

60 minut
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W09

W10

W11

W12

Wodzistaw Dworzec 6
Autobusowy — Jastrzebie Arki
Bozka
Jastrzebie Arki Bozka — 25
Rybnik Srédmiescie
Wodzistaw Dworzec 7

Autobusowy — Jastrzebie
Dworzec Zdroj
Wodzistaw Dworzec 2
Autobusowy — Wilchwy
Osiedle

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie rozktadow jazdy.

60 minut

40 minut

Obszar miasta obslugiwany jest takze przez przewozy organizowane przez Staroste

Powiatu Wodzistawskiego. Oferta zapewnia skomunikowanie Wodzistawia i gmin powiatu

wodzistawskiego. Ogolng charakterystyke linii przedstawiono w tabeli 4

Tabela 5. Charakterystyka linii organizowanych przez powiat wodzistawski

Nr Linii

31

32

33

34

36

37

38

40

41

42

Przebieg Liczba kursow w
dniu roboczym
Wodzistaw Slaski — Czyzowice 4
— Rogow — Lubomia
Wodzistaw Slaski — Podbucze 9
— Turza Slaska — Gorzyce —
Uchylsko
Wodzistaw Slaski — Turza 14

Slaska — Gorzyce — Olza —
Odra - Chatupki

Wodzistaw Slaski — Turza 17
Slaska — Gorzyce — Rogéw —
Bluszczow
Wodzistaw Slaski — Czyzowice 19

— Laziska — Golkowice —
Jastrzebie-Zdroj

Wodzistaw Slaski — 2
Krostoszowice — Skrzyszow
Wodzistaw Slaski — 17

Krostoszowice — SKkrzyszow —
Godow - Gotkowice
Wodzistaw Slaski — Czyzowice 3
— Bluszezow — Lubomia —
Raciboérz

Wodzistaw Slaski — Syrynia — 16

Nieboczowy — Raciborz
Wodzistaw Slaski — Syrynia — 9

Nieboczowy — Bukéw -

Krzyzanowice

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie rozktadow jazdy.

Czestotliwos¢ w godz.
szczytu
60 minut

60 minut

60 minut

60 minut

60 minut

60 minut
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Dostgpno$¢ kolejowa miasta zapewniona jest za sprawa linii kolejowej nr 158 relacji
Rybnik Towarowy — Chatupki. Potgczenia na tej trasie obstugiwane sa przede wszystkim przez
Koleje Slaskie (16 par pociagéw na dobe) oraz w mniejszym zakresie przez PKP IC (6 par
pociggow).

System transportu publicznego Wodzistawia Slaskiego zapewnia dostepnos¢ w uktadzie
wewnetrznym 1 zewngtrznym. Opisani organizatorzy dziatajg odrgbnie i niezaleznie, co

utrudnia proces integracji oferty i odpowiedniego skoordynowania rozktadow jazdy.

3.2. Charakterystyka planowanej sieci

W zalozonym horyzoncie czasowym planu, zaktada si¢ mozliwo$¢ zmiany uktadu sieci
transportu publicznego, w szczego6lnosci poprzez:

o tworzenie nowych potaczen wewnatrz gminy, jak rowniez na terenie gmin na mocy

stosownych porozumien,

o modyfikacje przebiegu istniejacych linii,

o ograniczenie, skrocenie, likwidacje linii.

Priorytetem dla organizatora bedzie zapewnienie odpowiedniego poziomu dostgpnosci
transportowej mieszkancom i osobom przyjezdzajacym do Wodzistawia Slaskiego. Rozwéj
siect podyktowany bedzie rzeczywistymi potrzebami lokalnej spolecznosci oraz
mozliwoséciami finansowymi organizatora. Proces planowania sieci komunikacyjnej, w tym
przebiegu poszczegdlnych linii bedzie realizowany na drogach, ktoérych nosno$¢ 1 parametry

techniczne sa wtasciwe dla przejazdy taborem transportu zbiorowego.
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4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

System transportu publicznego przeszedt powazny kryzys w zwiazku z pandemia Covid
- 19. Wprowadzenie istotnych obostrzen w zakresie maksymalnego napetienia pojazdow oraz
powszechny strach przed zakazeniem, spowodowaly zmniejszenie popytu na transport
zbiorowy. Obecnie w przypadku wielu organizatoréw transportu publicznego odnotowywane
sa wzrosty liczby pasazerow, cho¢ czesto sg to wartosci jeszcze ponizej wynikow sprzed
wprowadzeniem obostrzen. Niestety cz¢s¢ mieszkancow z pewnoscig zrazita si¢ do systemu
| wybrala jako §rodek transportu wiasny samochdd osobowy. Na rys. 4 przedstawiono dane dot.
liczby przejazdéw w rozbiciu na kwartaty roku 2022. Dane wskazuja na stopniowy wzrost

liczby pasazerow.

130000

127946

125000

121386

120000

115000 114510

110000

105000
| kwartat Il kwartat 11l kwartat

Rys. 4. Liczba przejazdéw w systemie organizowanym przez Gmine Wodzistaw Slaski

Zrédto: Dane UM w Wodzistawiu Slaskim.

Prognozy zawarte w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku
wskazuja, ze niezaleznie od wariantu, liczba pasazerow w transporcie autobusowym bedzie

spadac rok do roku o ok. 0,3%.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

Utrzymanie systemu transportu publicznego generuje znaczne Kkoszty zardOwno
0 charakterze inwestycyjnym (tabor, infrastruktura), jak i operacyjnym (paliwo, energia itp.).
Przychody z biletow nie pokrywaja kosztow funkcjonowania systemu i konieczne jest jego
dofinansowanie przez lokalne jednostki samorzadu.

W przypadku Wodzistawia Slaskiego w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego zastosowano tzw. umow¢ kosztow netto, co oznacza, ze operator uczestniczy takze
w ryzyku handlowym calego przedsiewzigcia. Umowa kosztow netto zaktada, ze operator
otrzymuje okreslong kwote doptaty do kazdego wozokilometra, natomiast sam jest
odpowiedzialny za dystrybucj¢ biletow, zatrzymujac dla siebie przychody uzyskane z ich
sprzedazy. W modelu tym, operator jest ekonomicznie motywowany do zapewnienia
odpowiedniego poziomu ustug i zachgcania mieszkancow do skorzystania z oferty transportu
publicznego, poniewaz wzrost popytu bezposrednio wplynie na poprawe wyniku finansowego
operatora. Obecna umowa z operatorem konczy si¢ w 2023r.

W zakresie finansowania realizacji ustug przewozowych w dhluzszej perspektywie
dopuszcza si¢ wszelkie, zgodne z obowigzujacym prawem, formy rozliczen pomiedzy
organizatorem a operatorem transportu publicznego. Jednocze$nie zaktada sie, ze poziom
obcigzenia finanséw gminy z tytulu organizacji transportu zbiorowego powinien podlegac
statej analizie majacej na celu dochowanie racjonalno$ci wydatkowania srodkoéw publicznych.
Obecny system organizowany przez miasto Wodzistaw Slaski jest relatywnie maty, co utrudnia
osiagnigcie tzw. korzysci skali dla operatora oraz powoduje, ze rynek staje si¢ mato atrakcyjny
dla potencjalnych operatoréw. Stad tez dopuszcza si¢ formy finansowania wynikajace z innych

modeli organizacji rynku transportu publicznego (szerzej w rozdziale nr 6).
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6. Organizacja rynku przewozow

6.1. Zasady funkcjonowania rynku przewozow

Gmina Wodzistaw Slaski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego zgodnie
z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010roku. Aktualnie gmina
organizuje transport na wilasnym obszarze. Wystepuje rozdzielenie funkcji organizatora
i operatora. W imieniu organizatora — Prezydenta Miasta Wodzistawia Slaskiego jednostka
operacyjng jest Referat Transportu i £adu Komunalnego w Wydziale Gospodarki Komunalnej
UM w Wodzistawiu Slaskim. Oddzielenie sfery organizacji, od realizacji ushug przewozowych
uruchamia mechanizm konkurencji, czego nastgpstwem jest potencjalnie wysoka efektywnosé
dziatania obecnych na rynku operatoréw transportu publicznego i przewoznikow. W wyniku
walki konkurencyjnej dochodzi do obnizenia kosztow jednostkowych i1 systematycznego
rozwoju systemu transportowego. Takie rozwigzanie pozwala réwniez na ksztattowanie oferty
przewozowej dostosowanej do potrzeb mieszkancow.
Do podstawowych zadan organizatora naleza:
o badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepelnosprawnych i o0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,
o podejmowanie dziatah zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,
. zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
— standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
— korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
— funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
—  funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
— systemu informacji dla pasazera.
o okres$lanie sposobu oznakowania S$rodkéw transportu wykorzystywanych
W przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
. ustalanie stawek oplat za korzystanie przez operatoréw 1 przewoznikow
Z przystankéw komunikacyjnych 1 dworcow, ktorych wilascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na

liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwos$ci organizatora,
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o okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wlascicielem lub
zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
operatorow i przewoznikow oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektow,

o przygotowanie i1 przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do zawarcia

umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

. zawieranie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,
. ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatoréw

w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

W przysztosci dopuszcza si¢ realizacj¢ réznych modeli organizacji, w szczegdlnosci:

o dalszg organizacje transportu publicznego na obszarze gminy Wodzistaw Slaski,

o organizacj¢ transportu publicznego takze na terenie innych gmin, w oparciu
0 stosowne porozumienia,

o przekazanie kompetencji w zakresie organizacji innemu podmiotowi, np. innej

gminie na podstawie porozumienia lub zwigzkowi komunalnemu.

6.2. Kontraktowanie ustlug na rynku publicznego transportu

zbiorowego

Zgodnie z Ustawg z dn. 16.12.2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym (art. 19 ust.1),
organizator dokonuje wyboru operatora alternatywnie w trybie:

o Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamowien publicznych;

. Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;

o Ustawy 0 publicznym transporcie zbiorowym, w oparciu o artykutl 22.

Ogloszenia o zamiarze przeprowadzenia postgpowania o udzielenie zamodwienia
publicznego nalezy publikowa¢ 12 miesigcy przed zawarciem umowy lub na sze$¢ miesigcy —
w przypadku, gdy umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
ma dotyczy¢ §wiadczenia tych ushug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometrow rocznie.

Aktualny operator zostal wybrany w drodze postgpowania przetargowego, rozwigzanie
to jest racjonalne z ekonomicznego punktu widzenia poniewaz zwigksza konkurencj¢ w sferze
realizacji przewozow autobusowych i znajduje swoje odzwierciedlenie w jako$ci swiadczonych
ustug 1kosztach ich nabywania. Szczegdlng uwage zwroci¢, nalezy jednak na dlugos$c

zawieranych uméw i wymagania techniczne wzgledem taboru.
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Umowy na podstawowe linie komunikacyjne powinny by¢ zawierane na okres 10 letni t;.
maksymalny okres zgodny z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. Taka dlugos¢
kontraktow umozliwi wybranym operaotorm pozyskanie fabrycznie nowych i odpowiednio
wyposazonych pojazdéw, po relatywnie niskich cenach, ktorych koszt amortyzacji zostanie
roztozony na dtugoletni okres trwania umowy.

Ustawa dopuszcza w trybie art. 22. Zawarcie umowy z operatorem w trybie
pozaprzetargowym. Mozliwos$¢ bezposredniego zawarcia umowy z wybranym podmiotem jest
mozliwa po spelnieniu jednego z nizej przedstawionych warunkow:

o srednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300.000 kilometrow rocznie,

o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, powotany do $wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

. wystapi zaktocenie w $wiadczeniu uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zarbwno z przyczyn
zaleznych, jak i niezaleznych od operatora.

Szczegblnie zawarcie umowy z tzw. podmiotem wewngtrznym pozwala na bardziej

elastyczng wspotprace i realizacj¢ zadan, niz w przypadku postgpowania przetargowego.

Niniejszy plan dopuszcza w zalozonym horyzoncie czasowym, wszelkie, zgodne

z prawem, formy kontraktowania ustug publicznego transportu zbiorowego.

6.3. Integracja ustug transportu zbiorowego

Przedstawiona w rozdziale nr 3 charakterystyka sieci publicznego transportu zbiorowego
wskazuje, na duzy potencjat integracji istniejacych sub-systeméw. Integracja ustug publicznego
transportu zbiorowego w wymiarze lokalnym, powiatowym/aglomeracyjnym oraz regionalnym
bedzie jednym z kluczowych proceséw wplywajacych na zwigkszenie konkurencyjnosci
wzgledem transportu indywidualnego. Szczegdlnie istotne wydaje si¢ by¢ zatem zapewnienie
integracji w ramach funkcjonowania poszczegolnych podsystemow. Cel ten powinno

realizowac si¢ stopniowo poprzez:
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o integracje taryfowo — biletowa, pozwalajaca na podréozowanie r6znymi $rodkami

transportu na podstawie jednego biletu,

o integracj¢ rozktadow jazdy potaczona z budowa przystankéw i nowoczesnych

weztow przesiadkowych,

o integracj¢ systemu informacji pasazerskiej na przystankach 1 weztach

przesiadkowych oraz na poziomie aplikacji mobilnej i internetowej.

Kluczowym kierunkiem rozwoju powinna by¢ réwniez $cista wspotpraca organizatorow
publicznego transportu zbiorowego i regionalnego transportu kolejowego. Z reguly, podroze
realizowane koleja sg kontynuowane za posrednictwem $rodkéw transportu miejskiego.
Stworzenie komplementarnych polaczen publicznego transportu zbiorowego wzgledem kolei
oraz pelna koordynacja rozktadow jazdy powinny znalez¢ swoje odzwierciedlenie we wzro$cie

poziomu satysfakcji pasazerow korzystajacych z ustug transportowych.
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7. Pozadany standard ustug przewozowych

Ocena standardu realizowanych uslug moze by¢ przeprowadzona w wielu aspektach.
W celu weryfikacji oczekiwan pasazerow planuje realizacje cyklicznych edycji badan
marketingowych ukierunkowanych na ocen¢ jakosci wustug transportu publicznego
w Wodzistawiu Slaskim.

Majac na uwadze konstrukcje ustug przewozowych w transporcie publicznym mozna
wskaza¢ na dwa zasadnicze komponenty: tabor, infrastruktur¢ oraz wlasciwa realizacje¢
przewozu. W tym obszarach mozna w oparciu o aktualne trendy i standardy stosowane
w innych miastach wojewddztwa $laskiego wskaza¢ pewien opcjonalny poziom ustug
przewozowych.

Wymagania w zakresie infrastruktury przystankowej:

o redukcja architektonicznych barier i utrudnien dla pieszych w zakresie dostepu do
infrastruktury,

o dostosowanie do potrzeb 0s6b o ograniczonej sprawnosci,

o wyposazenie w minimalny zakres informacji pasazerskiej (rozktad w formie
papierowej).

Wymagania w zakresie taboru:

o tabor w pehi niskopodtogowy, wyposazony w funkcje przyklgku,

o norma emisji zgodna z aktualnymi wymogami i uwarunkowaniami dla miast o
podobnej wielkosci 1 charakterystyce funckjonalnej,

o wzrost udziatu taboru nisko 1 zeroemisyjnego,

o dostosowanie do potrzeb 0s6b o ograniczonej sprawnosci.
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8. Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Analizujgc obecny system informacji pasazerskiej zaleca si¢, aby w pierwszej kolejnosci
wprowadza¢ w pojazdach elektroniczne tablice informacyjne lub monitory wewngtrzne
I zestawy glo$nikow, stuzace do wizualnego i fonicznego przekazywania takich informacji jak:
godzina, numer linii wraz z calg trasg przejazdu (ze wszystkimi przystankami) i kierunkami
jazdy, a takze innych wiadomosci, dotyczacych ustug komunikacji publicznej.

Kolejne prace powinny by¢ podjete w kierunku zintegrowania informacji na przystankach
1 weztach przesiadkowych. Zaleca si¢ abywszystkie przystanki byly wyposazone w: tablice z
nazwa i rozktady jazdy w formie wydrukoéw. Powinno dazy¢ si¢ takze aby wezty przesiadkowe
zostaty docelowo wyposazone w tablice elektroniczne, kompatybilne z systemem dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz monitory LED, wys$wietlajace komunikaty o przebiegu trasy,
kolejnych godzinach odjazdu i rzeczywistych godzinach przyjazdéw autobusoéw, a takze o
zakloceniach w ruchu. Ksztatt docelowego systemu informacji pasazerskiej przedstawiony

zostat w nizej zamieszczonej tabeli.

Tabela 6. Docelowy ksztalt systemu informacji pasazerskiej na przystankach weztowych

Rodzaj przekazu Propozycje realizacji
Informacja na przystankach, peronach, — wydruki rozktadéw jazdy na przystankach
stacjach, dworcach — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw
— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach
pojazdow

— mapy i schematy sieci
— zapowiedzi glosowe o odjazdach pojazdow

Informacja w pojazdach — tablice kierunkowe $wietlne (tradycyjne, LCD,
pixelowe i inne)

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow

— informacja glosowa

— schemat tras linii (tradycyjny, elektroniczny)

Informacja w biurach obstugi klienta — informacja udzielana przez pracownikow

— samoobstugowe terminale informacyjne

— ulotki, broszury, rozklady jazdy, mapy

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw

Informacja w internecie i innych no$nikach | — informacja o rozktadach jazdy
danych elektronicznych — gléwnie w — informacja o rzeczywistym potozeniu pojazdow
telefonach komorkowych — informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
— wyszukiwarka potaczen

— schematy weztoéw przesiadkowych

Zrodto: Opracowanie wilasne.
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Strategiczne kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego zapewniajg realizacje

wizji:

Wodzistaw Slgski miastem o wysokiej dostepnosci nowoczesnego transportu

publicznego, zintegrowanegow ukladzie lokalnym i aglomeracyjnym

Zidentyfikowano nastepujace cele strategiczne:

1. Integracja transportu publicznego w wymiarze lokalnym i regionalnym w zakresie
koordynacji rozkltadow jazdy oraz dazenia do wdrozenia nowych rozwigzan
taryfowych wspolnie z pozostalymi organizatorami transportu publicznego
dziatajacymi na terenie miasta.

2. Zakup nowoczesnych nisko- i zeroemisyjnych pojazdow transportu publicznego.

3. Poprawa oferty w oparciu o zidentyfikowane, rzeczywiste potrzeby mieszkancow.

4. Rozszerzanie siatki potagczen w celu obstugi nowopowstajacych zakladow pracy
I innych waznych generatoréw ruchu.

5. Zapewnienie dobrego skomunikowania Wodzistawia Slaskiego z pozostatymi
miastami Subregionu Zachodniego.

Obecny system transportu publicznego na terenie miasta nie jest przejrzysty i wygodny
dla mieszkancow. Rozproszenie kompetencji przewozowych nie zacheca do zmiany
samochodu osobowego na autobus. Paradoksalnie oferta UM w Wodzistawiu Slaskim
(porownujac plany na 2022r.) jest o kilka tysiecy wozokilometrow mniejsza niz system
organizowany przez MZK. Utrzymywanie relatywnie matego systemu transportu publicznego
wydaje si¢ niewystarczajace w obliczu wyzwan rozwojowych miasta, ktére powinno dazy¢ do
integracji. W tym celu mozna rozwazyc¢:

o przystapienie do MZK,

o zawarcie stosownych porozumien i przekazanie kompetencji organizatora innej
gminie,
o rozszerzenie wlasnego systemu.

Ostatnia opcja moze by¢ problematyczna ze wzgledu na konieczno$¢ tworzenia nowego
systemu od podstaw 1 konieczno$ci poniesienia istotnych nakladow inwestycyjnych

zwigzanych z rozwojem infrastruktury transportu publicznego oraz potrzebami kadrowymi.
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W konsekwencji naturalnym kierunkiem dziatan begdzie podjecie wspdlpracy z innymi
organizatorami posiadajacymi relatywnie rozbudowang oferte i mozliwosci jej rozszerzenia
0 potrzeby Wodzistawia Slaskiego. Utrzymanie obecnego systemu nie pozwala uzyskaé efektu
skali 1 nie jest konkurencyjne ekonomicznie wzgledem pozostatych proponowanych
rozwigzan. Wspoélczesny system transportu publicznego to rOwniez nowoczesny tabor. Kierunki
rozwoju nakreslane w dokumentach wspolnotowych i krajowych, jednoznacznie rekomenduja
odchodzenie od konwencjonalnych nap¢edéw na rzecz rozwigzan nisko- i zeroemisyjnych.
Obecne turbulentne otoczenie gospodarczo-polityczne uniemozliwia opracowanie
wiarygodnych prognoz dot. kosztéw stosowania napedoéw alternatywnych. Doswiadczenia
rynku wskazuja, ze czesto waznym czynnikiem jest poziom dofinansowania inwestycji ze
srodkdw zewnetrznych. Aktualnie w grupie pojazdow zeroemisyjnych dominujg napedy
elektryczne o zasilaniu bateryjnym. Rozwigzanie to niestety determinuje potrzebe instalacji
dodatkowej infrastruktury tadowania i odpowiedniego rozplanowania rozktadu jazdy
w zwigzku z potrzeba tadowania magazynow energii. Rozwigzaniem uelastyczniajacym
kwestie zasilania jest stosowanie tzw. ogniw paliwowych zasilanych wodorem. Aktualna
sytuacja na rynku wskazuje na systematyczny spadek kosztow zakupu zarowno taboru, jak
I paliwa wodorowego. Dziatania Miasta w zakresie pozyskania nowoczesnego taboru moga
mie¢ dwojaki charakter: bezposredniego zakupu pojazdow lub postawienie okreslonych
wymagaé operatorowi. Kazdorazowo decyzja co do formy ,,pozyskania” taboru, jak i wyboru
typu taboru powinna by¢ poprzedzona szczegétowa analiza ekonomiczng i mozliwosciami
technicznymi.

Rozw¢j oferty transportu publicznego musi odpowiada¢ rzeczywistym potrzebom
mieszkancow. W tym celu nalezy zadbaé o realizacje badan zachowan transportowych. Ich
wykonywanie w sposob cykliczny pozwoli m.in. na kreslenie precyzyjnych kierunkéw rozwoju
oferty, ocen¢ przeprowadzonych dzialan oraz identyfikacje rzeczywistych oczekiwan
pasazeréw. Badania zachowan powinny przede wszystkim by¢ odpowiedzig na zmieniajace si¢
uwarunkowania podejmowanych przez mieszkancow podrozy — np. w wyniku pojawienia si¢
nowych generatoréw ruchu. W zwigzku z planowanym otwarciem fabryki przedsigbiorstwa
Eko-Okna, ktora stanie si¢ jednym z najwigkszych generatorow ruchu w miescie, zaleca si¢
przeprowadzenie kompleksowych badan obejmujacych:

o zachowania transportowe mieszkancow, jak 1 osob dojezdzajacych spoza

Wodzistawia Slaskiego,
. zmiany w strukturze potokéw ruchu (w tym przewozow towarowych) wynikajace

z uruchomienia dziatalno$ci produkcyjne;.
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Wykonanie kompleksowych badan pozwoli na ewaluacj¢ dokumentéw zwigzanych
z kreowaniem systemu transportowego na obszarze miasta (w tym niniejszego planu) oraz na
przygotowanie oferty transportu publicznego spetniajgcej oczekiwania mieszkancow. Warto
takze w miar¢ mozliwosci finansowych 1 organizacyjnych zaplanowaé sporzadzenie
kompleksowego modelu ruchu dla calego miasta, lub catego regionu — we wspolpracy
Z zainteresowanymi jednostkami samorzadu terytorialnego.

Rozw@j przestrzenny i gospodarczy miasta niesienie za sobg konieczno$¢ zmian w ofercie
transportu publicznego. Pojawienie si¢ nowych generatorow ruchu, najczesciej w postaci
zaktadow pracy, wymaga skomunikowania tych obszarow. Najlepszym rozwigzaniem w tym
zakresie jest wdrozenie pilotazowej oferty, co pozwoli na zbadanie rzeczywistego popytu. Po
fazie pilotazowej, jezeli wystapi zainteresowanie mieszkancoéw, potaczenia z obszarami
koncentracji dzialalno$ci gospodarczej powinny mie¢ charakter regularny, skorelowany
Czasowo z harmonogramem w miejscu pracy.

Biorac pod uwage wskazane cele i uwarunkowania strategiczne, w tabeli 7 zidentyfikowano

propozycje dzialan inwestycyjnych majacych na celu realizacj¢ zatozen niniejszego Planu.

Tabela 7. Propozycje dzialan zwiazanych z rozwojem transportu publicznego

Obszar wsparcia Propozycje dzialan

Budowa na terenie Miasta nowego Centrum Przesiadkowego

Rozwdj infrastruktury Rozbudowa istniejgcego Centrum Przesiadkowego o nowe funkcje
transportu publicznego
Systematyczne dostosowanie infrastruktury dla potrzeb oséb z
ograniczong sprawnoscia

Zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru dostosowanego do
potrzeb 0sob z ograniczong sprawnoscia

Tabor Sukcesywne  podnoszenia standardu taboru w  ramach

organizowanego systemu publicznego transportu zbiorwego

Realizacja projektu ,,System informatyczny transportu publicznego
w Rybniku i Subregionie Zachodnim

Wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w zakresie informacji
Wsparcie systeméw IT pasazerskiej

Wykorzystanie nowych technologii do gromadzenia i analizy danych
zwigzanych z systemem transportu publicznego

Budowa i rozwdj nowych tras rowerowych, ciggdéw rowerowych
Rozwdj infrastruktury i pieszo-rowerowych oraz elementow infrastruktury rowerowej
wspierajacej i pieszo-rowerowej
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Rozwoj uktadu drogowego w tym, w szczegolnosci budowa DGP
oraz infrastruktury drogowej na obszarze strefy inwestycyjnej, celem
poprawy dostepnos$ci tego obszaru, takze dla transportu zbiorowego
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